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A klimavaltozds egyre er6s6d6 hatasai, a demografiai atrendez6dések, a
fenntarthatésagi kérdések, a Covid 19 jarvany vilagszerte egyre siirget6bb kihivasok
elé allitjak a varosokat, igy Budapestet is.

Hogyan lehet csokkenteni a szén-dioxid-kibocsatast? Hogyan lehet csdkkenteni a
légszennyezést? Hogyan lehet segiteni az embereknek a testi és lelki egészségik
javitdsaban? Hogyan lehet csokkenteni a maganyt? Hogyan biztosithaté, hogy
mindenki megengedhesse maganak az egészséges tdplalkozdast?

Kétségtelen, hogy a 20. szdzad az autdk évszdzada volt. A sorozatgydrtasu autéd
forradalmat hozott a mobilitds és a kényelem terén, ez teljesen atalakitotta a
varosszerkezetet, a varos hasznalatot és az életmddot. Megnovekedtek a kozati
balesetek és csokkent az emberek fizikai aktivitdsa. Az 1960-as évektél kezdédben
egyre tobb varoskutatd kritizdlta a varosi autéhasznalat dominanciajat (pl. Lewis
Mumford, Jane Jacobs, Jan Gehl), amely hozzajarul a térbeli mindség véltozasahoz, az
utazassal toltott id6, a zaj- és légszennyezés novekedéséhez. Az autéfiiggs életmadd, az
autoék elterjedése segitette a varosok szétteriilését, a beépitett tertiletek ndvekedését,
a torténeti varosi teriileteken pedig jelentésen megvaltozott a kozteriiletek hasznalata
(pl. autotarolas, sebesség ndvekedés).

A vdérosi autéhasznalat ellen kiizd6, emberkdzpontu tervezési mozgalmak nemzetkozi
fejlesztési modellé véltak, finomodtak. A problémak egyidejli kezelésének egyik mddja
a ,kompakt véros” fejlesztési modell, amely szerint a varosokat ugy kell fejleszteni és
fenntartani, hogy az emberek a napi szikségleteiket sétdval, vagy kerékparral
biztositani tudjak, fogyasztasi szokasaikkal erésitsék a helyi gazdasagot. A modell
szerint a lakossag egészsége és jolléte szempontjabdl kiemelten fontos a lakéhelyek
kozvetlen kornyezetének minGsége, komfortossdga. A folyamatok karos hatasainak
csokkentése, illetve kikiiszobolése érdekében a ,rovid tavolsagok varosa”, az utazasi
tdvolsdgok roviditése, a gyalogos kozlekedés Osztonzése, a kornyezetbarat és
kozosségi kozlekedési moddok el6nyben részesitése, a belsé tartalékterlletek
hasznositdsa, a zoldfellletek védelme és 6sszefliggé halézatta bbvitése, valamint a
vegyes funkcidju teruletek kialakitdsa a nemzetkdzi stratégidkban egyre
hangsulyosabb szempont, varostervezési eszkoz.

Nemzetkozi szinten tobb varosi stratégia alapul mar a kompakt varos elvén, ezek
szamos jé példdaval és tanulsaggal szolgdlhatnak a budapesti tervezés szamara. Példaul
Hamburgban, Helsinkiben, Madridban is tervezik a varos autémentesitését, New
Yorkban és Los Angelesben gyalogos utcakat alakitottak ki, Buenos Airesben tobb mint
140 km hosszban épitettek kerékparutat néhany év alatt, egyre tobben csatlakoznak a
svéd ,Vision Zero” elvhez a kozlekedési balesetek csokkentése érdekében. Parizs,
Melbourne, Portland varosvezetése pedig a szomszédsagi varosnegyedek fejlesztését
tdmogatja.

Bar a varosok ugyanazokkal a globalis problémakkal szembesiilnek, kilonbo6zé
kihivasok jellemzik Gket a foldrajzi, gazdasagi, kulturalis adottsagaik alapjan. Vannak
egyetemes eszkdzok, de nincsenek altaldnos megolddsok a helyi fesziltségek
megoldasara.



A helyalapu és emberkdzpontu tervezési alapelvek egyéni megoldasokat igényelnek,
amelyek kialakitasahoz fontos alapként szolgalhatnak a nemzetkozi tapasztalatok.

A demografiai valtozasok, a klimavaltozas, valamint a globalis gazdasagi és pénzigyi
valsagok fenyegetése miatt Budapesten is torekedni kell a kompakt varos elvének
alkalmazdasara, amely a rendelkezésekre all6 forrasok észszer( felhaszndlasat teszi
lehet6vé.

A févéros telepulésfejlesztési és -rendezési terveiben a 2010-es évek eleje ota
kiemelten fontos szempontként jelenik meg a hatékony varosszerkezet, a kompakt
varos kialakitasanak el6térbe helyezése. Tobb fejlesztési anyag (Budapest2030, ITS,
Smart Budapest, Radé Dezs6 terv, Mobilitasi terv, a Tematikus fejlesztési programok,
a varosmegujité kézikonyvek stb.) is érinti a témakort. A kitlzott célhoz a
dokumentumok mifajukhoz illeszkedve feladatokat, célértékeket is meghatdroznak.
Ezt a sajat mdfajuk keretein belll teszik, kordbban nem késziilt még a févarosra
kifejezetten a kompaktsag szempontjait és lehet6ségeit komplexen és részletesen
elemzd vizsgalati anyag.

A tanulmany célja

e a kompakt varos fogalmaval és kialakitdsaval foglalkozé dokumentumok,
el6zménytervek, kilféldi gyakorlatok elemzése (hattérkutatas);

e fogalmi egyértelmdisités: mit értiink ,,kompakt varos” alatt;

e Budapest kompakt varos szempontrendszer szerinti vizsgalata és értékelése;

e a kompaktsagot segit6 altalanos eszkdzkészlet 6sszedllitasa;

e a jelenlegi O©nkormanyzati feladatkérok alapjan Budapest Févaros
Onkormanyzata cselekvési lehet6ségeinek meghatarozasa a ,, kompakt varos”
cél elérése érdekében.

Ez a tanulmany onmagdban nem képes megoldani a felsorolt problémakat, de
gyakorlati tanacsokkal és hasznos tuddsalappal szolgdlhat a budapesti kihivasok
leklizdéséhez, a févarosi életmin6ség javitasahoz.



2.1. Mit ertiink ,kompakt varos” alatt?

A kompakt varos a vdrostervezés és fejlesztés kapcsan évtizedek dta hasznalt fogalom,
a ,kompakt varos elve” a rendszervaltast kdvetSen késziilt varosfejlesztési tervekben
hangsulyosan szerepel. A mindennapokban is hasznalt kifejezést azonban gyakran
kiilonb6z6 tartalmakkal toltik meg, mast értenek alatta. Az elmult évtizedek soran a
folyamatosan megjelend Uj kihivasokra és trendekre reagalva, a fogalmi értelmezés is
valtozdsban van. Ma mar nemzetkodzi egyezmények (SDG11 2030 Urban Agenda,
Lipcsei Charta) is elismerik és hangsulyozzdk a kompakt telepulésfejlesztés
fontossagat, amely a fenntarthatd fejlédést tamogatd integralt fejlesztési politika
(nem csupan varosrendezési eszkoz).

Az a varos kompakt, ahol

e arendelkezésre all6 forrasok észszerlien hasznalhatok fel,

e atérben kiegyensulyozott, ugyanakkor megfelel6en tagolt varosszerkezetet a
természeti kornyezettel harmonizalé terilethasznalat jellemazi,

e aslrin lakott varosi szovetet gazdag vegyesség jellemzi,

e hatékony az infrastruktira-halozat (kozlekedés, kozmivek, human
szolgdltatasok, zo6ld- és kékterliletek egyarant), és a kiilonb6z6 haldzatok
egymassal 6sszehangoltan, optimalisan Gzemelnek,

o folyamatos a szerves fejl6dés, a szocialis és a gazdasagi interakcid.

A kiegyenlitett, kompaktsagra torekvé vdarosszerkezet, a természeti kornyezettel
harmonizalé terilethasznalat, a kozlekedési és kdzmU-infrastruktura, valamint a
zoldinfrastruktdra integralt, egymas eredményességét fokozd fejlesztésével,
teriilettakarékos médon érhet6 el. A kompaktsagra torekvés nem egyenld a s(rlség
novelésével. A kompakt fejlesztési modell lényege az optimumra vald térekvés, amely
bizonyos teriileteken jelentheti a slrlség novelését, mashol a csokkentését, a jol
m(ikod6 varosrészekben pedig a meglrzését, védelmét, az ugy nevezett ,kritikus
tomeget”.
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Budapest esetében a kompaktsagra vald torekvés nem a slir(iség névelését, hanem
az adott teriilethez ill6, optimalis siirliség meghatdrozasat jelenti, a teriiletek
megfelel6 tagoltsaga, a kiszolgalé halézatok gazdasagosan fenntarthaté kialakitasa,
a meglévo értékek védelme mellett.

A slrlség mennyiségi fogalmat a magas szint(i tarsadalmi igazsagossaggal és a
gazdasagi életképességgel sziikséges kombinalni a kompakt varos modellben rejlé
veszélyek elkeriilése érdekében. A varosi s(ir(iség tulzott névelése ugyanis nemcsak a
kozlekedési torlodasok, a leveg6- és zajszennyezés novekedését okozhatja, hanem
erdsitheti a tarsadalmi konfliktusokat és hatdssal lehet a természetes, bioldgiailag aktiv
felszinek csokkenésére is, fokozva ezzel a szélsGséges id6jarasi események (példaul

elontések, (villdm)arvizek vagy h6hullamok) miatti kockazatokat.



A kompakt varos jellemzGi

A kompakt varos modell elényei, veszélyei és kihivasai

e az optimalis varosi slrlség elGsegiti a fenntarthatébb energiafelhasznalast,

e csOkkenti a kbrnyezetre karos kozlekedési modokkal megtett utazdsok hosszat és
szamat (kevésbé auto-fuggd lakossag),

e alacsonyabb koltségekkel képes jobban biztositani és kezelni a kdzszolgéltatasokat
(pl. vizgazdalkodas, kozlekedés, hulladékkezelés),

e gazdasagilag életképessé és elérhet6bbé teszi a kényelmi és infrastrukturalis
szolgaltatasokat,

e csOkkenti az egyes teriiletek leszakadasat és mérsékli a varosrészek kozotti
tarsadalmi egyenlGtlenségeket,

e megdrzi a termdéfoldeket, a zoldfellleteket és a természeti terlleteket,

e pozitivan hozzdjarul a tdrsadalmi sokszinlséghez, identitds erGsitéséhez, a
kulturdlis és gazdasagi fejlédéshez,

e fbkuszba allitja a helyi kérnyezetet és kdzosséget

e a nyitott atjarhato terek beépiilhetnek, igy az atszell6zés, az éghajlatvaltozasra
vald reagdlds lehet&sége csokkenhet,

e afunkcionalis és népességi slirités Uj terlleti kihivdsokat, konfliktusokat okozhat,

e a novekvd slriség miatt a kompakt varosi megoldasok csokkenthetik a varosi
kérnyezet minGségét,

e anépslrlség ndvekedése miatt nGhet a bindzés és a kbrnyezetszennyezés,

e kialakulhatnak elkiléntlé kozpontok/varosrészek, az alapkritériumokon kiviili
funkcidk elérhet6sége nehezebbé valhat

e avarostest szétteriilésének megakadalyozasa,

o egyensuly kialakitdsa és fenntartasa a varosszerkezetben és a fejlesztésekben
egyarant,

e optimalizalt terllethasznalat, egyszerre kompakt és tagolt, tobbkozpontu
teleplilésszerkezet kialakitasa,

e tulzott sdrlség novelésének megakadalyozasa, idedlis s(irliségi értékek
meghatdrozasa,

e szabadterek, természetes és természetkdzeli él6helyek védelme, 6koldgiai haldzat
folytonossaganak biztositdsa,

o infrastrukturdlis igények optimalizalasa, utazassal toltott id6 csokkentése,

o funkcidk, halézatok egyiitt tervezése és integralt fejlesztés,

e az egyedi sajatossagok és eréforrasok felhasznalasa, a személyre szabas, az alulrél
jovo kezdeményezések tdmogatasa, a kozosségek bevonasa, ugymond ,,annyi és
az épulljon, amennyire és amire sziikség van”

e a terlletek/keriletek identitdsanak, arculatanak és épitészeti értékeinek
megdrzése.

o alakossag életvitelében szemléletvaltas, tudatossag erGsitése, amely tdmogatja a
helyi fogyasztést és a kdrnyezetbarat kozlekedést



2.2. Miért fenntarthato és klimatudatos a kompakt varos?

A fenntarthatd, klimatudatos eréforras-gazddlkodds megteremtéséhez a kompakt
varos kialakitdsa az egyik leghatékonyabb eszk6z. A hatékony és kiegyensulyozott
varosszerkezet biztositja, hogy a varosi élethez sziikséges funkcidk kis tavolsagon beliil
maradéktalanul elérhetSek legyenek. Ezaltal az alacsony kozlekedési szikségletek
csokkentik az energiafelhaszndlasi igényt és a szennyez6anyag kibocsatast. Ezenfelll a
kompakt varos a terilethasznalat takarékos kialakitasaval is csokkenti az eréforrasok
igénybevételét. A foldterilettel vald racionalis gazddlkodas nem csak a mitigacios,
hanem a klimaadaptacids célokat is el6segiti: hdsziget-hatds mérséklése, adaptiv
csapadékviz-gazddlkodds, szélsGséges idGjardsi eseményekre, az éghajlatvaltozas
egészséglgyi hatdsaira valo felkészilés stb.

A fenntarthatésag elve a fenntarthaté eurdpai varosokrél szé16 Lipcsei Charta nyoman
a févaros minden stratégiai dokumentumadaban megjelenik, és szorosan 6sszefonddik a
klimatudatossag fogalmaval:

A Budapest 2030 hosszu tavu varosfejlesztési koncepcio atfogd céljai kozott szerepel
a fenntarthatésag, az élhet6ség és az esélyegyenléség. A célok mindegyike szoros
osszefliggésben all a kompakt varos elvével:

LA fenntarthatdsdg olyan fejlédési folyamat, amely kielégiti a jelen sziikségleteit anélkdil,
hogy csékkentené a jévendd generdciok képességét arra, hogy sajdt sziikségleteiket
kielégitsék. Az eréforrdsok optimdlis haszndlata kell, hogy meghatdrozd legyen, szakitva
a kordbbi pazarld felfogdsu szemlélettel.” (59.0.)

A Smart Budapest szintén egy komplex szemléletet kivan érvényre juttatni, amely a
fejl6dé technoldgia adta eszkozoket allitia a fenntarthatdsag és élhet6ség
szolgdlataba:

LA Jovbkép alapjan a Smart Budapest kérnyezeti, tdrsadalmi és gazdasdgi szempontbdl
is fenntarthaté vdros, amely a modern technoldgia adta lehetGségek felhaszndldsdval
és a tdrsadalom szerepvdllaldsdnak névelésével élheté vdrost jelent a vdroslakdk
szamdra.” (6.0.)

Budapest Fenntarthaté Energia- és Klima Akcidterve a fenntarthaté
energiafelhaszndldssal a klimatudatossag fel6l kozeliti meg a fenntarthatdsag
fogalmat:

,Budapest 2030-ban a klimavdltozds kedvezdtlen hatdsaival szemben felkésziilt;
természeti és épitett értékeinek védelmét biztositva, energiahatékonysdagot néveld
fejlesztéseivel az itt él6knek, dolgozdknak, az ide latogatdknak egészséges, zold, élhetd
és vonzo kérnyezetet biztosit, fenntarthatd energiafelhaszndldsa, valamint innovativ és
klimatudatos hozzadlldsa példaértékii az eqész orszag szamdra.” (35.0.)
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A kompakt varos elve és a fenntarthatdsag tartalmi kapcsolata
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2.3. Hogyan él a kompakt varos lakdja?

A kompakt varos a lakéi szdmara szamos egyéni el6nnyel bir. A kialakuld
varosszerkezet hatdssal van az egyéni koltségek alakuldsara, tobbek kozott pl. a
gépkocsi haszndlat sziikségességének, az utazasi és fenntartdsi koltségek csokkenését
eredményezi. A kozosségi kozlekedés hatékony muikodéséhez sziikséges kritikus
tomeg elérése biztositja, hogy a dijak megfizethet6ek legyenek. A lakossagi
koltségcsokkenés szintén megjelenik a kozmdhasznalati koltségek esetében is.

A mindennapi élet részét képez6 uti célok (munkahely, szolgdltatasok, intézmények
stb.) kozelsége lecsdkkenti az utazassal toltott id6t, ennek kovetkeztében
megnovekedhet a mindségi id6toltés, a kikapcsolddasra fordithatd id6 mértéke. A
kozlekedési mdédok hasznalatdnak valtozasa, a varosok kerékparosbarattd tétele és a
rovid tavolsagok megnovelik az aktiv kozlekedési mdédok haszndlatat, melyek egy
egészségesebb életmadd kialakitasat is lehet6vé teszik.

A vegyes, kiegyensulyozott terililethaszndlat megteremti a rekredcids és zoldfeliiletek
gyors elérhet6ségét a lakdhelytdl. A megfeleld varosszerkezet és sirliség elérése egy
egészségesebb lakdkornyezetet hoz létre, melynek szamos, a mentdlis egészségre
gyakorolt pozitiv hatdsa is bizonyitott. A tavolsagok csokkenése és a vegyes funkcidk a
kozbiztonsag javuldsan tul, novelik a tarsadalmi interakcidt, lehet6séget nyujtanak a
személyes kapcsolatok kiépitésére, igy a hovatartozas érzés elérésére. A helyi, a
korforgasos gazdasdg tdmogatdsa elérhet6vé teszi a lakossag szamara a helyi,
minGségi termékeket.
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2.4. Milyen a kompakt teleptlésszerkezet?

A kompakt varos hatékony és kiegyensulyozott varosszerkezettel rendelkezik,
optimalizalt és vegyes hasznalatu, ahol el6nyben részesil a kozosségi, a gyalogos és
kerékparos kozlekedés. A varos térbeli rendszerét a kiilénb6z6 hasznalatu teriletek,
az azokat kiszolgalé infrastruktura-halézat, tovabbd a funkciondlis és haldzati
slr(isodést képezé kozpontok rendszerének Gsszessége alkotja. E térbeli rendszer
szerkezeti fejl6édése hatarozza meg a varos mindennapjait, a halézatokon keresztil a
varostérségre is hatassal van, ahogy annak alakulasa is visszahat a varos kapcsol6dd
térségeire. A kompakt telepiilésszerkezet Budapest méret(i varosok esetében két
dimenzidban is értelmezhet6: egyrészt a teljes vdros |éptékében, mdsrészt az
ugynevezett ,szomszédsagi egységek”, varosnegyedek Iéptékében.

2.4.1. Teriilethasznalat és ellatas

A varosok terilethasznalata folyamatos valtozason megy keresztiil, nagymértékben
befolyasolva a varos élhetGségét, lakdi életmindségét, meghatarozva a gazdasagi élet
szintereit, jelentGs hatdst kifejtve a kdrnyezeti viszonyokra és a varos miikodésére is.
A nem megfelel6 hasznalat, a kedvezétlen szerkezeti tagolas mikédési zavarokhoz
vezet, és a varos szerkezetének hatékonysaga megkérddjelezhetévé valik.

Olyan, jol m(ikéd6 varosi terilethaszndlati rendszer sziikséges, melyben a sokrétd,
kiilonféle tevékenységek jol megférnek egymas mellett, csokken a konfliktusokkal jard
teriileti igénybevétel, a megfelel§ intenzitds és a vegyesebb hasznalat gyors elérést, a
»Kis tavolsagok varosat” eredményezi. Vizsgalati szempontjai:

e A varosi slirliség mérése egy aranyszam, amelyben a szamlalé az emberi
tevékenység egy mennyisége, a nevez6 pedig egy adott foldteriletet jeldl. Ez
vonatkozik a lakdsok sUrliségére, a népslrlségre és a beépitési intenzitasra
egyarant.

o Avegyesség mértéke, ez is egyfajta varosi slirliség, a hasznalati médok keveredése,
a helyi szolgdltatasok és munkahelyek elérhetGségének jelzésére. Fontos szempont
a lakdteriletek kozintézményekkel vald terileti elladtottsaga, valamint a lako- és
nem lakoécéli foldhaszndlatok kozotti egyensuly, valamint a hasznalatok
keveredésének mértéke, amely a kiilonb6z6 hasznalatok foldrajzi eloszlasat irja le.

e A kozpontrendszer kialakultsaga a fenti elemzések Osszevetését is jelenti, a
slrlsodési helyszinek mennyisége és terileti megoszlasat és az egyes helyszinek
funkcionalis 6sszetételét vizsgalja.

e Szétteriilés mértéke, amely a jelenlegi varostestre és a telepilési tervek szerint a
jovében lehetséges varostest kiterjedésére is értelmezendd, a szerkezeti tervben
biztositott varosszéli beépitésre szant terlletek mennyiségének elemzésével.

e Barnamezds teriilletek mennyisége és elhelyezkedése, amelyek felszamolasa
elengedhetetlen a varos fenntarthato fejlesztéséhez, a kompaktsag erGsitéséhez.

2.4.2. Szabadterek

A kompakt teleplilésszerkezet magdban hordozza a szabadteriiletekkel (beépitésre
nem szant teriiletek) tagolt vdrosszerkezet sziikségességét. A kompakt varos elv
ugyanakkor értelmezheté a beépitett teriileteken belll is, mivel a beépitések
kialakitasakor megfelel6 nagysagl és minGségli szabadtereket kell biztositani. A



szabadteriletek egyik legfontosabb szerepe, hogy a felesleges szétteriilés és a pazarld
teriilethasznalat ellenében tagoljdk a teleplilésszerkezetet, amelynek szamos
Okoldgiai, funkcionalis, esztétikai jelentGsége van. Vizsgalati szempontjai:

e A tagoltsdag mértéke, amely kiemelten fontos a szomszédsagi (terilethasznalati)
konfliktus mérséklése érdekében. Az egymast zavard funkcidk térbeli tagoldsaval
(pl. lakéterllet — gazdasagi terilet hatdran) csokkentheték a kornyezeti
konfliktusok (zaj-, ég- és vizudlis szennyezés).

e A varosklima-kondicionalé hatas mértéke, amely megmutatja, hogy a beépitett
teriiletek egybefliggd hdszigetei kozé ékel6d6 szabadterek mennyire képesek
mérsékelni a felszinh6mérsékletet. Ilyenforman a bioldgiailag aktiv fellletekkel
fedett szabadteriiletek a klimaadaptacio egyik legfontosabb eszkoze.

e Azoldfeliilet-intenzitas mértéke megmutatja, hogy mekkora az adott teriiletrészre
es6 zoldfelllet sikbeli kiterjedésének aranya és egészségi dllapotanak
(minGségének) mértéke.

e Az oOkologiai halozat folytonossaga, dsszekapcsoltsaga, amely értékeli, hogy az
Okoldgiai haldzat egyes elemei kozo6tti kapcsolat mennyiben biztositott z6ld-, illetve
kékinfrastruktira elemekkel.

e A zoldteriileti ellatottsag mértéke, amelynél két meghatdrozd szempont az elérési
tdvolsag és a zoldhaldzati elem egy fGre vetitett nagysaga.

2.4.3. Kozlekedés

A kozlekedési infrastruktiura — a morfolégiai adottsdgok mellett — taldn a
legjelentGsebb teleplilésszerkezetet alakitd tényez6je egy varosnak, igy a kompakt
varosnak is, mivel az 6sszefliggé halézatot alkotd, ezért ,végtelen” nyomvonalas
[étesitmények a kozm( infrastruktiratdl eltéréen szinte teljes egésziikben a felszinen
helyezkednek el. A kozlekedési infrastruktira telepiilésszerkezetet leginkabb
befolyasolé elemei a vasutvonalak és a féutvonalak, amelyek olyan markans mddon
tagoljak a varost, valasztjak el egymastdl a varos kisebb teriileteit, hogy sokszor
onmagukban meghatarozzak az egyes varosrészeket.

A kompakt varos kozlekedését a varosi slrliségh6l ad6dd szamu utazast tiikroz6
mobilitasi igény, a vegyes terilethaszndlatbdl kovetkezéen pedig a rovid utazasi
hosszak jellemzik. A kozlekedési infrastruktirat ezért a fenntarthato fejl6dést biztosité
kozlekedési modok, a gyaloglds és kerékparozas, valamint a kdzosségi kozlekedés
hatarozhatjak meg a kompakt és klimatudatos varosban.

A kompakt varos szomszédsagi egységein belil, az ,,5 perces kérnyékbél” addéddan a
kozlekedést a gyaloglasnak (mintegy 300-400 m-es gyaloglasi tdvolsaggal), a, 15 perces
varoshol” kovetkez6en a kerékpdrozdsnak, Osszességében az aktiv kozlekedési
maodoknak kell meghatdrozniuk. A szomszédsagi egységek kozotti kozlekedést a ,,20
perces szomszédsag” vagy akar annak tobbszordse folytdn mar a gépjarmd hasznalatot
jelent6 kozosségi kozlekedés és az indokolt személygépjarmd haszndlat biztosithatja
donté részben.

A kompakt varost jellemzé kritikus tomeg egyrészt igényli a szinvonalas kozosségi
kozlekedés megteremtését, masrészt kedvezd kihaszndltsaga folytan hatékony és
magas szolgaltatdsi szinvonalon finanszirozhatd mobilitasi formdva teszi. A kozosségi
kozlekedés esetében fontos, de nem kozvetlenll az lGzemeltetés keretébe tartozd
tényez6 az elérhet6sége, vagyis az utazds uUn. utolsé kilométere megtételének



korilményei. Az épitett kornyezet kiemelt prioritdsi kialakitdsa mellett, a
kozuathaldézaton rugalmasan vezethetd kozosségi kozlekedési eszkdzok (autdbusz,
trolibusz, dltaldban villamos) estében a 300-400 m-es gyalogldssal torténé elérhetdség,
a zart pdlyat igényl6 nagykapacitasu kotottpalyas eszkozok (metrd, hév, vasut)
esetében akdr a kozvetett elérés kényelmének (kdzbringa rendszer, autdébuszos
rahorddas) a biztositdsa. A személygépjarml koézlekedés a rugalmassaga folytan a
kompakttd valas utan is része marad a varosok életének, de nem tolthet be, illetve nem
kell, hogy betoltson meghatdrozé szerepet a kozlekedésében.

Olyan varosi terilethasznalati rendszer sziikséges, mely az utazasi kényszert csokkenti
és a létrejové utazasi igényeket észszerld mdédon, minél nagyobb részben fenntarthaté
kozlekedési modokkal teszi biztosithatdva.

A varos kozlekedését a kompaktsag mellett — kiilsé tényez6ként — jelentés mértékben
befolydsolja a varos-vidék kapcsolat is, vagyis a f6vdrosnak az orszagos
telepliléshdldézatban betoltott szerepe és gazdasdgi sulya.

A kompakt varos kozlekedésének vizsgalati szempontjai:

o A kotottpalyas ellatottsag mértéke, amely a személygépjarmUvekkel szemben a
kotottpalyas kozosségi kozlekedési eszkozok elérhetGségét értékeli, a megfeleld
feltételek — ide értve az un. utolsé kilométer elvét is — teljesiilése mellett.

e A kerékparozhatésag, amely a biztonsagos kerékparhasznalat lehet&ségét mutatja
meg, ezt a f6utvonalak és gy(ijt6utak esetében az 6ndllé kerékparos infrastruktura
megléte, a mellékhaldzat esetében annak forgalomcsillapitott kialakitasa biztositja.

o A kozteriiletek szerepe a jarm(itarolasban, elsésorban a mar beépitett teriletek
estében a mlkodtetésiikhoz hasznalt egyéni jarmdvek (kerékpdr, személygépkocsi)
tarolasaban vald kényszer( részvételt vizsgalja.

2.4.4. Kozmirendszerek

A kompakt véros kozm( infrastruktiraja annak elhelyezésének koncentraltsagaval,
valamint a  kozmdlétesitmények  biztonsdgi Ovezetével befolydsolja a
telepiilésszerkezetet, adott esetben biztositva vagy éppen korlatozva a beépitési
lehet&ségeket. Az Uj nyomvonalas létesitményekkel szemben mar elvaras, hogy térszin
alatt, minél koncentrdltabban, racionalisabban épiljenek ki, a fasitdsi és
utcabutorozasi lehetGségeknek teret hagyva. A teljes kdzmuvesitettség ma mar olyan
alapvet6 elvdras, amely nemcsak, hogy kiszolgdlja a mindennapi igényeket, hanem a
legkorszer(ibb, elérhet6 technolégidkat alkalmazza, energiahatékony és kiakndzza a
megujulé energiaforrasok adta lehetGségeket, ezen kivil figyelembe veszi és
megfelel6en reagdl a klimavaltozdas hatasaira.

A decentralizalt k6zmimegoldasok megfelel6, optimalis mérete nem egyedi, hanem
kozosségi, kooperativ rendszer, mely példaul az dramtermelés teriiletén nem
versenytarsa a kozcélu ellatast biztositd haldzatnak, hanem azzal egyuttm(ikodik,
kiegésziti azt. Az adottsagoknak megfelel6en maximalis hatékonysaggal, optimalis
mértékben akndzza ki a terlilet meglévé megujuld forrasait, hogy ezzel kooperativ
madon kapcsolddjon a kornyezd teriiletek nagyobb rendszereihez, illetve az egyéb
haldzatokhoz. igy részben sajat fiiggdségét is csokkenti, mindamellett tehermentesiti
is a meglévé haldzatokat.



2.5. Mi a kompakt varos "szomszédsagi egysege"?

A szomszédsagi egységeket valtozatos felhasznalasi maddok, kilonbozé funkcidk,
valamint tobbféle aktiv és tomegkozlekedési lehet6ségek jellemzik. A varosrészek
integralt tervezése a helyi kozOsségre és az egyes vdarosrészek sajatos jellegére
alapozva hoz létre olyan vegyesen hasznalt kdrnyezetet, ahol fejlesztési alapelv, hogy
a lakoterilet els6sorban az emberek (lakok) szamara éplil, igy a beavatkozasok soran
az emberi |épték alkalmazasa, a komfortérzet novelése, az élhet6ség az elsGdleges.

Az emberkodzpontu varostervezés alapelvei” alapjan az emberek és az események
kozott a kistavolsagokra kell torekedni, ahol funkcié integrdldsaval érhetd el a
tdrsadalmi fenntarthatésag és az altaldnos biztonsagérzet. Kint tartézkodasra,
gyaloglasra és kerékpdrozasra inspirdlo varosi tereket kell épiteni, és kiilondsen fontos
az éplletek és a varos kozotti hatdrok, szegélyek lazitdsa. A varosi élet erdsitésének
legegyszerlbb és leghatékonyabb moddja, ha a varosi szabadtérhaszndlat minél
hosszabb idGsavra nyulik.

A nemzetkozi gyakorlatban elterjedt ,,5 perces kérnyék”, ,,15 perces varos”, vagy ,,20
perces szomszédsag” kifejezések mind a szomszédsagi egységek kialakitasara,
tervezésére iranyulnak. Az ilyen fejlesztések célja, hogy vonzd, érdekes, biztonsagos,
gyalogosan is bejarhaté lakokornyezet j6jjon létre, amelyben a kilénboz6 kord és
l[atogatott célokhoz és a mindennapi élethez szilkséges szolgaltatdsokhoz. Ezeknek a
forgalomvonzé helyeknek mindenki szdmara konnyen megkézelithetének kell lennilk
gyalog, kerékpdrral vagy tomegkozlekedéssel, flggetlentil a haszndlé anyagi
helyzetétdl vagy fizikai képességeitSl. Az eurdpai varosok esetében ez jellemzéen a
helyi gazdasag megerGsitésérdl is szol, a bevételek helyben tartasaval, a helyi
élelmiszertermelés el6segitésével és Uj munkahelyek létrehozasaval.

A szomszédsagi egységeknek alapvetd kritériuma, hogy

e olyan néps(rlséggel rendelkezzen, amely mikodGképessé teszi a helyi
szolgaltatasokat és a kdzosségi kdzlekedést;

e az Okoldgiai hatékonysag jellemezze, minimalizdlja a kornyezetterhelést
példaul energiatakarékossaggal, es6viz hasznositdssal, passziv épliletekkel.

A szomszédsagi egységek elényei:

e Levegémindség javulas, e Fizikai és mentélis e Munkahelyek biztositdsa
e Klimavaltozassal kozegészség javulasa, e Foldszinti Uzlethelyiségek
szembeni ellenallé e Tarsadalmi hasznositasa,
képesség és az kapcsolatok e Helyi vdllalkozdi szektor
éghajlatvaltozas erdsodése, megerdsodése,
mérséklése, e Nagyobb o Ertéknovekedés,
e Energiahatékonysag, kozbiztonsag, o Kozlekedési negativ
e Biodiverzitas o Haztartasok gazdasagi hatdsok
novekedése, koltségeinek (externaliak) csokkenése

e Kibocsatas csokkentés csokkenése



A kutatasok szerint az
emberek legfeljebb 20

percet hajlanddak
gyalogolni, hogy elérjék a
napi szlikségletek
kielégitését szolgald

| létesitményeket,

® szolgaltatasokat,

‘ intézményeket.

5 perc
10 perc
DEAK FERENC TER N \e3 ~ 15 perc

Budapest teljes kozigazgatasi terillete 6sszesen 277 darab ,,20 perces” elméleti korrel
fedhet6 le, amibdl ~ 200 darab érint meglévé lakéteriiletet. A 20 perces gyalogos
elérést a légvonalban mért tavolsag mellett a kialakult varosszerkezetben szamos
tovabbi tényez6 is befolyasolja, példaul domborzat, kialakult utcaszerkezet, tdmbok
atjarhatdsaga, gyalogos infrastruktira megléte és mindsége, az atkelShelyek
gyakorisaga. Az altaldnos nemzetkozi ajanlasok csak iranyaddé nagysagrendnek
tekinthet6k Budapesten. A févdros telepiilésszerkezetéhez, természet-féldrajzi
adottsagaihoz és kialakult tombstrukturdjahoz illeszkedd ,,szomszédsagi egység”
tervezés sziikséges.

20 perces, elméleti
kérokkel lefedett
vdros




A szomszédsagi egység kritériumai*, tervezési szempontjai:

77 7

Lehetdvé teszi az 6nallo életvitelt és a kozosségi életet egyarant
minden  korosztdly szdmara, fliggetlenil a személy
életkorilményeit6l. Mar tobb kutatas is bizonyitja, hogy ahol
id6sek és gyerekek is szeretnek élni, az mindenki szamdra jo hely.

A tervezés a kilonbozé helyi csoportok szikségleteinek
figyelembevételével torténik, ennek alapfeltétele, hogy a varos
minden lakdja szdmara egyenértékilien biztositott legyen a
tervezésben valo részvétel lehetGsége. A befogadd és 6sztonzd
kornyezet kialakitasa érdekében minden tarsadalmi réteg és
korcsoport igényét figyelembe kell venni, hogy az utcan
mindenki biztonsagban érezhesse magat.

Az akadalymentes térbeli kapcsolatrendszer kialakitasaval
tdmogathatd, hogy az emberek szivesen toltsenek id6t a
kozterileteken, amelyeket a kozlekedési lehet6ségek biztositdsa
mellett pihenésre és jatékra is alkalmasan kell kialakitani.

Biztonsadgos, hozzaférhet6 és jol megkozelithet6 haldzat
szlikséges a gyalogosok és kerékparosok szamara. Biztositani kell
a mindségi kozosségi kozlekedéshez vald hozzaférést a hosszabb
utazasokhoz. Mindenki szdmdra egészségesebb életet lehetdvé
tevé utcakialakitds szikséges példdul pihendhelyekkel,
arnyékoldssal, jatéklehet6ségekkel, akadalymentesitetten.

Kénnyen elérheté zoldfeliiletekkel a varosi életvitelhez jdl
haszndlhatd kialakitdas mellett a természetes megujulasi
folyamatok is biztosithatok. A szabadon haszndlhato
zoldfeliiletekkel és szabadterekkel tagolt varosnegyedben
javulhat a testi és lelki egészség, a bioldgiai sokféleség és
mérsékelhets az éghajlatvaltozas hatasa.

A zoldfeliileteknek és fasoroknak Osszefligg6 haldzatot kell
alkotniuk. Biztositani kell a fenntartashoz sziikséges pénzlgyi és
lzemeltetési hatteret.

A valtozatos és megfizetheté lakdsok biztositdsa alapvets. A
szomszédsagoknak olyan integralt lakasallomannyal kell
rendelkezniliik, amely képes a helyi lakhatdsi igények
kielégitésére, azaz a megfizethetd és akadalymentesitett lakdsok
kell6 aranyban jelennek meg az dsszetételben.

A lakdépiileteknek biztonsagosnak, energiatakarékosnak kell
lennilk, biztositani kell a kell§ intimitdst, a lakossag aranyos
zoldfellleti aranyt.



Az  oktatas-nevelés létesitményeinek elhelyezkedése,
kialakitasa és lizemeltetése fontos része a sikeres negyednek.
Az intézmények tervezése soran fontos szempont a biztonsag és
a térhaszndlat kialakitdsaban a gyerekek szocializacidjat
tdmogatd térhaszndlat kialakitasa. Az iskoldak mindemellett
minden  korcsoport szamdra  biztosithatnak  kozosségi
helyszineket is. Kornyezetiik fontos taldlkozdsi pontként szolgal a
kornyék csaladjai szamara.

Az intézmények kornyezetét is a gyerekek igényeinek
megfelel6en kell kialakitani, az épilet koruli kdzhaszndlatu terek
ugynevezett ,gyerekbarat” szempontok szerinti
megtervezésével, a biztonsagos kozlekedés feltételeinek szem
el6tt tartasaval.

Az egészségiligyi és szocidlis ellatds, egészségjavito
szolgdltatasok elérthetdsége a mai tarsadalomban sokaknak
mindennapos szlikséglet, manapsdg egyre tobben élnek tartds
betegséggel, amely folyamatos kezelést igényel. A haziorvosi
ellatds mellett az egészségjavitd szolgaltatasokat is mindenki
szamara elérhet6vé kell tenni. A szomszédsagi egységen beliil a
szocidlis ellatast is biztositani kell, amelyhez a gondoskodd
kozosség segitséget nyujthat.

A létesitményeket akaddlymentesen elérhetd, kozosségi
kozlekedési kapcsolatokkal rendelkezé helyszineken kell
kialakitani. A gondoskodasra és egészségjavitasra a
kdzhasznalatu nyitott tereken is biztositani kell a lehetGséget.

A helyi élelmiszertermelés - legyenek azok varosi farmok vagy
kozosségi kertek - valamint a helyi, térségi termékeket arusitd
piacok fontos identitashordozd elemei és a kozOsségi élet
szinterei lehetnek a varosnegyedeknek. A kozosségek egészségét
el6segiti a helyi eredetd, friss ételek fogyasztdsa. A helyi
élelmiszertermelés az adottsagoktdl figgben tobb léptékben is
megvaldsulhat, haztartasi termesztés, varosi gazdasagok vagy
élelmiszeripari vallalkozdsok altal. A helyi termelés soran
fontossa valik a szezonalitds és a kinalat csokkenés kihivdsanak
kezelése.

A termelés mellett nagy hangsulyt kell adni a helyi termékek
vasarlasi lehetdségeinek szélesitésére, tAmogatdasara.

A munkaerd és bevételek helyben tartasa, a helyi k6z6sség napi-
és élethosszig tartd igényeinek megfelelS, szolgdltatasi kindlat
biztositasa fontos kihivdsa egy-egy vdrosnegyednek.

A szomszédsagi egységek fejlesztési modellje ennek érdekében a
fliggetlen kisvallalkozasokat és a helyi piaci szerepl6ket
tdmogatja sokrétlen.



Budapest varosszerkezetét kialakuldsa 6ta meghatdrozzdk a természeti és foldrajzi
adottsagok, alapvet6en befolyasolva mind a haldzati, mind a terlleti elemek
kialakulasat, fejl6dését. A varosszerkezeti adottsagok visszahatnak Budapest
fejl6édésének iranyaira, kapcsolataira, szerepkorére, milkodtetésére és tdgabb
értelemben vett fenntarthatdsagara is.

A Dunara telepiilt févaros

= mai  vdrosszerkezete Ot
olyan zéndban testesiil meg,
Hegyvidéki zéna r, amelyek egymastol
// karakterben, funkcionalis
/’ Osszetevbkben, slrlségben
M Belsé zona J " és kapcsolatrendszerben is
4 ‘}‘ jellegzetes eltéréseket

‘} mutatnak.
Atmeneti zéna VA Budapest jél lehatdrolhaté
(E\ térségeinek jellemzéi
o f N kiilbnbéz6ek, a  vdros
M Duna menti zéna j meghatdrozo zondiban
/ﬂ eltéré haszndlat és
4 kiilénb6z6 beépitési

intenzitds tapasztalhato.

A torténeti varosmag és a koré szervez6dott, torténeti szerkezetet megbrzé
nagyvarosias slrlségl térség, a bels6 zdéna s(ir(in beépilt, kis tombokbél allé
varosszovet. Ez az intenziven beépiilt, vegyes funkciodju terilet (jellemz6en historikus
stilusu épliletekkel) mar a XIX. szazad végén, illetve a XX. szazad elején kialakult. A
belsd, kiemelten értékes varosrészt jelentGs részben a varos legheterogénebb térsége,
az dtmeneti zéna veszi koril. Az elmult harom évtizedben tortént, az ipari teriletek
atalakulasaval jaré valtozdsok mellett is meghatdroz6 a gazdasagi teriiletek ardnya, de
nagyobb teriletrészeken a laké- és a zoldteriileti dominancia is jellemz6. Kimagaslé a
haszndlaton kivilli teriiletek kiterjedése, els6sorban a korabbi iparteriletek
térségeiben (ma barnamez6s teriletek). A zéna atjarhatdsagat a vasutvonalak és a
vasuti rendez6k teriiletei nehezitik. Az el6varosi zéna jellemz&en az 1950. janudr 1-én
csatolt teleptilések gydrdjébdl jott létre, népslrlsége alacsony, ezért az épitett
szintteriletre vetitett infrastruktirahaldzat itt a legkevésbé gazdasagos. A zéonaban
szigetszerlen jelennek meg a nagy lakotelepek, melyek megfelel§ szintli mdszaki
infrastruktaraval és jo ellatéd intézményhaldzattal rendelkeznek, ami a kertvarosi
teriiletekr6l nem mondhatd el. Szigetszerlien itt helyezkednek el a véros '70-es
években kijelolt gazdasagi teriletei, amelyek ma is mikdds telephelyek. A budai
hegyvidéki zénaban a lakdfunkcid domindl, népslrlisége a fGvaroson belll a
legalacsonyabb, erdéteriileti ardnya pedig a legmagasabb. A Duna menti zéna az
elmult évtizedekben egyre inkdbb felértékel6dott. A kilonleges adottsdgokkal
rendelkez6, varosszerkezeti szempontbdl kitlntetett helyszinei napjainkra jelentds
funkcidévaltason mentek keresztiil, mara csak az atmeneti zéna menti savban (és az
el6varosi zéna savjaban szakaszosan) jellemz6 a barnamezés teriletek jelenléte. A
kozlekedés tobb helyen folyosdszerien intenziven terheli ezt a zonat, ami a varos és a
folyd kapcsolatanak megteremtését jelentésen neheziti.
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3. Budapest, mint kompakt varos vizsgalata

3.1.1. A varosi slirliség
A fejezet részletes vizsgdlatait és modszertani leirdsat a melléklet 2. fejezete tartalmazza.

Beépitési intenzitds

A fGvaros beépitett terlletei (azok a terlilethasznalati egységek, ahol a beépitettség
5% feletti) nagyrészt alacsony ardnyban beépitettek. Az épitési telkek 64,2%-nak
esetében a beépitési mérték 20% alatti. 60% folotti beépitéssel a beépitett teriiletek
kozel 4,5%-a rendelkezik. A beépitett teriletek legnagyobb aranyban (~35%) 10-30%
kozotti beépitési mértékkel rendelkeznek. A beépitetlen teriiletek (5% alatti
beépitettség) a varos 55%-at adjak, és legnagyobb aranyban az el6varosi zénaban
helyezkednek el (az el6varosi zdna 61%-a). Legintenzivebben a belsé zéna beépitett,
ahol a 60% feletti beépitettség a zdna teriiletének 65%-an jellemza.

]

BELSG ATMENETI ELGVAROSI HE GYVIDEKI DUNA MENTI

ams 4B B

21



A szintterlleti mutatd (az 6sszes épitményszint bruttd alapteriletének és a vizsgalt
tertletnek a hanyada) a varos beépitett terileteinek kbzel 2/3-an 0,4 érték alatti. A
varos teljes kozigazgatasi teriiletének 59%-4an a szintterileti mutato 0,1 alatti, 30%-an
0,1 és 0,6 kozotti. A magasabb szintterlleti mutatéval rendelkezé teriletek (a
beépitési mérték és a szintszam Osszefliggései miatt) leginkdbb a torténelmi belvaros
és az ehhez csatlakozé terileteken vannak.

Szinttertileti mutato
megoszldsa

0,0-009

0.1- 0,59
P os-19

-39

Szinttertileti mutato

L zéndnkénti
— [ | ] | E— megoszldsa
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3. Budapest, mint kompakt varos vizsgalata

Nép- és lakstirtiség

Budapest lakdnépességének tulnyomé tébbsége olyan teriileteken lakik, amelyek nem
felelnek meg a nemzetkozileg hatékonyan kiszolgalhatdnak itélt sirliségi értéknek
(~100-150 f&/ha), mintegy haromnegyede pedig olyan terileten lakik, amelynek
slrlisége alig haladja meg a gazdasagos kozmdellatas alsé hatarat (~35-50 f6/ha alatt).
A belsG varosrészek lakoteriiletei egyes helyeken tulsagosan stirliek, bar sok esetben
ez a gazdasdgos fenntarthatdsag feltétele, dm a tulzott beépitési slrlség, a
kozhasznalatu zoldfelliletek hidnya, a kdzuti kozlekedés tulterheltsége miatt keletkezd

konfliktusok rontjak az életmin&séget.

I
- | . —
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A népslirliség adatai alapjan a 0-14 éves koruak legnagyobb szamban a belsé zonaban
és a lakotelepeken élnek. A 14 év alatti gyermekek nagyobb ardnyban élnek az
el6varosi és hegyvidéki zéndban, a jellemz6en kertvdrosias lakéteriileteken. A
hegyvidéken és az el6varosi zdndban a teljes févarosi atlag felett jelenik meg a
fiatalkordak korcsoportja. A 65 év felettiek népslrlsége a pesti oldalon, a
“Nagykorut”-on bellil csucsosodik ki. A tobbi tertleten elszértan taldlhatéak magasabb
lélekszamU gdcok, kivéve a budai hegyvidéket, ahol nem haladja meg a teljes
Budapestre vetitett atlagot a korcsoport ardnya. Az idéskoruak népsirlsége ma mar
nem a belsé keriiletekben a legmagasabb, hanem Lipétvarosban és Ujbuda belsé
terliletein. Az id6skordak intézményeinek ennek az Uj kihivasnak meg kell tudni
felelniik. A bels6 zénaban a Duna mentén magasabb ennek a korosztdlynak a
megjelenése. A fiatalkoruakkal 6sszevetve altalanossagban elmondhato, hogy ahol a
fiatalkordak nagyobb szamban jelennek meg, ott kisebb a nyugdijasok ardnya és

forditva.

14 éves vagy anndl
fiatalabb lakossdg
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A laks(irlség (lakossag/lakasallomany) févarosi szinten 2001 és 2021 kozott jelentdsen

lecsokkent.
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2018 elején a lakstir(iség a XVI. (1,8 f6/lakas), XVII. (2,0 f&/lakas), XVIII. (1,8 f6/lakas),
XXII. (1,8 f6/lakas) és XXIII. (1,9 f6/lakas) kerliletekben volt a legmagasabb, illetve az V.
(0,8 f6/1akas) és VI. (0,9 f6/lakas) keriletekben a legalacsonyabb. Tulzsufolt vagy nem
elfogadhatd korilményeket nyujté lakdsban 300.000 haztartas él, az alsé jovedelmi
harmadba tartozik (127.000 forint/hé jovedelemmel) 33,3%-uk, és kozuluk 25%
onkormanyzati bérlakdsban él. A kirivéan rossz lakasmindségi, un. szubstandard
lakasok aranya alacsony (3,8%), f6leg a bels6 pesti kerlletekbe koncentralédva. Ezen
lakdsok 30%-aban idds egyedilallék élnek. A szubstandard lakdsok 13%-a
onkormanyzati bérlakas.



Budapest sulya az orszag népességében az elmult 10 évben 17,4%-rél minimalisan,
17,9%-ra emelkedett. A legtobben 1980-ban éltek a févarosban, ekkor a f6varos
lakossdga 2 millié 59 ezer f6 volt, amely 2011-re 1 millié6 733 ezer f6re csokkent. A
csokkenést 2015-ig enyhe novekedés, majd 2015 és 2019 kozott Ujra csokkenés
kovette. Az utébbi években a népességfogyas kisebb intenzitasuva valt.

Budapest népessége 2019-ben
1751 251 fo

1980 6ta Budapest népesség szama
307 975 fovel csokkent.

A fogyads az elmult évtizedekben a bels6 zénat alkotd kerileteket érintette a
leger6sebben: 2011 és 2018 kozott a VII. keriilet népességének 18%-at, a VI. és VIII.
kerilet pedig 10%-at vesztette el. Ezzel szemben a kiilsé keriletekben a csdkkenés
mértéke sokkal kisebb volt, s6t a legnagyobb népességndvekedés a XXIIl. keriletben
(14%), illetve a XVII. (11%) és a XVI. kerlletekben (9%) tortént.
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Az utdbbi években Ujra er8sodott a szuburbanizaciés folyamat, a Budapestrél
elkoltoz6k szama 2016-2018 kozott jellemzben évi 3 000 fével volt magasabb, mint a
bekoltoz6ké. Pest megye vandorldsi nyereségét elsGdlegesen a Budapestrdl
odavandorldk adjak. Pest megyébe a févarosbél 14.000 fével tobben koltoztek ki 2018-
ban, mint ahanyan bekoltoztek onnan. A Budapestrdl és Pest megyébdl elkoltoz6k
jelentds része Fejér megyébe koltozott, a megye vandorlasi nyeresége leginkabb ebbdl
a két térségbdl érkez6kbdl keletkezett. A Dunatdl keletre es6 megyék esetében a f6
elvandorlasi irdny Budapest.

A lakdnépesség
szdmdnak alakuldsa
Budapesten

(f6, forrds KSH)

Népességszam
vdltozds
kertiletenként 2011-
2018 kézott

(f6, forras: KSH
Budapest Statisztikai
Evkényve)



3. Budapest, mint kompakt varos vizsgalata

Lakdsok strdsége

2019-ben a budapesti lakasok szdma majdnem elérte a 925 ezret, ami az orszagos
lakasallomany ~ 21%-a. Budapesten 2000 és 2020 kozott kdzel 107 500 Gj lakas épilt,
évente atlagosan ~5 400 (atlagosan a 2000-2010 kozotti idGszakban ~7 500 lakas/év, a
2011-2020 kozotti id6szakban ~3200 lakas/év épult). Az elmult 20 évben a legtobb
lakas 2009-ben épilt (~10 400 lakas). A lakasallomany terileti elhelyezkedése nem
egyenletes: a legtdbb lakas a XI., XIIl., XIV., lll. keriletben van, a legkevesebb pedig a
XXII., 1., V. és XXII. keriiletben. Az &tlagos lakdsnagysag févarosi szinten 64,4 m? (a
lakott lakdsoké 67 m?, a nem lakottaké 55 m?).

Lakdsdllomdny
kertiletenként, 2019
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(Forrds: KSH)
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2020-ben tobb mint 6300 lakast épitettek Budapesten: a legtobb lakas a XI. kerliletben
(2270 db), a IV. keriiletben (617 db), a XlIl. keriiletben (545 db) és a IX. keriiletben (448
db) épiilt.
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m Epitett lakdsok (idiilék nélkiil) (2011-2020) Lakasallomany (2020)

Az Ujonnan épitett lakasok atlagos nagysaga az utébbi évtizedben emelkedésnek
indult. A 2008-as gazdasdgi valsag el6tti évekhez képest a kereslet-kindlat — amely az
Uj lakasok piacan a kis lakasokat preferalta — atalakult, és nagy aranyban épiiltek
nagyobb lakédsok is, am a lakaskindlat még mindig a 60 m? alatti lakdsok felé huz. Az
Ujonnan épllt lakdsok nagysdg szerinti és terileti elhelyezkedésében is jelentds
kildnbség van. A 100 m2-nél nagyobb lakdsok jellemz&en a Il., llI., XIl., XXII. és XXIII.
keriiletekben, a 47-59 m? kozotti kis lakdsok zéme a belsd pesti keriletekben (VIL., VIII.,
IX., X., XII., XIV.) épilt. AVII. és VIII. keriiletekben a legnagyobb az aranya a 60 m? alatti
lakasoknak, itt az egyszobas lakdsok aranya meghaladja a 30%-ot.

Az Uresen allo lakdsok szamat a 2016-os mikrocenzus 14%-ra becstlte (kb. 100 000
lakds). Ezek dtlagosan 60 m2-nél kisebbek, kétharmaduk dsszkomfortos, a panellakdsok
aranya 10% lehet. A legtobb Uresen allo lakas a XIV. keriiletben van, a legkevesebb
pedig XXIII. kertletben.

Ures lakasok (2016)
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1 Budapesten egy
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144 ezer forintot
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(334 238 Ft) 43 %-ot
tesz ki.

Lakhatds kérdése

A népszamldlas adatai alapjan a teljes budapesti lakdsallomany 15%-a bérl6 altal
lakott, 12%-a pedig lakatlan. A GKI Gazdasagkutato Zrt. elemzése szerint a févarosban
a hosszu tadvu maganalbérlet arak novekedése 2015-t6l indult meg. Azonban a nettd
keresetek ndovekedése mellett sem lett kedvez6bb a lakhatasi helyzet, a fizetések
aranya nem javult a lakhatasi koltségekhez képest. Ennek oka, hogy a jévedelmek
novekedésére a kiaddk a bérleti dijak novelésével reagaltak.

A lakhatas megfizethetGségének egyik mutatdja, hogy a haztartasok hany szazalékanak
jelent megterhelést a lakhatds kifizetése. 2021-ben az atlag bérleti dij Budapesten 144
ezer/f6, mely az atlag kereset 43%-at jelenti.” A Numbeo adatai alapjan Budapesten a
bérleti dij/jovedelem 3 szobas lakas esetén 72,8%, 1 szobas esetén 39,38%. A teljes
munkaid6ben alkalmazdasban allék bruttd atlagkeresete a KSH adatai szerint 502 614
Ft, és a kedvezmények nélkili nettd atlagkereset 334 238 Ft. A GKI szamitasai alapjan
a haztartasok mintegy 60%-a szamdara nem megfizethet6ek az albérletek. 2014 6ta
tobb, mint kétszeresére dragultak az arak.

A f6évdarosban a bérek emelkedése nem kovette le a lakasar-emelkedést. 2013-ban
még szamos keriletben az atlagos négyzetméterar volt a havi nettd atlagkereset alatt,
mig 2018-ban ez mar egy keriiletben sem teljesiilt. 2015 és 2020 kozott a lakasarak a
fovarosban nagysagrendileg megduplazédtak (az 4tlagos négyzetméterar
novekedése a haszndlt lakdsok esetében 2,2-szeres, mig az U lakdsok esetében 2-
szeres volt), a maganpiacon a lakbérek nagysagrendileg 40%-kal, a jovedelmek
ugyanakkor csak 20%-kal n6ttek. Ennek kovetkezménye az a lakhatasi valsag, aminek
egyik eleme, hogy egyre tobb haztartds szamara megfizethetetlenek a févarosi
lakasok, jelentGs onerd vagy csaladi-hattértdmogatas nélkil nem tudnak vasarldként
belépni a lakdspiacra a fiatalok, de a valtozé élethelyzetekkel jard lakdasvaltas
lehet6ségét is lehetetlenné teszi a mar lakastulajdonnal rendelkez6k szamara (valasok,
iskola vagy munkahely-valtas, gyermekek szamanak névekedése a csalddban stb.).

A KSH adatai szerint a budapesti eladé ingatlanok négyzetméterdra 2021 nyaran
meghaladta a 800 000 forint/m?-t. A Budapesti Lakaspiaci Riport alapjan 2021 Il
negyedévére a szabad lakdsok szama 7 ezer ald csokkent. Az Uj épités( lakasok atlagos
négyzetdra atlépte az 1 millid forintot, igy az atlagos arszint 70 millié forint. 2,8
szazalékos arndvekedés figyelheté meg az el6z6 negyedév ota. A KSH felmérése
alapjan az atlagos Uj lakdsméret ~ 74 m?2 Jelenleg a Xll. keriiletben taldlhatéak a
legmagasabb m?-arak, itt meghaladta a 2 millié forintot is, ezt kévetia ll. és a V. kerilet.
A népszer( fejlesztési célpontok teriiletein 0,95-1,05 millio forintig terjednek a
négyzetméter-arak, mig a kiils6-pesti keriiletekben 750-900 ezer forintos m? arral is
taldlkozhatunk. Ez budapesti viszonylatban kedvezének tekinthetd, azonban a 2020-
as, orszagos Uj lakas 600 ezer forintos atlag négyzetméter-drhoz viszonyitva magas.

A helyzeten javithatna az 6nkormanyzati bérlakasallomany jobb hasznositasa (2017-
ben 21%-a allt Uresen ezen lakasoknak) és tovabbi bérlakdsok épitése. A févaros
lakasallomanyan belll az 6nkormanyzatok tulajdondban lévé bérlakdsok szdma
folyamatos csokkenést mutat: 2011-ben 52.405, mig 2019-ben mdr csak 41.131 darab
minddssze 4,4%-a. A lakdsallomdanyon belil az 5nkormanyzati bérlakasok aranya a XIIl.
és a VIII. keriilet esetében a legnagyobb, ezt a IX. és a lll. kerllet kdveti. Csak néhany
olyan keriilet van, ahol Uj bérlakasok épiiltek az elmult id6szakban.



3.1.2. A vegyesség mértéke

A fejezet részletes vizsgdlatait és mddszertani leirdsdat a melléklet 2. fejezete tartalmazza.

Haszndlatok vegyességének mértéke

Budapest terilethasznalata egy eurdpai févaroshoz méltdan vegyes és sokszinl. A
haszndlatok leginkabb a belsé és az atmeneti zonaban keverednek, azonban ennek
belsé tagolddasaban jelent6s eltérés mutatkozik: a belsé terileteken inkabb a laké és
kozosségi célu, ellaté teriletek, mig az atmeneti zonaban ezek mellett a gazdasagi élet
teriiletei is nagyobb aranyban vannak jelen. Az el6varosi és a hegyvidéki zéndban
aranyaiban is jelent6s a be nem épitett teriiletek mérete, ezt a sorban a Duna menti
zéna koveti.

Jellemzé
teriilethaszndlat

PA IV Lakoteruletek
Gazdasdgi élet,
munkahelyek terlletei
Kozdsségi céld,
elléto teriletek

78 Szabadidds eltoltést
19 % PP
szolgalo teruletek

> LLakossagi hasznalat
¥ nélkili teriletek

17,5 %| Kozlekedési tertletek

Jellemzé
teriilethaszndlat
z0ndnkénti
megoszldsa
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Lakdteriiletek

A lakdskorilmények alapvetéen befolyasoljak a lakosok életmindségét.
Budapesten a lakdteriiletek szerkezete jellemz6en a korabbi, toérténeti
varosszovethez és a helyi, morfoldgiai adottsdgokhoz igazodik. A varos
beépitett terlleteinek tobb mint 60%-at képez6 lakdteriletek
tulnyomoérészt lakéfunkcidval rendelkeznek, de a teriileteken belll a
kiszolgalé alapellatds, kiegészité funkcidk is jellemz&k (pl. épiletek
foldszintjén kereskedelem, szolgdltatas).

Gazdasdgi élet, munkahelyek teriiletei

Budapest adottsagai jok: a mindségiiroda, raktar, termel telephely kindlata
mellett az Uj funkcidk szdmadra is megfelel6en differencidlt teriletek dlinak
rendelkezésre. Budapesten a munkavallalok dont6 része a gazdasagi
agazatok tercier szektoraban dolgozik, amelyen belil jelent6s hdnyadot
képviselnek az irodak. A torténelmi belvaros mellett meghatarozé
slrlisodés, un. irodatengely alakult ki a Vaci Ut mentén és a dél-budai
teriileteken, jellemz6en a barnamezds teriletek atalakuldsdval. Egyre
nagyobb hangsulyt kap a kutatds, fejlesztés az innovativ munkahelyek
biztositdsaval. A termelés és a logisztika teriileteinek slrlsodése az
atmeneti zéndban jellemz6. A j6 elérhet6ség biztositasa érdekében az
elmult években az MO0 kbzelébe, az el6varosi zénaba hdzdédtak a munkahelyi
beruhdzasok (pl. ipari parkok). Budapest gazdasagi célu teriileteinek kozel
felét adjak a termelés, raktarozas rendeltetési teriiletek.

Ké6zdsségi célu, ellato teriiletek

Ezek a terliletek a vdrosi életminGség szempontjdbdl kiemelt teriiletek:
jelent6s mennyiségli munkahelyet és a lakhatashoz sziikséges ellatast
(human infrastrukturat, kereskedelmet, szolgaltatasokat) biztositjak. Ellatd
funkciokkal a belvdros és a lakodtelepek bévelkednek, a kozelmultban
megépllt Uj lakéteriletekhez nem minden esetben létesiltek kell6
kapacitdsu intézmények. A kozosségi célu teriiletek kritikusan alacsony
aranya jellemz6 a hegyvidéki és el6varosi zdndban, és ezek sok esetben
kozforgalmu kozlekedéssel is alacsony szinten ellatottak.

Szabadidé eltéltést szolgald teriiletek

Az aktiv pihenés, kikapcsolddas fontos szerepet jatszik a varoslakok
mindennapjaiban. A rekreacios teriiletek szervesen kapcsolddnak a lakott
teriiletekhez. Nagykiterjedési rekreacios lehetGséget biztositd helyszinek a
kozjoléti erddk, a kdzparkok és kozkertek, amelyek a hegyvidéki zéna, az
el6varosi zéna és az atmeneti zéna terlletén meghatdrozoéak.

Lakossdgi haszndlat nélkiili teriiletek

A lakossag elél elzart tizemi tertiletek jelentik a varosiizemeltetés kiemelten
fontos helyszineit (pl. szennyviztisztitd telep, kdzosségi jarmdtelephely,
hulladékkezelS stb.). Nincs lakossagi hasznalat a barnamezés teriletek
jelentés részén, a felhagyott funkcidé nélkiili terlleteken, illetve nem
jellemz6 a mez6gazdasagi terlileteken és véderd6kben sem.

Ko6zlekedési teriiletek

A varosi teriiletek 6sszekottetését biztositd kozlekedési teriiletek teszik
lehet6vé a varos haszndlatat, és biztositjdk annak alapveté muikodését,
szervesen behdldzzak, atszovik teljes teriiletét.

A teriileti ardnyok kimutatdsa a Duna vizfeliiletét nem tartalmazza.



Y4

Nagy kiterjedés(i monofunkcids teriilethasznalat az elévarosi és a hegyvidéki zdnaban
jellemzd, ahol a teriiletek 90%-a 1 hektar feletti méretld domindansan monofunkcids
terlilet. Az arany forditott a bels6 zénaban, ott 90% feletti azon teriiletek aranya, ahol
1 hektarnal kisebb alapterileten jellemzd egy-egy dominans hasznalat. Az 4&tmeneti és
a Duna menti zéndban a funkcidk teriiletnagysag szerinti megoszldsa egyenletesebb,
itt a funkcionalis keveredést a nagy kiterjedés( barnamezés teriiletek tarkitjak.

Domindnsan
monofunkcios
teriiletek nagysdga

500 000 m’-
100 000 - 499 999 m*

[ 10 000 - 99 999 m?
I : 000 - 9999
B o 1999 e
:I 7éna hatér

Domindnsan
monofunkcios
teriiletek

- nagysdgdnak
- zéndnkénti
[ ]

[ megoszldsa
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3. Budapest, mint kompakt varos vizsgalata

Lakd- és nem lakdcélu foldhaszndlatok kézotti egyensuly
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Budapest beépitett terliletének donté részét, 60,6%-at (az dsszterilet 28,5%-
at) a lakéteriiletek foglaljak el. Budapest sokszin(isége a jelenlegi lakoteriletek
vonatkozasaban is igaz, mivel a varos kialakuldsanak kdszénhetéen a s(ir(
urbanus lakdteriletektél a vidéki jellegli csalddi hdzas lakdstipusig széles
spektrum all rendelkezésre.

A lakéteriletek 10%-a zartsoruan, intenziven beépitett, itt a lakossag 28%-a él.
Ez a teriilet elsésorban a térténelmi belvarost jelenti, de Ujbuda és Eszak-Pest
egy része is ily modon épilt be. A Il. vildghdabord utan kezdtek épiilni a
lakotelepek, egészen a rendszervaltasig. Erre a strukturara jellemz6, hogy a
lakoteriiletekhez tartozo zoldfeliletek jelentések a varos mads, intenziv
beépitéséhez képest, valamint kdzhasznalatuak és fenntartasuk altaldban
onkormanyzati feladat. A lakételepek a lakdteriletek 12%-at adjak. Itt lakik a
budapestiek 34%-a. Budapest lakoteriletei azonban dént6en szabadonalléan
beépitettek (78%), itt a lakossdg 38%-a taldlt otthonra.




29% 37% 3% 26% 22% 37%
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A demogrdfiai elGrejelzések szerint 2030-ig Budapest lakossaga legfeljebb
kismértékben n6, de még a lakossagszam stagnaldsa mellett is szlikség van uj lakasok
épitésére. Egyrészt a minGségi igények valtozdsa, mdsrészt az egyszemélyes
haztartasok novekvé szdma miatt n6 az egy fére jutd alapteriileti igény is. A
differencialt élethelyzetben |év6 tarsadalmi rétegek differencidlt lakaskinalatot
igényelnek, amely igényeket megfeleld teriileti kindlattal kell kielégiteni.

Az () lakasok épitésére alkalmas funkciévalté teriileteket Budapest févaros
telepiilésszerkezeti terve (TSZT) hatarozza meg a lako- és a vegyes teriiletfelhasznalasi
egységek kijelolésével a Budapest2030 Hosszu tavu varosfejlesztési koncepcid
céljainak megvaldsitasa érdekében. Az elérni kivant jov6kép alapja a varos
kiegyensulyozott térbeli fejlesztése, amelynek része a differenciadlt és rugalmas
lakasstruktura.

A varosfejlesztési koncepcio alapjan a lakascélu fejlesztések esetén kiemelt figyelmet
kell forditani a rovid idén/tavolsagon belil elérhetd munkahelyekre és az ellatast
biztosité szolgaltatasok kialakitasara. Ennek érdekében jelent6sebb lakdterileti célu
fejlesztési teriiletet jelentenek a vegyes teriletek is, amelyekben a lakéfunkcié mellett
a hatékony varosszerkezet miikodéséhez sziikséges ellatd és szolgdltatd funkciok is
elhelyezhet6k. Tobbek kozott ez is biztositja a kompakt, bels§ tartalékterileteit
Ujrahasznositd varosszerkezetet. A telepilésszerkezet alakitasat meghatarozé, kiemelt
szerkezetalakité fejlesztési céltérségek legnagyobb részben vegyes
terliletfelhaszndlassal  keriiltek  kijelolésre a  TSZT-ben. Ezek jellemz6en
infrastruktaraval jol ellatott, de azt nem kell6képpen hasznositd barnamezds térségek.
Avegyes teriiletek teleptilésszerkezeti szempontbdl elhelyezkedésiik és kialakultsaguk
miatt  lakéfunkcid céljara  csak részben alkalmasak, a lakérendeltetés
lakas célu fejlesztési tertleti kindlatban olyan meglévé lakoteriletek vannak, ahol
jelent6s az intenzitds ndvelésével jard potencidl (pl. Xlll. keriletben).



3. Budapest, mint kompakt varos vizsgalata
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A TSZT-ben kijel6lt vegyes teriiletek 62%-ban
kialakultak. Osszesen ~ 1550 hektar jelent8s
vdltozassal érintett és ~ 85 hektar infrastruktura
fliggvényében Utemezetten igénybe vehetd
vegyes terilet kerult kijelolésre. Ez a varos dsszes
fejlesztési tertiletének 33%-at jelenti.
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A TSZT-ben kijelolt lakdteriletek 94%-ban
kialakultak. Osszesen ~ 750 hektar jelentds
valtozassal érintett és ~ 335 hektar infrastruktura
flggvényében Utemezetten igénybe vehetd
lakéterilet kerilt kijel6lésre. Ez a varos Osszes
fejlesztési teriiletének 21,5%-3at jelenti.
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Lakdtertletek intézményi elldtottsdga

Budapesten koncentralddik az orszadg legmagasabb szint( ellaté intézményeinek donté
tobbsége, jelen vannak az orszagos, a regiondlis és a helyi ellatast biztosito
intézmények is. Magyarorszagon aranyaiban Budapest rendelkezik a legnagyobb
kapacitasokkal, a legkorszerlibb mdszerekkel, technoldgiakkal és eljarasokkal. Az
alapellatas és a napi tevékenységeket biztosité funkciok gyalogos elérhet6sége a
kompakt varos szempontjabal alapkritérium (pl. évoda, haziorvos, élelmiszerellatd

kiskereskedelmi létesitmény), mig a magasabb szintl szolgaltatdsok gyors elérése
elény, a motorizacids szikségletek csokkentése érdekében.

Az ellatottsag vizsgdlata soran azokat a terileteket vizsgaljuk, amelyeken a hatélyos
teleplilésszerkezeti terv lehetévé teszi lakdrendeltetés elhelyezhet&ségét, igy nemcsak
a jelenlegi, de a jov6ben lehetséges lakoteriiletekre is késziilhet értékelés.

A lakdk egyéni dontése, hogy az adott funkcidt hol veszik igénybe a varosban. A mai
elldtérendszerben kis szerepe van a lakéterileti korzeteknek, tehat a funkciok terileti
megoszlasa nem jelenti azt, hogy az intézményt csak a gyalogos tavolsagon belil él6k
haszndljak. Azonban a motorizacids kényszer csokkentése érdekében alapveté

szempont a kompakt varos modellben, hogy a varos minden lakdja szdmara meglegyen
a lehet6ség a funkcidk gyalogos elérésére.
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3. Budapest, mint kompakt varos vizsgalata

Egészségligy
A f6varos teljes lakossaganak ellatasat szolgalé egészségligyi intézményrendszer a
budapesti agglomeracié lakossagat is szolgalja.

2019
Haziorvosi szolgalatok szama 1239 db
Hazi gyermekorvosok altal ellatott szolgdlatok szama 305 db
Feln6tt haziorvosok altal ellatott szolgdlatok szama 934 db

Osszesen 8.883.260 f6 jelent meg haziorvosi elldtasban
1 gyerekre (0-14 éves) atlagosan 7 latogatas/év jutott a hazi gyermekorvosoknal

1 felnéttre (15 éves kor felett) atlagosan 4,7 latogatas/év jutott a haziorvosoknal/év

1 haziorvosra és hazi gyermekorvosra 10%-kal kevesebb lakos jutott a févarosban,
mint az orszagban.

 m— | Ezer lakosra jutd kérhazi agyak szama 10.2 db
|- + _| Elbocsatott betegek szama 355.384 f6
[ | Egy lakos atlagosan 12-szer/év vett igénybe jarébeteg szakellatast.

10,16 12,1

3,6
1,98
- .
Pest megye Budapest Pest megye Budapest
Korhdzi adgyak szama ezer lakosra Egy lakosra juto megjelenés a
e e JdrObeteg szakelldtdsban
Gyodgyszertarak szama 434 db

Atlagosan évi ~100.000 Ft egészségligyi kiadasokra, ez jelent&sen
meghaladja az orszagos atlagot.

100 654
67548 65737 I
Magyarorszdg Pest megye Budapest
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Az egészségligyi ellatds intézményei Pesten és Budan elsGsorban a magasabb

népslrliségl, belsé terlleteken s(rlsoédnek. Az egészségligyi ellatérendszer
alapellatast nyGjtéd intézményeinek varoson belili térbelisége nagyjabdl

kiegyensulyozottnak mondhaté, szikséges ennek folyamatos monitorozdsa, a
demografiai folyamatoknak megfelel6 mddositasa.

A mindennapi ellatds szempontjabdl kiemelten fontos, hogy gyalogosan elérhetd
legyen haziorvosi szolgalat és gydgyszertdr. A kialakult lakéteriletek jelent6s ardnyan
ez biztositott, azonban a varosszéli lakéteriiletekrdl (el6varosi zona és hegyvidéki zéna

szélei) a gyalogos elérhetGség meghaladja a 15 perces tadvolsagot.
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A fekv6- és jardbeteg szakellatas, valamint a fogdaszatok 15 perces gyalogos

Hdziorvosi rendelk és
gyogyszertdrak
gyalogos elérhetésége

15 percen beliil
nem érhetd el
mindegyik

15 perc felett, de
20 percen beliil
nem érhetd el
mindegyik

20 percen beliil
egyik sem
érhetd el

elérhet8sége jellemz8en a belsd és dtmeneti zonaban biztositott.
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3. Budapest, mint kompakt varos vizsgalata

Gondozas

Az apolasi és gondozasi intézmények kdzott az otthonkozeli és nappali ellatas helyett
a dragabb, bentlakasos ellatas dominal. Az esélyegyenl&ség érvényesiilése jelenleg
nem felel meg az elvarasoknak és a nemzetkozi normdaknak. A gyermekek napkdzbeni
ellatasanak norma férGhely elvarasa a 3 f6/féréhely, ehhez képest a févarosban a
magan boélcsédékkel egyitt is 4 f6 (0-2 éves) jut egy fér6helyre. Az id6seknek gondozasi
szolgdltatasokat biztositd intézményhaldzat, a nyugdijasok nagy szama miatt, mar
most sem elég széleskor(i ahhoz, hogy jelent6s hanyadot tudjon megfelel6 szinvonalon
kiszolgalni.

2019
Bblcs6débe beiratott gyermekek szama 12.447 f6
M(ikodd bolcsédei féréhelyek 13.760 db
Ebbél hagyomanyos bdlcsédei intézményben  12.344 db
Ebbdl csalddi bolcsédében 1.409 db
Ebb8l munkahelyi bélcsédében 7 db
0,05%
M(ik6ds bolcsédei
féréhelyek
B Miikdé balcsédei
féréhelyek a csaladi
bolesédékben
B Miikadd bélcsGdei
89,7% féréhelyek a munkahelyi
bélcsédékben
Egy bolcsédei fér6helyre ~ 4 f6 (0-2 éves) jutott.
2018-ban ~750 jelentkezdt utasitottak el helyhidny miatt
O Id6sek ellatasaban engedélyezett férGhelyek 13.958 db
Nappali ellatdst biztositd intézményben 44,8%
Elhelyezést biztosité intézményben 55,2%

Egy elhelyezést biztositd fér6helyre ~157 f6 (65 év feletti) jutott
~ 4.000 idGskoru var az intézményi elhelyezésre vardlistan
Egy nappali ellatast biztositd férGhelyre ~90 f6 (65 év feletti) jutott

Hajléktalan személyeket ellaté intézmények 51db
szama
Ebbdl nappali ellatast biztositd intézmény 43 db
N Nappali intézmények atlagos napi forgalma 4315 f6
Ebbdl elhelyezést biztositd intézmény 8db
Népkonyhdk szdma 47 db
Népkonyhdk napi atlagos forgalma 6156 f6
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A szocidlis ellatorendszeren belil a gyermekek napkozbeni ellatasat biztositd
fér6helyek koncentraldddsa a pesti oldalon Osszhangban van a s(rln lakott
teriiletekkel, de az el6varosi és hegyvidéki zéndk jelentGs részérél csak valamilyen
kozlekedési eszkoz igénybevételével érhet6 el a bolcsédei haldzat. Ugyanez mondhatd
el az id6seknek nappali elldtdst nydjté intézményhdldzatrél is, amely egyes
lakdterileteken hianyos.

Gyermekek napkézbeni
és iddskoruak nappali

ellatdsat biztositd
intézmények gyalogos
elérhetdsége

15 percen beliil
nem érhetd el
mindegyik

- 15 perc felett, de

20 percen beliil
nem érheté el
mindegyik

- 20 percen beliil
egyik sem
érhetd el

g
*
<

"y,
& ,\\,/“'

gy

s o

A tovabbi gondozé intézmények gyalogos elérhet6sége nem alapelvaras a kompakt
varos szempontjabdl, azonban mivel ezeket az intézményeket a valamilyen
szempontbdl kiilonleges figyelmet igényld, vagy kiszolgaltatott helyzetl csoportok
veszik igénybe, a terlileti megoszlasuk fontos szempont. Ezek az intézmények

sr s

legnagyobb aranyban koncentréltan, a VI., VII., VIII. és X. keriletben s(risodnek.

Hajléktalan ellatds,
specidlis foglalkoztatdsi,
pszichiatriai,
szenvedélybeteg,
gyermek rdszorultak
gondozdsi
intézményeinek
gyalogos elérhetdsége

15 percen beliil
nem érheté el
mindegyik

15 perc felett, de
20 percen beliil
nem érhetd el
mindegyik

20 percen beliil
egyik sem érhetd
el
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Gyalogos
elérhetdség
alapkritérium

Gyalogos
elérhetdség
eldny/

nem fontos



3. Budapest, mint kompakt varos vizsgalata

Oktatds-nevelés

A f6varosi oktatasi ellatdsrél elmondhatdé, hogy a Budapesten mi(koéd6 évodai,
altaldnos és kozépiskolai feladatellatasi helyek jellemz&en magas kihasznaltsaggal, de
szabad kapacitasokkal latjdk el a lakossdgot. Budapest egyértelmiien az orszag
fels6fokd oktatasi kozpontja, a févarosi lakossdgon beliil a diplomdasok ardanya
majdnem kétszerese az orszagos atlagnak.

2019
Ovodaba beiratott gyermekek szdma 53.313 f6
M(kddd évodai féréhelyek 64.208 db
Egy 6vodai féréhelyre ~ 0,7 6 (3-5 éves) jutott
Altalanos iskolai tanulék szama 121.469 6
Mkodé dltalanos iskola fér6helyek 167.966 db

Egy altalanos iskolai férGhelyre ~ 0,7 f6 (6-13 éves) jutott

N

= szabad férShely kapacitas
= kihasznaltsag

Ko6zépiskolai tanuldk szama 96.963 f6
Ebbdl gimnaziumban 55.359 f6
Ebbdl szakgimnaziumban/technikumban 33.332 f6
beo! szakkozépiskoldban/szakképzé 6.691 f6
iskolaban
Ebbdl szakiskoldban 1.581 f6

Fels6foku alap és mesterképzésben részt vevé

130.766 f6
hallgatok szama 30.766 6

Ebbdl nappali képzésben 103.246 f6
Ebbél levelezd képzésben 27.520 f6
24,5
Budapest Pest megye Magyarorszag

Diplomdsok ardnya a 25 év feletti népességben
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Az oktatasi intézmények altal a meglévé lakoteriiletek jellemz&en teriileti szempontbdl
jol lefedettek, hosszabb gyaloglasi id6k a hegyvidéki és az el6varosi zona szélein,
kismértékben fordulnak el6. Kimagasléan rossz Aranyhegy és kornyezetének
ellatottsaga. Az Uj lakoteriiletek esetében a megfelel6 alapfoku oktatasi ellatdst, a
rendelkezésre allé szabad kapacitdst a fejlesztés el6tt minden esetben vizsgalni kell, a
varosszéli és a nagyobb barnamezds fejlesztési teriiletek tobb esetben sem ellatottak.

T Gt /' 3-\_ ’ . Alapfoku oktatdsi
PN j/,/" AN ' o intézmények (évoda és
—. - !'.?\"“‘L"}% ] s /: N [ P dltaldnos iskola)
Y\ ' > 4 > ~,-'f "‘:\) : (. gyalogos elérhetdsége
$ L Lok ! ~\
-?,(‘ - , ' A, a3 | it 15 percen beliil
[a QN / ; S\ . nem érhetd el
c_L;‘ S S : N\ o mindegyik
; ; \ P
4 : - =)
™ : 15 perc felett, de
£ e N % : T % . < N 20 percen beliil
-V.\\€¢ W B } 4 - nem érheté el
‘: - A 4 } mindegyik
} . ¢ et \’__) - 20 percen beliil
4 ;‘t P /./'m egyik sem
% + i A , ”
| } - ) A ; - e : érheto el
\ WY N
E\" . % A /,b/
[\ & /. b3 o
'\_\//" {_gy jf
\‘\‘ J/
N
N

A févarosi kozép- és felsGfoku oktatdsi intézmények jelentds vonzerével rendelkeznek,
a kozépfoku ellatasban [év6 tanulék egyharmada az agglomerdcidbdl jar be, mig a
fels6foku intézmények jelentGs orszdgos és nemzetkozi vonzerével is rendelkeznek.

Kézép- és fels6foku
oktatdsi intézmények
gyalogos elérhetdsége

15 percen beliil
nem érheté el
mindegyik

15 perc felett, de
20 percen belil
nem érhetd el
mindegyik

20 percen belil
egyik sem érhetd
el

hY

Gyalogos
elérhettség
alapkritérium

Gyalogos
elérhetdség
elony/

nem fontos



3. Budapest, mint kompakt varos vizsgalata

Mvel6dés és kultura

Budapestet gazdag kulturdlis élete, atmoszféraja teszi vonzéva mind sajat lakosai,
mind az ide latogatd kilfoldiek szamara. A varos kulturalis élete jelent6sen befolyasolja
lakdinak életminGségét, identitastudatat és kot6dését. A magyar kulturalis
intézmények a varos fejl6édése sordn fokozatosan alakultak ki és jelenleg is nagy
szamban koncentralddnak Budapesten. A mivel6dés és kultura intézményei a belsé
zonaban sirlsodnek, a kulturdlis kozpontok jellemzéen lakéteriiletekhez kapcsolddva,
hozzavetGleg egyenletesen helyezkednek el a varostesten bellil.

Miivelédési és

kulturdlis
@ Gyalogos intézmények
elérhetdség
S gyalogos
#\  remfontos elérhetésége

15 percen
beliil nem
érhetd el
mindegyik
- 15 perc felett,
de 20 percen
beliil nem
érhetd el
\ mindegyik
. 20 percen
| belil egyik
sem érhetd
el

2019
Kozm(ivel6dési intézmények szdma 227 db
Kulturalis rendezvények szama 14.214 db
Kulturalis rendezvényen részt vevék szama 3.278.415 6
Telepilési konyvtarak 54 db
Kblcsonzott konyvek szama 3.972.569 db
Muzealis intézmények szama 92 db
Muzeumi kiallitasok szama 738 db
Muzeumi latogatok szama 4.757.219
Szinhazi el6adasok szama 15.533 db
Szinhazi latogatdk szama 5.003 ezer f6
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Zart, kdzhasznalatu sportlétesitmények

Zart sportlétesitmények legnagyobb szamban
koncentralédnak, de a kilsé keriletek nagy részén is 15 percen belll elérhet6ek.
Hidnyteriiletek a varoshatar kézelében jellemzéek.
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Hitéleti l[étesitmények

Az egyhaz komoly kozosségszervezd erével rendelkezik, részt vesz a helyi k6zosség
mindennapi életének szervezésében is. A templomok az allamalapitds 6ta toltik be ezt
a tarsadalmi szerepet. Ennek megfelel6en eloszlasuk a f6varos teriletén

egyenletesnek mondhaté.

\'/'—;-T-‘--/ /’/a‘;\ B
\ | /'A'{ e TR
LN 4 \\,
— ¥ T | 7/
‘f‘/ - - b : ¢ \‘\'\_ .
\ & 1 > i '(_/
B - .
v ’ N
a - ~ 3 ,. ““\"\'\.'\.
~ o X
ek I ;
/,r gl
N SRR ’
/'S Q’( LY - #
A
~ '\ -

‘.c(\_,«b&

/ VY )

./, i il ‘\,,__.'/
\(‘ N

\ / i N 1 p;

- ? Tl TN
f A - ‘
EEIRE A\ S S A
\ y V.

v J /

N L/

v \ A N
N A# e -
e - A4

a slrln

lakott

Zart sport-
létesitmények
gyalogos
elérhetdsége

15 percen

bellil nem

érheté el

mindegyik
- 15 perc

felett, de 20
percen
bellil nem
érheté el
mindegyik
20 percen
belil egyik
sem érhetd
el

Hitéleti
létesitmények
gyalogos
elérhetdsége

15 percen
beliil nem
érhetd el
mindegyik

- 15 perc felett,
de 20 percen
beliil nem
érheté el
mindegyik

. 20 percen
belil  egyik
sem érhetd
el

terileteken

hY

hY

Gyalogos
elérhetdség
alapkritérium

Gyalogos
elérhetoség
elény



hy

Gyalogos
elérhetoség
elény

3. Budapest, mint kompakt varos vizsgalata

Kozigazgatas, Ugyintézés, bank

Az orszag igazgatasi |étesitményei, valamint a nagykovetségek altaldban a magasabb
presztizs(i helyeken, jellemz6en varoskdzpont térségben, illetve a budai hegyvidéken
helyezkednek el. A lakossag mindennapi életében nagyobb szerepet toltenek be a helyi
polgarmesteri hivatalok, a kormanyablakok, valamint az egyszer( bankfidkok, melyek
rovid idén beliil valé elérése a varos lakoteriileteinek jelentGs részén biztositott.

ey / y "~ Bankfiok, atm és
\ [/ v ’““‘ ) 7  posta  gyalogos
‘ SRR elérhetésége

15 percen
belil nem
. érheté el
; mindegyik
- 15 perc
felett, de 20

percen
belil nem
N\ érhetd el
mindegyik
L . 20 percen
. belil egyik
sem érhetd

el

Kézigazgatdsi és
tigyintézési
hivatalok
gyalogos
elérhetdsége

15 percen

belil nem

érhetd el

mindegyik

- 15 perc

\ felett, de 20
N percen

belil nem

\ érheté el

| mindegyik

- 20 percen

beliil egyik

sem érhetd

el
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Kereskedelem, szolgaltatas
A kereskedelmi, szolgaltatd egységek terlletei egész Budapest lakott teriletein

7 s

megtaldlhatdak. Természetesen a slrlbben lakott teriileteken az ellatast biztosité
[étesitmények is slrlbben jelennek meg.

Elelmiszerelldto
kiskereskedelmi és
hiper-
szupermarketek
gyalogos @
elérhetsége Gyalogos |
elerhetoseg
' alapkritérium
15 percen
belil nem
érheté el
mindegyik
- 15 perc
felett, de 20
percen
belil nem
érhetd el
mindegyik

| - 20 percen
/ belil egyik

sem érheto

el
Vendéglato o
létesitmények Gyalogos
gyalogos ' elérhe_tii’sa_ég
) | e/érhetc’;’sége alapkriterium

15 perc felett,
de 20 percen
beliil érhetd
el

20 percen
belul nem
érhetd el
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3.1.3. A kdzpontrendszer kialakultsaga

A varos terlletén talalhaté funkcié-sirlsodéssel, magasabb beépitési intenzitdssal, jo
infrastruktira ellatottsdggal, ezen belll fejlett kozlekedéshaldzati kapcsolatokkal
jellemezhet6 kozpontok a teleplilésszerkezet jelentés meghatdrozd elemei mar
jelenleg is.

Budapest hagyomanyos varoskodzpontja a varos belsd, legfrekventaltabb, funkcidkban
leggazdagabb teriilete, nemzetkdzi, orszdgos, agglomeraciés és varoson belili
meghatdrozé vonzerével rendelkezik. Budapest varoskdzpontja egyben a térség
fékozpontja is, igy jelenleg az agglomeraciés forgalom is jelentGsen érinti. A mintegy
14 km? kiterjedésii véroskdzpont Budapest gy(ir(is-sugaras szerkezetének kézepén,
minden irdnybdl jol megkozelithetéen helyezkedik el. ldeérkeznek az orszagos
vasutvonalak, itt érnek 6ssze a varosi metrévonalak és szamtalan villamosvonal,
amelyeket kiegészitenek a trolibusz és autébusz-viszonylatok. A funkcidk rendkiviil
valtozatos kore helyezkedik el itt, a vdros legintenzivebben beépitett teriiletén. A
hagyomanyos varoskdzponthoz kapcsolédnak a jelentds aktivitassal rendelkezd
kozponti helyek, amelyek kivald elérhet6ségiik és kiemelt funkcidik révén a varos
legaktivabb és legs(ir(ibben felkeresett helyszinei, a belvaros egyfajta kapui. Ezek a
teriletek jellemzéen kiemelt kereskedelmi funkcidkkal rendelkez6 fontos kozlekedési
és atszallé csomdpontok.

A mellékkézpontok egyrésze még jelentGs fejlesztést igényel ahhoz, hogy bettlthesse
varosszerkezetben tervezett szerepét. Minden esetben kotottpdlyas és
nagykapacitdsu (tervezett és meglévs) kozlekedési haldzattal és jelentds fejlesztési
potenciallal rendelkeznek. Cél, hogy ezek a helyszinek az ket koriilvevd varosrészek,
illetve az agglomeracié csatlakozé telepiiléseinek kozpontiranyu forgalmat felfogjak és
funkcionalis kindlatukkal, mindségilikkel a f6kozponti teriiletet tehermentesitsék.

A hagyomanyos varoskozponti helyszineket egészitik ki a kiemelt jelentGségli helyi
kozpontok, amelyek jellemz&en torténeti jelent6ségl kerliletkdzpontok is. Esetenként
a sajat keriletlikon kivil tobb szomszédos keriiletet, néha agglomeracids telepulést is
ellatnak, de els6dlegesen a helyi kozszolgaltatdsban, kozigazgatasban, kozépfoku
ellatdsban meghatarozdk, a legtobb esetben alapfoku szolgaltatasokkal kiegésziilve és
kotottpalyas kozlekedési eszkozokkel megkozelithetGen.

Fentieket kiegészitik a szomszédsagi szinten kiemelten fontos lokalis kdzpontok,
amelyek, akkor alakulnak ki, ha egy-egy varosrészi lakéteriilet ellatasi funkcidi egy
helyen slr(isédnek.

A tulzottan centralizdlt vdrosszerkezet torténeti belvarosdanak tehermentesitését
szolgald differencidlt kozpontrendszer kialakitasat a f6évarosi tervek régdta
tartalmazzak. Az 1971. évben jévahagyott Altaldnos Rendezési Tervben tervezett
févarosi kozpontrendszer egy-egy eleme az elmult félévszdzadban jelentésen atépiilt,
fejlesztésre keriilt, azonban 6sszvarosi szinten a kdzpontrendszert érinté jelentds tervi
madositas nem tortént (csak kisebb korrekcidk voltak jellemzdk). Nem tekinthet6k
hagyomanyos értelemben vett varosi kdzpontnak a mas funkcidkat és kozosségi
kozlekedési kapcsolatokat nélkil6z6 kereskedelemi Iétesitmények, ugyanakkor
vitathatatlanul jelentds lakossagi vonzerejik és a nagy forgalmi dramlatok miatt a piaci
vonzerejik van, ami erGsebb személygépjarmd forgalommal is jar.



Pest megye
kézpontrendszere

(forrds: Pest megyei
Tertliletfejlesztési Koncepcid
helyzetelemzése)

Kiemelt szerepkirii
kézpontok

Kézpontok

. Térségi és agglomeracid

kdzpontok

Mikrotérségi kdzpontak

-

’\ Jarési kbzpontok

. Egyéb varosak

7 3\

N 7, ’1[{ \ \Vé'e
¥ A< Esztergom \ Budapest és

kézpontrendszere

Szentendre

.‘ " e ~—7

@ Szézhalombattaf

@ s, Nemzetkoziforszagaos jelentdségii Gthalozat [ ] Kiala‘kuly részben kialakult
mellékkdzpont

Agglomerécids szektorok P Kialakult / részben kialakult

@O Kialakult / részben kialakult kiemelt jelentoségll helyi kézpont
intermodalis mellékk&zpont
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3. Budapest, mint kompakt varos vizsgalata

A kozpontrendszer elemei torténeti kialakulas, kozlekedési kapcsolatok, funkcionalis
Osszetettség, népslrlség és szintterileti slrliség szempontjabdl vizsgalhatdk, ellatasi
teriilet és 6sszvarosi szerepkor alapjan csoportosithatok.

Budapest
kézpontrendszere
TERVEZETT SZEREPKOR
l‘ LY Nemzetkozi szerepii === — — Kapcsolatok
! intermodalis csomdpont
. Térténetileg kialakult kézpont
© Intermodalis mellékkézpont
O Mellékkazpont Részben kialakult kézpont
. Kiemelt jelentdségli helyi kézpont- .
k Kiemelt jelentdségi telepiilés Tervezett kozpont
PP Jelentds helyi kézpont-
Jelentds szerepkord telepiilés
) A véroskézpont Nemzetkdzi szerepd JELMAGYARAZAT
A kézpontrendszer intermodalis csomépont 1 Megkdzelithetbség

Népsiriiség
Funkcionaljs
Osszetettseg

Szinttertleti striség

elemeinek vizsgdlata

2

3

4

5 Torténetiség

- E)'rlénetileg kialakult
dzpont

Részhen kialakult
kozpont

Tervezett kozpont
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Mellékkozpontok

1 1
s.z 5.2
P\ 3 4 3

Bosnyak tér

Goéncz Arpad
Varoskézpont

Intermodalis mellékkézpontok

1 1 1
| i | 5. | 5. N |
4 3 4 3 4 3
Kelenfdld-Etele tér KOKI Ors vezér tere Flérian tér-Szentlélek Ujpest-Varoskapu

tér

Kiemelt jelent6ségu helyi kézpontok

o

Ujpest kézpont Kébénya véroskdzpont Kispest-Kossuth tér Békasmegyer Obuda-Ujlak
1 1 1

. 1
5.2 5.2 | |
4 3 4 3 4 3
4 3 4 3

Pesterzsébet kézpont

~N

Béke tér

Rakospalota
Varosrészkdzpont

Sashalom Erzsébetliget Rakoskeresztlr kézpont  pastszentlérine kézpont

N
(1]

Soroksar Csepel Vizivaros Nagytétény kozpont
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3.1.4. Szétteriilés mértéke
A szétteriulS varosszévet nehezen mikodtethet6, igy a kifelé vonzo fejlesztések a varos
hatékonyabb m(ikodésének ellenében hatnak.

Budapest
széttertilése

R :s6-573
I 5731930
1930-1949
1949-1990
1990-2020

- Lehetséges

tovabbterjeszkedés

Budapest egykori hdarom belsé varosmagja (Pest, Buda, Obuda) az 1872 utani
varosfejlesztés eredményeként nG6tt Ossze, az akkori tervek Budapestet egy
tizenotmillids orszag févarosaként tervezték, ekkor épiiltek ki a mai belvaros markans
szerkezeti elemei. A millenniumi éveket koveté idGszakban folyamatos a varos
technoldgiai fejlédése és az akkori peremtelepiilések novekedése. Az 1950-es
varosegyesitést kovet6 idGszakban nétt OGssze a belvarosi varostest a korabbi
peremtelepiilések beépitett részeivel a lakéterliletek és az iparteriletek
decentralizdlasaval, bévilésével. A belvaros ingdzé centrumma valt, ebben az
id6szakban alakult ki a belsé agglomeracio, a varost korilvevs zoldgyl(irl kiterjedése
tovabb csokkent. Az 1950-es években hangsulyos lett a lakashidny megoldasanak és a
hirtelen megndtt varos egyensulyzavarainak kezelése. Megépiiltek (jellemzéen a mai
atmeneti zéndba) a nagy lakételepek, jelent6sen fejl6dott a kozintézmény- és
kozellatas haldzata, nagymérték(i kozmi és kozlekedési beruhazasok zajlottak, majd
az erG6forras hiany, a tdrsadalmi-, gazdasagi és kornyezeti problémak okan a
fejlesztések megtorpantak. A rendszervaltds utan a varostest lassabban élte fel a
z6ldmez0s teriileteit, a tovabb terjeszkedés elsGsorban az ipari parkokhoz, a varosszéli
lakdparkokhoz kothet6k. Rovid id6 alatt hatalmas volt a varosbdl kitelepiil6k aranya,
mintegy negyedmillionyi ember valasztotta Uj otthonanak az agglomeracié valamely
telepilését.

Budapest teriiletének 53%-at a jelenleg beépitett telkek teszik ki, 47%-a beépitetlen.
Ez az ardny a varostest tobb évszdzados folyamatos fejlesztésével, novekedésével
alakult ki. A szabad, bioldgiailag aktiv teriletek aranya a jelent6s mérték( kozlekedési
feliletek miatt — a terllethasznalatot érint6en — a varos osszteriiletének csak 1/3-a.



1873-1930 kézott Budapest

3 J ) vdrostestének
névekedése
korszakokra bontva
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Terliletek fejlesztési

potencidlja

(a beépitési sliriiség

7/

lehetséges
névekménye,
forrds: FRSZ)

Jellemzden kialakult,
nincs jelentds fejlesztési
potenciél a tertleten

Kismérték( fejlesztési
potencial

Jelentds fejlesztési
potencial

Jelentds fejlesztési
terilet (laké és vegyes
teriletek)

Kulénleges és
gazdasdgi terulet

A hatdlyos TSZT alapjan a beépitett — nem beépitett teriiletek ardnya tavlatban akar
59% - 41% is lehet, vagyis a beépitett telkek ardanya még 6%-kal névekedhet. Ez azt
jelenti, hogy a hatalyos terv alapjan a jelenleg beépitetlen teriletek rovasara még
tovabbi, tdbb mint 3000 ha teriilet vehetd igénybe.

A varostest felszini kiterjedésének novekedése mellett meg kell emliteni a (rendezési
tervekben megengedett) lehetséges jovdbeli slirlisodést, szintterileti novekedést is.
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Az egyes terlletek fejlesztési potencidljanak alapjat (a F6varosi rendezési
szabdlyzatban) egyrészt a kialakult, tavlatban megG6rzésre kivanatos adottsagok
képezik, masrészt a terllettel kapcsolatos koncepcionalis célok. A kialakult,
karakterikben megérzendé teriileteken is van fejlesztési lehet6ség, de természetesen
sokkal mérsékeltebb, mint az atalakuld, jelent6s valtozassal érintett teriileteken.

Nagyobb fejlesztési potenciallal rendelkeznek azok a teriiletek, amelyek a kozdsségi
kozlekedés kotottpalyas vonalaival ellatottak, illetve a tervezett kdzpontrendszer
elemei (f6kozpont, mellékkdzpontok, Uj vagy atalakulé helyi kdzpontok). A belsé
teriiletekre megdllapitott potencidl lehetévé teszi a szomszédsdgi viszonyok
figyelembe vételét, igy nem keletkezik fesziiltség a s(rlséghdl fakadd terhelésben és
a beépitési médban sem. Az igen heterogén dtmeneti z6ndban az adottsagok mellett
igen fontos tényez6 a szomszédsagi viszonyok figyelembevétele, mert nem csak
funkcionalisan keriilend6k a lehetséges konfliktusok, hanem a s(ir(iséghdl fakadd

terhelés sem okozhat feszliltséget.



3.1.5. Barnamezo6s teriiletek mennyisége és elhelyezkedése

Budapesten mar a rendszervaltast megel6z6en megkezd6dott az ipari
termelés teriileteinek visszaszoritdsa, els6sorban a kornyezetet terheld
nehézipar vonatkozasaban. A szocialista piacok 6sszeomlasa felgyorsitotta
a folyamatokat és a hazai — ezen belll a budapesti — ipar szerkezeti
0sszeomldsahoz vezetett. A volt ipari és kozlekedési hasznositasu teriletek sz 206 miiim
a gazdasagi szereplGk értékitélete alapjan: haszndlaton kivil keriltek,

szdmos tulajdonos a&ltal széttagolddtak eredeti funkcidjukban, vagy
ingatlanpiaci helyzetilk szerint megtortént funkcidvaltasuk, atépulésiik
(utébbiak jellemz&en a belsd és a Duna menti zonaban helyezkednek el).

9339553 m?

Budapest torténeti varosfejlédésének kovetkezményeként a jelentds
méretli barnamezds teriiletek (~ 2800 ha) elsédlegesen az atmeneti zéna
teriiletén helyezkednek el. Itt kaptak helyet, az egykori nagyipari,
kozlekedési és katonai funkcidju teriiletek a XIX. szdzadban.

6 287 517Tm?

949 578 m?

300db
752 db

10 931920 m?
17 db 996 db
= Belsé

Atmeneti
1280db Elévarosi
» Hegyvideki

* Duna menti

491 ha

Egyeb ,klasszikus”
barnamezds teriiletek

30 ha

2818 ha ook

A belvarosi zéndban nem jellemz6ek a klasszikus értelemben vett
barnamez6s teriletek. Budapest belsé zondja a lehets leggazdasdgosabb
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kialakitast kovetve slirlin beépilt, kis tombdokbél allé varosszovet. A varos
fékozponti térségében, a hasznalaton kiviili ingatlanok (~ 30 ha) jelent&s
fejlesztési potenciallal rendelkeznek.

A f6évarosi barnamez6s teriiletek valtozasait 2016 6ta monitorozza a Barnamez8s és
belvdrosi hasznalaton kivdili teriiletek katasztere. Az elImult években nagysagrendileg
546 hektar barnamezds teriiletet hasznositottak, amellyel parhuzamosan 153 hektar
Uj barnamez6 keletkezett. A barnamez@s teriiletekre irdnyulé fejlesztések soran
szdmos esetben jelentds bontasok torténtek, tobb terilet fejlesztése elakadt és évek
ota félbehagyva all, sok esetben pedig a még megmaradt értékes, védelemre méltd
épuletadllomany (részben miemlékek) amortizacidja igen jelentés a minimalis
karbantartds hidnya miatt. A barnamezds teriletek kétharmadat érinti nyilvantartott
régészeti lel6hely, illetve 3%-an talalhaté védett épiilet.

Sok esetben a varhatdéan magas jarulékos koltségek (karmentesités, miemléki
felujitas), a rendezetlen és elaprézédott tulajdonviszonyok, a hidnyos infrastruktura-
haldzatok, a varosias strukturak hidnya gatoljak a fejlesztést. Bizonyos terileteken az
atjarhatdsagot a vasuti vonalak, a palyaudvarok bevezets szakaszai is nehezitik.

A terilletek hasznosithatdsagat meghatdrozzak kozlekedési kapcsolataik. Ki kell
emelni, hogy a kotottpalyas kozlekedési kapcsolatok szempontjabdl jol ellatottak a
barnamezés teriletek, kozel 85%-uk rendelkezik valamilyen kotottpalyas kapcsolattal.
A legjelent&sebb a HEV-vel, metrévonallal, vagy villamossal ellatott teriiletek aranya.
Emellett a barnamezds fejlesztési térség el6nye, hogy jelentés kézmiikapacitassal
rendelkezik, a korabbi termelés megsziintével a kapacitasok nagy része felszabadult,
hasznositasaban jelentds fejlesztési potencial rejlik.

A barnamez6s teriiletek tobb mint fele potencialisan talajszennyezett, ahol az eredeti
hasznalatbdl adéddan feltételezhetd a talaj- és talajvizszennyezettség. Ezek jellemz&en
a hagyomdnyos nehézipar jelentGsebb felhagyott, és m(ikodé teriletei, valamint a
vasuti terlletek, f6ként a rendez6 palyaudvarok térsége. Viszonylag kis aranyban
vannak jelen azok a teriiletek, ahol a talajszennyezettség biztosan kimutathato, illetve
megkezd&dtek a kdrmentesitési munkdak. Problémat okoz, hogy a tulajdonosok sokszor
csak Uj beruhazasok esetében kényszerithet6k karmentesitésre.

Belvarosi foghijak
és ires épiiletek

2297 ha

Etv. szerinti ,,j(lasszikus"
barnamezds teriletek

bév ¢ )

@"@

546 ha 153 ha

B [

REGESZETI TEROLET
61% e

2 059 telek ra
1724 ha L d

VEDETT EPULET
3%

97 ér{nlt(en
telel

TALAJSZENNYEZETT

{f

(&l‘): 65%
92 telek - o
1829ha L

Az dbrdk a 2021. decemberi
kataszter adatbdzisa alapjdn
késziiltek.



3. Budapest, mint kompakt varos vizsgalata

Budapest egykori
ipartertiletei és mai
barnamezds
teriiletei tipus és
méret szerint

,—

) A
Iparteriilet (1930) forras: Preisich Gabor: Budapest varosépitésének torténete Barnamezds és belvérosi hasznalaton kiviili teriiletek (2021)
«e® gépipar = *® épitési térvény szerinti barnamezds teriilet
«+® élelmiszeripar =@ belvarosi iires épiilet

kénnyiiipar <« @ belvarosi foghij telek

épitdipar «*® egyéb barnamezds teriilet

""h?f'lmr L || Barnamezds fejlesztési térség (2020)

Ipari jellegii teriilet (1960) Belsd zona és Duna menti zéna belvarosi szakasza
Bels6 zéna és Duna menti zéna belvarosi szakasza

Barnamezds terliletek

ELSSDLEGES, JELLEMZSEN
EARNAMEZ(S FEJLESZTES| CELTERSEG!

I: = Meglévi/tervezett
«d gyorsvasiti kiszolgdldssal

— e MeglEVE/tervezett vasiti
I_ - és/vagy nagykapacitdsi
villamos kiszolgéldssal

MASODLAGOS, JELENTHS BARNAMEZES
TERULETTEL RENDELKEZS FEJLESZTESI CELTERSEG:

Atmeneti zéna terilete

- Duna menti zéna terilete
o Belsd teruletek rehabilitacidja
M a hasznélaton kivili és -

alulhasznositott teruletek
hasznositsaval
BARNAMEZOS TELKEK

- Barnamezds telkek

- 2016-2021 kozétt megljult
barnamenzds telkek
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3.2. Szabadterek szerepe

LAz egészséges és élhetd vdros megteremtéséhez alapvetd fontossdgu a megfelel
mennyiségl és mindséqgl vdrosi zéld-, illetve vizfelliilet. Ezen beliil kiemelten fontosak
azok a zéldfeliiletek, amelyek kézhaszndlat szamdra megnyitottak, minden lakos
bdrmikor haszndlatba veheti azokat. A kézhaszndlatu zéldfeliiletek, vagyis a
kézparkok, kézkertek, parkerdbk az Gkoszisztéma-szolgdltatdsokon tul a lakossdg
rekredcidjat segitik, erGteljesen hozzdjdrulnak a testi és lelki feliidiiléshez.”

(Radd Dezsé terv)




3.2.1. A varosklima-kondicional4é hatas mértéke

A zoldfellUletek kozvetetten és kodzvetlenll is hatassal vannak a varosklimara, ezen
belil is a levegd paratartalmara, hdéhaztartasra (varosi hdszigetekre), a
talajvizhaztartdsra, a levegémindségre és mas kornyezeti tényezdGkre. A varosi hdsziget
hatds mérséklését segitik egyrészt az olyan vdrosszerkezeti és varosépitészeti
beavatkozasok, melyek alapja a szabadterek megfelel§ elhelyezése (pl. nyilt terek,
egybefliggé nagy zoldfellletek kialakitdsa, atszell6zésre alkalmas utcaszerkezetek,
térfal altali arnyékolds). A magas zoldfeliileti intenzitasu szabadterek a novények
parologtatdsa révén csokkentik a nappali maximum-hémérsékletet, melynek
kovetkeztében a vérosi klima mérséklédik. Megallapithatd tehat, hogy a vegetacio-
boritottsag és a felszini h6mérséklet alakulasa szoros kapcsolatban allnak egymassal.
Jellemz&en minél nagyobb egy teriilet zoldfeliilet-boritottsaga, annal alacsonyabb a
felszinh6mérséklete.

zoldfeliileti intenzitas

100% 21°C 42°C 100%
17°C 42°C
felszinhdmérséklet 0% 0%

A budapesti hdsziget jelent&ségét illusztralja a 2016-0s hétérkép alapjan készilt abra,
amely a felszini h6mérséklet alakulasat mutatja terllethasznalatonként. Az abra a
Budapest égészére vonatkoztatott atlagértékhez (29,9 °C) képesti eltéréseket mutatja
be terillethaszndlatokra 6sszegzett értékkel. Az alapot képez6 hétérkép a Landsat 8
miholdfelvétel és terepi mérések alapjan készilt, a foldfelszin becsiilt h6mérsékletét
mutatja Celsius fokban, egy kiragadott id6pontban, 2016. augusztus 31-én 11:00 és
12:00 kozott, zavartalan, napfényes idészakban, amikor a léghémérséklet a varos tobb
teriiletén végzett mérés alapjan arnyékban 28-29°C intervallumban, mig a napon 32-
34°Cintervallumban mozgott.
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A térképen kirajzolédnak a magas névényboritottsaggal rendelkezd teriletek, ahol a
felszinh6mérséklet alacsony. Az erdés tertiileteken (pl. Budai Tajvédelmi Korzet erdéi,
Kamaraerdd, rakoskereszturi erd6) a Budapest egészére vonatkoztatott atlagértékhez
képest alacsonyabb volt a h6mérséklet (-16-(-)23 °C-os eltérés). Mindekdzben a
belvarosban, a jellemz6en burkolt teriileteken + 5-12 °C-os eltérés volt a mérvadd, de
volt, ahol +12-18 °C-os eltérést is észleltek.

A kornyezeténél melegebb felllet példdul a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi
Repul6tér, amelynek felszinhGmérséklete nyaron, deriilt id6ben 6°C-kal meghaladja a
varoskornyéki atlagot. A Duna vonala, a Népliget, valamint a X., XVII. és XVIII. keriiletek
kozé beékel6dd Varoserd6 felszinhGmérséklete alacsonyabb a koérnyez6 beépitett
terliletekénél.

A felszini h6mérséklet
teriilethaszndlaton-ként
2016-0s hétérkép
alapjén a Budapest
egészére vonatkoztatott
dtlagértékhez (29,9 °C)
képest

. +12,0-18,8°C-0s
eltérés

+5,0-12,0°C-o0s
eltérés
+5,0-(-)2,0 °C-o0s
eltérés
-2,0-(-)9,0°C-o0s
eltérés
-9,0-(-)16,0°C-
os eltérés
-16,0-(-)23,0°C-
os eltérés

- 24,4-(-)36,6°C-
os eltérés

Vizfeliilet



Budapest zéldfeliilet
intenzitdsa (2020)

Nincs zoldfelilet
(0%)

Alacsony
(0-20%)

Mérsékelten
alacsony
(20-40%)
Kdzepes
(40-60%)

Mérsékelten
magas
(60-80%)
Magas
(80-99%)

Teljes
boritottsag
(100%)

3. Budapest, mint kompakt varos vizsgalata

3.2.2. A zoldfeliilet-intenzitas mértéke

A zoldfellleti intenzitas egyik meghatdrozd indikatora a telepulések élhet&ségének. A
zoldfelllet-intenzitds (ZFl) megmutatja, hogy mekkora az adott terlletrészre esd
zoldfelllet sikbeli kiterjedésének ardnya és boritottsdgdnak minésége (tényleges
bioldgiai aktivitdasa). Az érték nagysaga nem egyezik a zoldfeliletek tényleges
nagysagdaval (példaul: egy zart lombkoronaszint alatt 1évé szilard burkolat nem
érzékelhet6 a felvételeken).

Megallapithato, hogy a zoldfeliileti intenzitds fligg a teriilet jellegét6l. Nincs bioldgiai
aktiv zoldfelllet a burkolt felszineken (elsGsorban kozlekedési teriletek), miikédé vagy
még nem rekultivalt bdanyaterlleteken. A zoldfellleti intenzitds alacsony vagy
mérsékelten alacsony a nagymértékben beépitett lakd, kereskedelmi, szolgaltatd,
valamint gazdasagi terlleteken. Meérsékelten magas vagy magas zoldfellleti
intenzitdssal azok a tertiletek rendelkeznek, ahol a beépitettség mértéke kbzepes vagy
alacsony (pl. lakotelepi beépités nagy kiterjedési parkokkal). Teljes boritottsag egyes
jol zarédod, egészséges erdGallomany, vagy Osszefliggé fds szard novényzettel és
gyeppel rendelkez6 park esetében figyelheté meg.
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Budapest zéldfeliilet
intenzitdsa (2020)
teriilethaszndlaton-
ként

Nincs zoldfeliilet
(0%)

- Alacsony
(0-20%)

Mérsékelten
alacsony
(20-40%)
Kozepes
(40-60%)

Mérsékelten
magas
(60-80%)

- Magas

(80-99%)

- Teljes

boritottsag
(100%)

- Vizfeliilet

A f6varos zoldfelllet-intenzitdsa hatdrozott terileti eltéréseket mutat. A
varosszerkezeti zondkra Osszegzett intenzitdsi adatokbdl kirajzolédnak a
zoldfellletben gazdag, illetve a zbldfeliiletben hianyos teriiletek. Kiemelkedéen magas
értékekkel rendelkez6 teriiletek kozé tartoznak a Budai Tajvédelmi Korzet erdés
teriiletei, melyek a vdros nyugati részét zoldbe boritjak. A Hegyvidéki zéndban
taldlhato keriletek (ll., XIlI.) zoldfeliileti intenzitdsa 70% feletti. A tobbi erdd is magas
zoldfelllet-intenzitds értéket mutat (pl.: Kamaraerdd, Halmierdd, Haros-sziget),
ahogyan a zoldfellleti intézmények is (pl.: Rakoskereszturi Ujkdztemetd, Soroksari
Botanikus Kert, Fiumei uti sirkert). Megfigyelhet6k a viszonylag magas, illetve kdzepes
zoldfelllet-intenzitdssal rendelkezd kertvarosias teriiletek az el6varosi és a hegyvidéki
zonakban (pl. HGvosvolgy, Rakoskert). A zoldfellleti-intenzitds a belsé zénaban (V., VL.,
VII. kerilet) a legalacsonyabb (20%).

100%
90%
80% 75%
70%

60% 54%

51%

50% 4%

40% 36%

Zoldfeliilet-intenzitds
zonankeént (%)
(2020)

30%

20%
20%

10%

0%

BUDAPEST BELSO ATMENETI ELOVAROSI HEGYVIDEKI ~ DUNA MENTI
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Alacsony zéldfeliilet-intenzitast mutatnak a belsé zéna teriiletei, ahol jellemz6 a s(ir(i
beépités. Gyenge értékeket képviselnek a jelentGsebb utak észak-dél irdnyban,
valamint a pesti oldal keresztiranyl kozlekedési csatorndi. A varos uthaldzata jol



Budapest zéldfeliileti
intenzitdsdnak
vdltozdsa 1992-t6l
2020-ig

kirajzolddik a zoldfelllet-intenzitas térképen. Egy-két alacsony zoldfellilet-intenzitassal
rendelkezé folt is megjelenik (pl. egykori Csepel Mlivek, soroksari bevasarlékozpont).

Budapest zoldfellleti intenzitasa az elmult 28 évben 50% koriili értéket mutatott,
2015-ben volt a legmagasabb, 53%. Osszvarosi szinten Budapest zdldfeliileti
intenzitasanak novekedése 1992 és 2020 kozott 1%, ami a stagnalds latszatat kelti,
holott jelentds terileti kiilonbségek rejlenek a részletesebb teriileti adatok mogott.
Nagymértékben nétt a zoldfellleti intenzitds a felhagyott, haszndlaton kivdli
terlileteken a spontan, kétes értékl cserjésedésének, erd6siilésének (jellemzéen a
gyomvegetacié terjedésének), illetve a meglévd vegetacio er6sodésének kdszonhetd,
ugyanakkor ez az Osszesitett valtozasérték elrejti azokat a terllethaszndlati
valtozdsokat, amelyek a zoldfeliletek csokkenését okoztdk (pl. Uj beépitések,
fejlesztések).

100%

80%
60% 50% 49% 50% 53% 51%

40%

20%

0%
1992 2005 2010 2015 2020

A zoldfellleti intenzitds valtozdsadatai jol szemléltetik az elmult évek urbanizacios
folyamatait, kiGlénésen a vdros intenziv terjeszkedését. A zoldfelllet intenzitas
valtozdsat bemutatd dbran jol beazonosithaték az 1992 - 2020 kozotti markans
zoldfellleti vdltozdsok. JelentGs csokkenés jérészt az el6varosi zonaban figyelhets
meg, a csokkenést a zoldmezGs beruhazasok (ipari parkok, kereskedelmi kézpontok,
logisztikai létesitmények, kertvarosi lakdparkok, gyorsforgalmi uthalézat és elkerilé
utak épitése) idézik el6. A belsé zéndban 6sszességében stagnalt a zoéldfelileti-
intenzitds, a csokkenésre és a novekedésre tobb példa is hozhaté. MinGségi
zoldfelileti-intenzitas ndovekedés kisebb aranyban fordul el6, Uj park Iétesitése (pl.
Széllkapu park a Il. keriletben), fasorok telepitése vagy park- és kertfeldjitasok
eredményezik. Némely esetben azonban a park- és kertfeldjitdsok csokkenést is
kivaltanak, 0j burkolt fellletek (jardak, sétanyok, Gj funkcidk) megjelenése és
fakivagasok miatt (pl. Varosliget). A belsé zéndban tobb épitési beruhazas is
eredményezett zoldfelilet-intenzitds csdkkenést (Nemzeti Kozszolgdlati Egyetem,
Testnevelési Egyetem).

A zoldfelilet-intenzitds noévekedése leginkabb az atmeneti zdndban meghatarozo,
féként a felhagyott ipari vagy kozlekedési terilleteken (vasutallomasok,
rendez8palyaudvarok) és ezek mentén jellemzd8. A novekedés jellemzéen a spontan
megjelend invaziv novények allomanynévekedésének (gyomosodds, cserjésedés,
erd@siilés) kovetkezménye, jellege miatt a novekedés nem tekinthet6 értékesnek.
Helyenként csokkenés is megfigyelhet6 lakdparkok és kereskedelmi Iétesitmények
épitése (pl. Etele Plaza) miatt.

A hegyvidéki zonaban az erdéteriileteken stagnalas jellemz6, mig a lakéteriiletek
zoldfellilet-intenzitasa jellemz6en csokken.



Zéldfeliilet-intenzitds
vdltozdsa 1992-2020
(Adatforras:
Greenscope Kft.)
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(40%-nal
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Altalanossagban elmondhato,

hogy a lakdteriletek 187
viszonylatdban a zoldfellleti o 12,3
nagyvarosias 14

intenzitds valtozasa negativ, az 13,7
1992-es allapothoz képest csak 148

a telepszer( beépitések ik
esetében volt novekedés. A o _z.u,s
lakdterileti épitkezések miatt a Kisvarosias 42 ;"8
hegyvidéki teriileteken inkdbb a1l
mozaikosan, részteruletenként 507
mutatkozik csokkenés, 45
nagyobb terilleten lakdparki ~ kerivarosias 4"7?'96
beépitésekhez  (Harsanylejté 439
kertvaros) kothetGen .

jelentkezik zéldfeliilet- g s
csokkenés. Az atmeneti telepszer i
zénaban is a lakdparkok 39,1
épitése (Marina part, BudaPart,

Paskal Garden) eredményez m1992 ®W2005 ®2010 =2015 = 2020
jelenleg zoldfelilet-

csokkenést.
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Gyalogos
elérhetfség
alapkritérium

3. Budapest, mint kompakt varos vizsgalata

3.2.3. A zoldteriileti ellatottsag mértéke

Egy telepilés zoldfelileti elldtottsagat a kozosség altal igénybe vehetd zoldfellletek
nagysaga, illetve ezek térbeli elhelyezkedése hatarozza meg. A telepiilés zoldfelileti
rendszere nagyban meghatdrozza a zoldfelileti ellatottsagot.

Elgrési tavolsdg

A kilonboz6 lakossagi rekreacios igényeket kielégité  zoldfelllet-tipusok
lakdteriletektdl valé tavolsdga hatarozza meg a zoldfelileti ellatottsag terileti
viszonyait. A teleplilésszerkezetb6l, domborzati viszonyokbdl fakaddan az egyes
varosrészek zoldfellileti ellatottsagat mas-mas tipusu zoldfellletek biztositjak. A
zoldfellleti ellatottsagot a rekredcié id6tartamdra vonatkozdan is elemezhetjik,
megkilonboztethetiink napkozbeni-szabadidé eltoltést, illetve egész napos rekreaciot
biztosité zoldfellleteket.

Az egyes zoldfellleti elemek z6ldhaldzati hierarchidjuk szerint eltéré vonzaskorzettel
rendelkeznek, igy elérhet6ségiik az elem nagysaganak tukrében alakul az aldbbi
tablazat szerint:

VONZASKORZET NAGYSAGA A REKREACIO IDOTARTALMATOL
ZOLDTERULET FUGGGEN
% MERET " P
TiPUSA ,MINDENNAPOS LHETVEGI
<2 6RA >2 ORA

KOZKERT 1HA ALATT

| 1som |
[ 14w ] 300m |
Kozeark |  4-towa |  300M |
[ ozw [ 0w |
| Vérosipark | 25haFeemr |  3soom |

. |<isOHavacyNemveoerr | 300m |

PARKERDO —

--ﬁ_
A 10 és 25 ha kozotti kozparkok varosrészek lakossdgdanak szabadid6-eltoltését
biztositjdk. Ezen kozparkok kozé tartozik példaul a Kopaszi-gat, az Ohegy park, a
VérmezG, a Taban, a Varosmajor. A 10 ha alatti kdzparkok, illetve az 1 hektar alatti
kozkertek a kornyezé lakdterileteket szolgdljdk ki. Mindennapos, néhany 6&ras
rekredciét szolgadld zoldfeliletek a kisebb parkok, melyeknek ugyan kisebb a
vonzdaskorzete, de Budapesten nagy szamban taldlhatdk, mozaikosan helyezkednek el
a varosszerkezetben. A varosi park, kozkert elérhetéségét bemutatd dbra alapjan
elmondhatd, hogy a legjobban ellatott térség az ., V. keriletek, a VIII. kertlet kozépsd
savja, a Xl. és Xll. keriilet bels6 része, valamint a IV. és XXI. keriiletek lakételepi
beépitései. Napkozbeni rekredciot biztositd zoldfellletek tekintetében a kertvarosias
terliletek a leginkabb ellatatlanok (féként Il., 1lI., XII. keriilet északnyugati része, XVII.
keriilet kertvarosias részei, illetve Alsérakos, Rakosszentmihdly, Arpadfold,
Pestszentimre és Csepel).

6 000M



Vdrosi park, kézpark
és kozkert
elérhetdsége

20 perc feletti
gyaloglasi
tavolsag

20 percen belil,
de 15 perc felett

15 percen belil,
de 10 perc felett

10 percen belil,
de 5 perc felett

5 percen beldl
gyalogosan
elérhetd

Egész napos rekredciot a komplexebb funkcidkkal rendelkezé varosi parkok, valamint
a nagyobb kiterjedés(i erd6teriiletek képesek biztositani. A parkerd6 és varosi park
elérhetGségét bemutatod dbra szerint ezen zéldfeliiletekkel jol ellatott térségek a ll., IIl.,
XIl. és Xlll. kerilet, a Varosliget okan a XIV. keriilet jelentés hanyada, a XV. és XVI.
kerlletekben a Szilas-patak és Rakos-patak menti teriletek, valamint a XVIIL.
kerlletben Pestszentimre terilete. Elldtatlanok az erd6teriiletektdl és varosi parkoktol

tavol esé teriletek: a IX., XI., XV., XIX., XX., XXII. kerliletek egyes részei.

Parkerdd és vdrosi
park gyalogos
elérhetdsége

20 perc feletti
gyaloglasi
tavolsag

20 percen belil,
de 15 perc felett

15 percen belil,
de 10 perc felett

10 percen beliil,
de 5 perc felett

5 percen beldl
gyalogosan
elérhetd

A zoldterlletekkel (kozparkokkal, kozkertekkel), illetve az erdéteriletekkel vald
ellatottsdg részben azonban kiegésziti egymdst. Igy szerencsésen alakul azon
varosrészek helyzete, amelyek ugyan kozkertek, kbzparkok terén kevésbé ellatottak,
viszont az erdéteriletek szempontjabdl kivald adottsaguak. Ezt figyelembe véve jol
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ellatott térség az |. és XII. kerdlet, a Il. keriilet nagyobb része és XI. kerlilet belsé része
is. Kevésbé ellatott térség a XIV. kerlilet Alsdrdkos térsége, XVI., XVII. kerilete kiilsé
részei, a XXI., XXIl. kertvarosias tertletei.

A lakonépesség megoszlasat a gyalogos tavolsag fliggvényében vizsgalva - Budapest
kozigazgatdsi teriiletének vonatkoztatasaban — megallapithatd, hogy a lakossag 97%-a
15 perces gyaloglasi tdvolsagon belil elér valamilyen rekreaciét biztositd zoldteriiletet
(kdzkert, kozpark, varosi park). Ugyanez az arany parkerdd és varosi park esetében a
kevesebb elemszdm és az izolalt lokalizacié okan kevesebb, 38%. Mivel a varosi park
és a parkerddk latogatasa nem tekinthet6 mindennapos tevékenységnek, igy létik a
kompakt varos szempontjabdl nem tekinthet6é alapkritériumnak, gyalogos elérésiik
inkabb el6nyként, mint szlikségletként kezelendd.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Vérosi park, kézpark, kozkert elérhetésége 55% 34% 9% Z‘Jl 1%
Parkerd6 és vérosi park elérhetésége WA ([A/ 18% 18%

B 5 percen belil 10 percen beliil, de 5 perc felett
15 percen beliil, de 10 perc felett =20 percen beldl, de 15 perc felett
20 perc felett

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Varosi par!(, koz"palrk, kozkert 97% 3%
elérhetosege

Parkerd6 és varosi park elérhetosége 38%

15 percen beliil ®15 perc felett

A szabadban torténé rekreaciot szamos egyéb kozosségi zoldfelllet (sportpalya,
jatszotér, kozosségi kert) is biztositja, melyek elérhetGségét és terileti eloszlasat a
beépitések kialakitdsa miatt szintén elemezni sziikséges.

A kerileti adatszolgaltatds szerint a keruleti dnkormanyzatok 753 db, mig a Févarosi
Onkorményzat 36 db koézhasznalati jatszoteret tart fent. A keriileti adatok
fellilvizsgdldsa soran Budapesten még 175 db jatszétér azonosithatd, melyek
fenntartdja ismeretlen. Keriletenként igy atlagosan 41 jatszétéri egység taldlhatod.
Legtobb (60 db-ot meghaladd) a Xlll., X., XI. és a VI. keriletben van, kiemelked6 a IV.
kerilet jatszétérszama (103).



A belsé varosrészek, valamint a jol felszerelt lakdtelepi teriletek viszonylag egyenletes
tdvolsdgra tartalmaznak jatszotereket. Ugyanakkor jelent6s nagysagu kertvarosias
lakdteriletek vannak, ahol 15 vagy akar 20 perces gyaloglasi tdvolsagon belill nem
taldlhatunk kozhaszndlatu jatszoteret. Ez a probléma legféképp a hegyvidéki
terlileteken mutatkozik, kiilonésen Obudan. A tapasztalatok azonban azt mutatjak,
hogy a kertvarosias teriileteken kisebb is az igény a jatszéterekre, mivel a gyerekek
mozgasigénye, rekredcidja a magankertekben is biztosithatd. Ugyanakkor a gyerekek
tdrsadalmi interakcidja tekintetében még a kertvarosias teriileteken is fennall a
jatszoterek indokoltsaga.

Jdtszotér L J

elérhetdsége Gyalogos
elérhetdség
' alapkritérium

20 perc feletti
gyaloglasi
tavolsag

20 percen beldl,
de 15 perc felett

15 percen beliil,
de 10 perc felett

10 percen beliil,
de 5 perc felett

5 percen belil
gyalogosan
elérhetd

A sportpalyak a szabadban toértén aktiv rekredcié meghatarozo szinterei, eloszlasuk
varosi szinten egyenletes. Ha a fizet6s és az ingyenes sportpalyakat egyutt kezeljlik,
megallapithatd, hogy a lakd és vegyes teriiletek csak 15%-a esik 15 perc gyaloglasi
tdvolsagnal messzebb sportpalyatél, melyek leginkabb a lIl., XVIII. és a XXII. kerilet
peremteriiletei.



Gyalogos
elérhetbség
alapkritérium

Gyalogos
elérhetdség
elény/

nem fontos

3. Budapest, mint kompakt varos vizsgalata

Sportpdlya
(6sszevont)
elérhetdsége

- 20 perc feletti

gyaloglasi
tavolsag

- 20 percen beliil,

de 15 perc felett

15 percen belil,
de 10 perc felett

10 percen beliil,
de 5 perc felett

5 percen belil
gyalogosan
elérhetd

A kozosségi kertek olyan vdrosi szabad terliletek, melyet altaldban a kérnyékében
lakdk 6nkéntes kbzossége mlivel. A kozosségi kertek nemcsak a novénytermesztés,
hanem kozosségi események, egészségmeglrzés, kornyezetvédelmi nevelés és
oktatas vdrosi szinterei is. Jelent6ségiik inkdbb a nagyvarosias és a kisvarosias
teriileteken szamottevs, ahol a lakosok szadmara kevés, termesztés céljabdl
gondozdsba vehet6 szabad foldterllet adddik. Budapesten 6sszesen 18 miikodd
kozosségi kert taldalhatd, a kozosségi kertek elérhetfségét abrazold térkép szerint
megallapithatd, hogy a legtobb kézosségi kert a VL., VII., VIII. és a XI. kerliletben van.

Ké6z6sségi kert
elérhetdsége

20 perc feletti
gyaloglasi
tavolsag

20 percen beldl,
de 15 perc felett

15 percen beliil,
de 10 perc felett

10 percen belil,
de 5 perc felett

5 percen beliil
gyalogosan
elérhetd
Kertvarosias
lakéteriiletek
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Zoldnhdlézati elem egy fére vetitett nagysdga

A zoldfelileti ellatottsagot a zoldfellletek terlleti szama és elhelyezkedése mellett a
teriileti kiterjedésiik és a kiszolgdlandé lakossag szama is meghatdrozza. Az OTEK
meghatdrozadsa alapjan a zoldterilet allandéan novényzettel fedett kozterilet
(kbzpark, kozkert), amely a telepilés klimatikus viszonyainak megdérzését, javitasat,
Okoldgiai rendszerének védelmét, a pihenést és testedzést szolgdlja. Ez a
terililetfelhasznaldsi kategdria a févaros teriiletének 2%-at adja. A zoldfeliiletek
méretét Budapest lakossagszamaval 6sszevetve megkapjuk az 1 fére jutd zoldterlletek
nagysagat. Budapest teljes koézigazgatdsi teriiletére vetitve &tlagosan 33 m?
erd6teriilet (melyb8l 25 m? rekredcids célu parkerdd), tovabba 6 m2kézpark, kdzkert
jut egy lakosra.

6m2
@

n kozpark

25 m2

parkerdo

Az 1 f6re juto zoldteriletek szempontjabdl a legjobban ellatott keriletek az 1., a lll., a
X. és a XIV. Fontos megjegyezni, hogy a XIV. keriilet magas értékét nagyrészt a
Varosliget adja, mely varosi jelent6ségli kdzpark. A Margit-sziget, mint kilonallé
kozigazgatdsi egység jelenik meg. A legrosszabb helyzetben a VI., és VII. keriletek
vannak, ahol az egy fére esé zéldteriiletek mennyisége kevesebb, mint 1 m?2. Ezek
esetében nemcsak a zoldteriletek alacsony aranya, hanem a keriletek nagy
népessége is meghatarozo tényezé.

Egy fé6re jutd zéldteriiletek
nagysdga (m?/fé)

12 felett

9-12

6-9

3-6
0-3

(e)]
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A nemzetkdzi ajanldsok 9 m?2/fé értéket hatdroznak meg 15 perces gyaloglasi
tdvolsdgban. Az Eurdpai Bizottsag elkészitette az eurdpai varosok zoldfellleteihez vald
hozzaférést értékel6 dokumentumdnak mddositott verzidjat. Az eredmények
osszehasonlithatdsaganak érdekében az Egész Eurdpai Unid teriiletére alkalmazhaté
adatforrast hasznaltak fel, a Copernicus Urban Atlas terillethaszndlati adatait. A
kiadvany két terilethasznalati kategdriat jelol meg (varosi zoldfeliilet, erdd), melyek
alapjan az egyes varosok zoldfeliileti ellatottsdga mérhets és 6sszehasonlithatd. Varosi
zoldfellletnek tekinthet6k a tulnyomdrészt nyilvanos, elsésorban rekredciot szolgdld
zoldfellletek: parkok, kastélyparkok, allatkertek, és az olyan kilterileti természeti
teriiletek, melyek varosi parkként is funkcionalnak. Mivel az erdGteriiletek is birhatnak
rekredcids funkcidval, igy ez a kategdria is bekerilt az elemzésbe.

Az Urban Atlas Eurdpa nagyvarosaira és agglomeraciojukra egységes maddszerrel
el6allitott terulethasznalat-vizsgdlata alapjan az egy f6re jutd zold-és vizfellletek
nagysaga kozigazgatdsi terlletre szdmitva (m? /f6) nemzetkézi viszonylatban
osszehasonlithatd. Megallapithatd, hogy Budapest kdzepesen teljesit a kozhasznalatu
zoldfeliletekkel vald ellatottsdg tekintetében. Fel kell hivni a figyelmet arra a
maddszertani problémdra, hogy a teriilethasznalat-vizsgalat eredményét jelentGsen
befolyasolja a kozigazgatasi terilet lehatdroldsa, kiilonésen a varosokat ovezé
erd6teriiletek esetében. Azt is meg kell jegyezni, hogy a vdroshataron kivil
elhelyezked6 erdéteriiletek is jelentés hatassal vannak Budapest varosklimajara,
levegéminGségére.

Az eqy fére juto zéld-

és vizfeliiletek
nagysdqga a vizsqdlt

europai
nagyvdrosokban, a

Urban Atlas)
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3.3. Kozlekedés




3.3.1. K6zo6sségi kozlekedési ellatottsag

s s 1

A Budapestet szolgald kozosségi kozlekedési rendszer a nagy haldzat sdrlsége
kovetkeztében magas tertleti lefedettséget eredményez.

K6zdsségi
kézlekedés
gyalogldsi tdvolsdaga
(perc)

20 perc feletti

- gyaloglési tavelsag
20 percen belul,
de 15 perc felett

15 percen beldl,

de 10 perc felett

10 percen beldl,

de 5 perc felett

5 percen beltl
gyalogosan elérhetd

Jelentds fejlesztési
terdlet

Gyalogos
elérhetdség
' alapkritérium

A kozosségi kozlekedés rendszerén belil a kotott palyaval rendelkez6k varosi elemei a
metré és villamos haldzatokba, az orszagos és regionalis elemek pedig a HEV és a
nagyvasuti halézatokba szervezédnek.

A f6varos kozosségi kozlekedését (is) szolgald vonalak mintegy o6tode tartozik a
kotottpalyas haldzatokba, azonban ezeken bonyolddik az utasforgalom tébb, mint fele.
Ez a kedvezd helyzet alapvet6en a mult szazadban alakult ki, az egymast kdlcsondsen
befolyasold véros- és kozlekedésfejlesztés eredményeként.

Az orszagos és regiondlis elemek mellett a forgalmasabb irdnyokban varosi
kotottpalyas elemek épliltek, amelyek az egykori varosfejlesztési projektek (pl.
lakdtelepek épitése) kiszolgalasa mellett ma is kihasznalhatd lehetGséget teremtettek
intenziv fogalmat generald beépitések célirdnyos telepitésére (pl. Vaci uti
irodafolyosd).

A kompakt varos vizsgalatanak részeként, a kdozosségi kozlekedés megalldinal is az 5-
20 perces elérhetéség kerlil megjelenitésre, de az utazdsi mdd vdlasztasa
szempontjabdl relevansnak inkdbb csak az 5 és 10 perces terlleti lefedettség szamit,
mivel nem a megalld elérése az utazasi cél, hanem annak észszer( igénybevétele a cél
elérhetGsége érdekében. Ezért a tobbi vizsgdlati fejezettdl eltéréen ez a szlkitett, de
relevans elérhetGség is bemutatdsra keriil a kovetkezd, részletes vizsgalatok esetében



a redlis értékelhetGségre torekedve. A févarosi kozosségi kozlekedés utasforgalmi
szempontbdl fajlagosan legjelent&sebb részét a gyorsvasuti rendszert alkotd metro és
a HEV héldzatok adjék.

. VR K6z6sségi
kézlekedés (HEV és
metrd) gyalogldsi
tdvolsdga (perc)

20 perc feletti
- gyaloglasi tvolség
- 20 percen belul,

de 15 perc felett

15 percen bell,

de 10 perc felett

- 10 percen belll,

de 5 perc felett

- 5 percen beldl
gyalogosan elérheté
Jelentts fejlesztési
terdlet

@
Gyalogos
elérhetdség
' alapkritérium

W >

A gyorsvasuti rendszer valamelyik megalldja a lakoteriletek 7%-ardl 5 perc alatt, 19%-
arol 10 perc gyalogldssal elérhetd.

K6z6sségi
kézlekedés (HEV és
metrd) gyalogldsi
tdvolsdga (perc)

- 10 perc feletti
gyaloglasi tavolsdg
10 percen beluli,

de 5 perc felett

5 percen beltl
gyalogosan elérhetd
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K6zésségi

kézlekedés (HEV,
metro és villamos)
gyalogldsi tdvolsdga

(perc)

10 perc feletti
gyaloglasi tévolsdg

10 percen belli,
de 5 perc felett

5 percen beldl
gyalogosan elérhet§

3. Budapest, mint kompakt varos vizsgalata

A gyorsvasuti rendszer mellett, a villamos vonalak figyelembevételével a fenti terileti
elldtottsag jelentGsen kedvez6bb eredményt mutat.

Kbzosségi
kézlekedés — (HEV,
metré és villamos)
gyalogldsi
tavolsdga (perc)

20 perc feletti
- gyaloglési tdvolsdg
- 20 percen helul,

de 15 perc felett

15 percen beldl,

de 10 perc felett

- 10 percen beldl

de 5 perc felett

- 5 percen beldl
gyalogosan elérhetd
Jelentds fejlesztési
terilet

Gyalogos
elérhettiség
' alapkritérium
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A vasuthdlézat, amelynek Budapest teriletére esé hossza lényegében azonos a
villamoshaldzat hosszaval, még csak a jov6ben kihasznalhatd lehet6ség a varosi
kozlekedésben — amelynek ma is része —, és sajnos nagyobb részben az el6varosi
kozlekedésben is.

A teljes kotottpalyds rendszer figyelembevételével, annak valamelyik megalldja a
lakdteriletek 26%-ardl 5 perc alatt, 51%-ardl 10 perc gyaloglassal elérhetd.

63% 16%

személygépkocsi volanbusz

VAROSHATART
ATLEPO
UTAZOK

A kotottpalyds haldzatok mellett a kiterjedtségiik folytan az autébusz- és trolibusz-
haldzatok is jelentds szerepet jatszanak a févaros kdzosségi kozlekedésében, vagyis a
fenntarthaté kozlekedésében. Az autdbusz-haldzat szerepe az alacsony beépitési

intenzitds kovetkeztében kis lakslrlségl terlletek miikodtetésében rendelkezik
kulcsszereppel.
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K6z6sségi
kézlekedés (vasut,
HEV, metrd és
villamos) gyalogldsi
tavolsdga (perc)

20 perc feletti

- gyaloglési tévolsag
20 percen beldl,
de 15 perc felett

15 percen bell,
de 10 perc felett

- 10 percen belul,

de 5 perc felett

- 5 percen belll
gyalogosan elérhetd
Jelentds fejlesztési
tertilet

Gyalogos
elérhetdség
' alapkritérium



3. Budapest, mint kompakt varos vizsgalata

Az autdébusz- és trolibusz-halézatok ©6nmagukban biztositjdk szinte az 6sszes
lakdterilet szdmdra a kozosségi kozlekedési rendszer elérhetGségét.

K6zdsségi
kézlekedés (busz és
troli) gyaloglasi
tavolsdga (perc)

- 10 perc feletti

gyalogldsi tévolsdg
10 percen beldli,
de 5 perc felett

- 5 percen beldl
gyalogosan elérhetd

Gyalogos
elérhetdség
' alapkritérium

lakoteriiletek 82%-arél 5 perc alatt, 95%-ar6l 10 perc gyalogldssal elérhet6
valamelyik autdbusz vagy trolibusz vonal megalldja.
/ ’ Q 2N kézlekedés (busz és
; \ T troli) gyalogldsi
) tdvolsdga (perc)

20 perc feletti
- gyalaglasi tavolsag
20 percen beldl,
" de 19 perc felett

15 percen belil,
de 10 perc felett

- 10 percen belil,

de 5 perc felett

- 5 percen belll
gyalogosan elérhaté
Jelentds fejlesztési
terulet
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Gyalogosan és
drral 15 percen

3.3.2. Kerékparozhatdsag

A kerékparos forgalom — hasonléan a gyalogos és személygépjarmi forgalomhoz,
amelyek szintén az egyéni kozlekedési mddok csoportjdba tartoznak — a varos
kozterilet-halézatan bonyolddik. A hosszabb utazasok jellemzéen a f6uthaldzat 6nallé
kerékparos infrastrukturajan (kerékparutak és kerékparsavok) torténnek, mig a
rovidebb, helyi jellegli utazasok szintere alapvetéen a mellékathalézat. A helyi
jelent6ségli  kerékparozast nagymértékben el6segiti, ha a mellékathaldzat
forgalomcsillapitott kialakitasu (lako-pihené Gvezetbe sorolt, vagy tempd 30 zénaba
tartdzik), vagyis kényelmesen és biztonsdgosan kerékpdarozhaté. A forgalomcsillapitott
Uthaldzaton ugyanis a gépjarmivek szamara megengedett 20 km/dras, illetve 30
km/dras maximalis sebesség mar kozel esik a kerékparosok altal elérheté kényelmes
utazasi sebességhez.

A teleplilésszerkezeti tervben szereplé féhaldozatnak jelenleg csak a toredéke
rendelkezik 6ndllé6 kerékparuttal vagy kerékparsavokkal, a kozel 250 km hosszu
infrastruktira esetében Osszefliggd kerékparos halézatrél még nem lehet beszélni. A
mellékuthaldzat helyzete l1ényegesen kedvez6bb, a lakéteriiletek mintegy 48%-a mar
forgalomcsillapitott teriilet jelenleg is, aranyuk pedig folyamatosan névekszik.

A kompakt varos alapjat képezé gyaloglashoz viszonyitva a kerékparozas
hatékonysagat szemlélteti az aldbbi &bra, ahol a gyaloglas ésszer(i hatdranak
tekinthet6 15 percet figyelembe véve, a kerékparozds a két-haromszor magasabb
utazasi sebessége folytan akar négy-kilencszer nagyobb teriilet elérhetGségét is
eredményezi.
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Meglévd kerékpdros
infrastruktura elemek és
forgalomcsillapitott lako-
és vegyes terliletek

—

Kerékparut vagy
mas autdmentes terilet

E Kerékparsav (Uttesten)

Lako- és vegyes terilet

Forgalomesillapitott
lako- és vegyes terilet

Egyéb beépitett teriilet



3. Budapest, mint kompakt varos vizsgalata

Amellett, hogy a kerékparozds vonzaskorzete lényegesen nagyobb a gyaloglasandl,
kornyezetbaratabb, mint a kozosségi kozlekedés és ugyanolyan rugalmas, mint a
személygépjarm( haszndlat, mivel szintén egyéni utazasi méd.

Ve
‘k GVALoe'nsaN\ 15 PERC ALATT ELERHETO TERULETEK

G% KEREKPARRAL 15 P\Eﬁﬂag"r ELERHETO TERULETEK

N
7

N »
N 5000

ANDRASSY UT 10-TOL GYALOGOSAN HELTAI JENG TERTGL GYALOGOSAN
15 PERCEN BELUL ELERHETO FUNKCIOK: 15 PERCEN BELUL ELERHETO FUNKCIOK:

< ©0) (195) (20) < 29 €, © a (29
1] 1’ ﬁ 20 = . H

& o - a) @ e @ o wmo @
Vo 09 —F e (@) aoso) Ry 2 —F @ i@ e
@ @ fy 0 o @O My O mW®

@ ANDRASSY UT 10-T6L KEREKPARRAL @ HEeLTAI JENG TERTGL KEREKPARRAL

15 PERCEN BELUL ELERHETO FUNKCIOK: 15 PERCEN BELUL ELERHETG FUNKCIOK:
= (362 1’ (533) ﬁ (125) & (44) " ) ﬁ (64)
\@« @y W a5 @ em @ (39) - o @ 6o
J9 G =g G (@) @393 J9 2 g o @ o

W (260) !ﬂ! (88) ET (1001) % (46) !ﬁ! (8) ET (138)

A kerékpdrozast azonban célszerl ma mar tagabban értelmezni, kiterjesztve azt a
mikromobilitas teljes eszkdzrendszerére.
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3.3.3. Kozteriiletek szerepe a jarm(tarolasban

A személygépjarmd allomany az elmult évtizedekben dinamikusan novekedett, a
f6évarosi atlag 2019 évben 391 szgk/1000 lakos volt, amely 2014 évben még csak 332
szgk/1000 lakos volt, ami egy fél évtized alatt 18%-o0s novekedést jelent.

A személygépjarm tulajdonlast részben az életszinvonalbdl fakadd anyagi lehet8ség,
részben pedig az élethelyzethez tartozd utazasi szlikséglet hatarozza meg. Az aldbbi
grafikon az ellatottsdg teriileti eltéréseit mutatja Budapesten beldl.

S > o
_><>

m2014 év m2019 év

Az V. keriilet esetében valdszinlileg a hosszu évtizedek éta fenndllé magas presztizs
(mind lakékornyezetként, mind munkahelyként) eredményezi a kiugré ellatottsagot és
a novekedést, mivel a belvarosban nem lenne indokolt a nagyaranyu személygépjarm
tulajdonlas, hiszen itt a legjobb Budapesten a kotottpalyas kbzosségi kozlekedés altal
nyujtott terileti elldtottsag. Szerepet jatszhat a kiugré értékekben a tulajdonosuk altal
a lakast irodaként hasznalok magas szama, akik életvitelszerlien ugyan nem ott élnek,
de jogosultak a varakozasi engedélyre. Ehhez a motorizacids szinthez kezd felzarkdzni
a lendiletesen fejlédé Xlll. keriilet, ahol a legintenzivebb volt a névekedés, 5 év alatt
47%.

A szintén magas presztizsi — és hagyomanyosan magas ellatottsagu — kdzép-budai I.,
I, XIl. kerlletekben Iényegében stagnal a motorizacié szintje, ezeket a kerileteket
mara utolérték és meg is el6zték a periferikus elhelyezkedés(i XVI. és XXIII. keriletek,
amelyek esetében a személygépjarmii tulajdonlast valdszin(ileg jelentés mértékben a
kozlekedési kényszer hatdrozza meg, rdaddsul mindkét keriiletben a kotottpalyds
kozosségi kozlekedést csak a HEV és vasutvonalak szolgaljdk. Ezekhez, a
személygépjarmi ellatottsdg terén az elmult 6t évben 16 és 22%-os novekedést
produkalé a pesti keriiletekhez kozelit a XVII., XVIII. és a XXII. kerlletekben mért érték.

800
700
600
500

400
30
20
10
== 23322 xR%%Z

=

o o o

o
X

=

>
< X

Vil
Xl
X

>

X
XVl
XV

X
XXII
XX1I

Azonban a személygépjarmd ellatottsdg mértéke nem meghatarozza, hanem csak
befolyasolja a vérosban lebonyolddd utazasok Osszetételét, a személygépjarmdivel
megtett utazdsok aranyat, mivel a személygépjarmi tulajdonlds és a hasznalat
gyakorisaga kozo6tt nincs direkt 6sszefliggés.

Jarm(tarolasi problémak elsGsorban a jellemz&en nagyvarosias zartsoru beépitéssel
rendelkezé belsd zdna teriletein jelentkeznek, ahol a beépités a korandl fogva nem
biztositja a telken beliili parkoldsi lehetGséget, raadasul jelentés szamd munkahely is

1000 lakosra juto
személygépkocsik
szama

(forrds: Lechner
tuddskézpont)



Korlatozott
vdrakozdsi
ovezetek
kiterjedése és
dijtétele
(forrds:
www.nmzrt.hu)
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ezen a Hungdria gylrdn bellli tertleten taladlhatd. A személygépjarmi elhelyezés
problémadinak tiineti kezelését jelenti — mas kapcsolddo intézkedések hianydban — a

korlatozott varakozasi ovezetek kijelolése és mikddtetése.

A bels6 zbéna teriletén mara mar nem csak a

személygépjarm(livek elhelyezése, hanem a
névekvd kerékparhasznalat révén a

kerékpartarolas terén is jelentkezik parkold hiany,
a helyzet folyamatosan romlik, a probléma
azonban meg sem kozeliti a személygépjarmUvek
esetében kialakult helyzet sulyossagat, ami
részben a gyalogos és kerékparos kozlekedés eldl
veszi el a teriiletet.

A kerékpdrhaszndlat terjedését kivanja el&segiteni
a belvarosi teriileteken tudatosan kialakitasra
kertl6 mikromobilitasi pontok haldzata, ahol 150
m-es ellatasi sugaru terlletek figyelembevételével
kerllnek kialakitasra a jelenleg személygépjarmii
parkoldst szolgald teriileteken. Pilot projektként
vehet6 figyelembe a Bels6-Terézvaros teriiletén
tervezett telepités.

Korlatozott varakozasi évezetek dijtételei

1000

(forras: www.nmzrt.hu, 2020)

Varakozasi dij 525 Ft/déra
Varakozasi dij 440 Ft/dra
Varakozasi dij 350 Ft/éra
Varakozasi dij 265 Ft/dra
Vérakozasi dij 175 Ft/éra

Belsé-Terézvdros

mobilitdsi pontokkal
vald lefedettsége
forrds: BKK)

| @ Mobilitasi Pont

Mobilitdsi Pont
lefedettsége ( 150 méter
atmérg)

—— Bels6-Terézvaros teriilete



3.4. K6bzmUlrendszerek




3. Budapest, mint kompakt varos vizsgalata

A kdzmlirendszer magaba foglalja a vizikdzm(, az energiakdozm( és a tavkozlés,
hirkdzlés elemeit. Budapest kézm( infrastrukturdjanak kialakitasa tobb mint szaz-
szazotven éves multra tekint vissza.

A teleplilésszerkezet alakitdsaban a nagyatmérgjli és jelent6s biztonsagi dvezettel
rendelkezé atviteli, szallité és elosztdhaldzati gerincek jatszanak szerepet. Ezek a
nyomvonalak és kapcsolddd kozmdilétesitmények jellemzéen az el6vérosi és atmeneti
zoénaban taldlhatéak meg. A kiépitett gerincvezetékeket adottsagként sziikséges
kezelni, mert méretiikbél adéddan kivaltasuk, athelyezésik jelentés koltséggel jar.

A kozmdelhelyezés helyigényét nagyban befolydsoljdk a szabvanyok, a mdszaki
el6irdsok és az agazati szabdlyzatok. A leggyakrabban alkalmazott, az egyes
kozmdszolgaltatok altal is elfogadott magyar szabvany az MSZ 7487/2-80: Kozmi- és
egyéb vezetékek elrendezése kozterileten - Elhelyezés a térszint alatt. A szabvany
meghatdrozza tobbek kozott a vezetékek kozotti legkisebb vizszintes tavolsagot is,
amelyet az aldbbi tablazatban foglalunk 6ssze:

TAVHOELLATAS
VEZETEKE

VEZETEK MEGNEVEZESE

ViZVEZETEK
CSATORNA
EROSARAMU KABEL
TAVKOZLO VEZETEK
(VEDOSZERKEZETBEN)
GAZELOSZTO VEZETEK
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Tavhéellatas

vezetéke | foldbe helyezve |

]
Tavkozlo vezeték _ (07) (07) 05 | (0,7 | (07) -ﬂ
(védészerkezet-ben)
| Gézelosztdvezeték | [ (0, (0,7)

Megjegyzés: a méretek méterben térténtek megaddsra, a ZGI’Oje/E‘S értékek kozos drkos
kézmlisdvra vonatkoznak

paye

Az el6z6ekben ismertetett szabvany megjelenése el6tt a kdézmivek elhelyezése
jellemzGen az egyes agazati szabvanyok elGirasai alapjan torténtek.

Budapest ivdvizelldtasa a Duna-parti sav melletti vizbazisai altal biztositott. A part
mentén elhelyezkedd parti szlirés csaposkutak a Duna vizatereszt6 medrének
természetes szlir6kdzegét kihasznalva nyernek kozel ivdviz tisztasagu vizet. A
viztermeld telepek legnagyobb része a Szentendrei- és Csepel-sziget déli részén, kisebb
része a févaros teriletén helyezkedik el. Budapest teriiletét behdlézzak a nagyobb
méretli fényomdvezetékek, amelyek a Budapesten taldlhaté vizeket tovabbitjdk a
medencékhez, viztoronyhoz, amelybdl a viz elosztévezetékek segitségével kertilnek a
fogyasztokhoz. A rendszervaltas el6tti, fokozddd vizigények nagyobb atmérgijl
vezetékek kiépitését igényelték, azonban a vizfogyasztas folyamatos csékkenése miatt
mara mar jelentds tartalékokkal rendelkeznek a vizbazisok, igy az elhelyezett

vizvezetékek egy része mar tulméretezettnek tekinthetd.

Budapesten a szenny- és csapadékvizek elvezetésére kezdetben egyesitett rendszer(i
csatorndk kertltek kiépitésre. Az egyesitett rendszer(i csatorndk a szennyvizet és az
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id6szakos, lényegesen  nagyobb  mennyiségli  csapadékvizet  ugyanazon
csatornarendszerben vezetik le. A szennyvizelvezetd rendszer f6gy(jt6csatornait nagy
keresztmetszetd, atmérdjd csatornak alkotjak. Az egyesitett rendszer( csatorndkban a
nagyobb intenzitdsu csapadékesemények soran megjelend csapadékvizek problémat
okozhatnak a szennyviztisztitd telepek mikodésében, illetve a csatornak tulterheltté
valhatnak, ami elontéseket okozhat. Szdraz id6ben ugyanakkor ezen csatorndk
alulterheltek, a nagy atmérdjd kialakitas nincs kihasznalva. A vizek szétvalasztasa
(ktlon szennyviz, kilon csapadékviz elvezetése) rendkivil koltséges, illetve tobblet
teriletigénylek, ezért ezen fégydjt6ecsatornakat jellemzéen adottsagként sziikséges
kezelni.

Ivévizellatottsdg és
kézmdves
szennyvizelvezetés

Szennyviz
rékétéssel
rendelkez6 ingatlan

f Ivévizbekotéssel
- \ rendelkez6 ingatlan

A villamosenergia-ellatast biztosité haldzatok kiépitése (fold alatt, fold felett) vegyes
képet mutat Budapesten. A 220 kV-os vezetékeket, amelyek egyben nagy
védo6tavolsaggal is tzemelnek, csak fold feletti kiépitésliek lehetnek. JellemzGen a
kiils6bb kerliletek esetében, részben a beruhdzasi kdltségek miatt az elosztédhalézatok
is fold felett kerultek kiépitésre. Hasonléan talalhatunk még légvezetékeket a
kozvilagitds biztositasara. A légvezetékek telepilésképi szempontbdl ma mar nem
megfelel6ek, kivaltasuk mar csak fold alatti kivitelben torténhet.

Szintén a kilsé kertletekben taldlhatdak felszini feletti gdzvezetékek, amelyek a
terepviszonyok miatt ilyen mdédon keriltek kiépitésre.

A tavhdellatd rendszer kialakitasa Budapesten felszin feletti vezetékekkel tortént,
amelyet az alkalmazott anyagok minésége indokolt. A kés6bbi id6kben, a korszer(
anyagok megjelenésével mar torekedtek a felszin alatti, illetve a mar meglévé felszin
feletti rendszerek fold ald torténé helyezésére. Ennek ellenére még jelentds
mennyiségli vezetékhosszban taldlhato fold feletti kialakitas, amely telepilésképileg
ma mar nem megfeleld.

A kozmivek helytakarékosabb elhelyezésére, a kézmlivek kdzos térben torténd
kiépitésére léteznek az ugynevezett kozml(ifolyosok és kozmUalagutak. Budapesten is
tortént kisérlet kozmdalagut kialakitdsara Pesterzsébeten. El6nye, hogy kevesebb



teriiletet foglal a foldfelszin alatt, illetve, hogy az Gzemeltetésben egyszeriibben
elvégezhet6 a vezetékek ellenbrzése és karbantartdsa.

A mdszaki érvek bar a kozmdalagutak széleskorl bevezetését indokolnak, azonban a
gazdasagi (magas beruhdzasi koltségek, meglév6é kézmlinfrastruktura kivaltasanak
tobbletkoltségei, fokozottabb korrézidvédelem), és jogi (lizemeltet§, meghibdsodas
miatti felel6sség kérdése) indokok miatt ezek alkalmazasara nem kerdilt sor.

Koézm(ivek kiépitésénél a mdszaki, gazdasagi szempontok és kovetelmények
teljestilésének Osszességét kell figyelembe venni. Szennyvizcsatorna kiépitése
esetében ezt a mértéket a 379/2015. (XIl. 8.) Korm. rendelet hatarozza meg, ugy,
hogy az 1,0 km vezetékhosszra torténd racsatlakozasnak el kell érnie a 120 f6t vagy
az 52 lakast. Jelenleg Budapest kiépitett csatornahaldzata ennek az értéknek megfelel.
Uj beépités esetén, kiildndsen ritkan lakott beépitések esetén, nagy telekszélességek
esetén, illetve abban az esetben, amennyiben a szennyvizcsatorna csak egyoldali
telkek kiszolgaldsat, szennyvizelvezetését végzi, akkor ellenGrizni sziikséges ennek
megfelel6ségét. Amennyiben megvizsgdljuk egy kicsit részletesebben a
kormanyrendelet altal meghatdrozott ,sarokszamokat”, akkor elmondhatd, hogy a
gazdasagosan kialakithatd szennyviz elvezet6rendszer az alabbiakat jelenti:

e amennyiben kétoldali telekkialakitast vesziink figyelembe és telkenként egy
lakds épitése engedélyezhetd, akkor ez korilbelil maximum atlagosan
38,46 m telekszélességet feltételez,

e amennyiben egyoldali telekkialakitdst vesziink figyelembe, azaz a szennyviz
gerinccsatornara torténd rakotés csak az ut egyik oldalardl torténik és
telkenként egy lakds épitése engedélyezhetd, akkor ez korilbelll maximum
atlagosan 19,23 m telekszélességet feltételez.

Nyilvanvald, hogy a s(rlibben beépitett teriiletek esetében a kdzmvek kiépitése és
Uzemeltetése a tobb ellatandd ingatlan miatt gazdasagi szempontbdl fenntarthatdbb
és konnyebb (egy kilométer vezetékszakaszra sok ingatlan jut, izemeltetési koltsége
alacsonyabb), mint lazabb beépités esetén, azonban figyelembe kell venni a lazabb,
kertvarosias beépitések kozm(- és komfortigényeit is.

A 253/1997. (XIl. 20.) Korm. rendelet (OTEK) szerinti teljes kozm(vesitettség
biztositasa alapvet6 kovetelménynek tekinthets, kilondsen a beépitésre szant
teriiletek esetében. Ugyanakkor a kozmdellatottsdg biztositdsa érdekében, az Uj
vezetékek kialakitdsa, kiépitése sordn mar tervezési szinten is megjelenik a fak
védelme, a minél nagyobb zoldfellilet biztositasanak igénye.

Mivel a f6vdros beépitésre szant teriletei mdra szinte mindenhol teljes
kozmdvesitettséggel rendelkeznek, ezért olyan jellegi telepiilésszerkezetre gyakorolt
hatds nem emlithetd, ahol a kézmlivek ne lennének megfelel§ tavolsagon belll
elérhetéek. A folyamatos villamosenergia-igények novekedése miatt ugyanakkor a
tdppontfejlesztések és kapacitasbévitések elkeriilhetetlenek, amelyek lehet6ségei
elsGsorban belvarosi terlleteken a helybiztositas nehézségei miatt korlatozottak.






4.1. A telepulésszerkezet kompaktsaga

Tertilethaszndlat és ellatds

Budapest Magyarorszagon szamos tényezé tekintetében — igy a human
kozszolgaltatasok tekintetében is — kozponti funkciot tolt be. A févarosban elérheté
human szolgaltaté rendszerek — oktatds, egészségligyi és szocialis ellatas — mai
kapacitdsaikkal, térbeli elhelyezkedésiikkel alapvetGen kiszolgaljak Budapest jelenlegi
lakossagat. Azonban vannak térbeli egyenl6tlenségek, kapacitasbeli és min&ségi
hidnyok. A teljes elldtérendszerben jelen vannak a piaci maganszereplék, igy a terileti
kiegyenlitettség ellenére felmerilhetnek megfizethetGségi problémak is. A jelenlegi
rendszer kihivasokkal és fejlesztési igényekkel jellemezhet6en mikodik.

Budapest kozpontrendszerét tekintve nem jott még létre idealis térbeli rendszer,
amely a varos terlleti kiegyenlit6dését, az egy-egy adott vonzasterilet megfelel6
szintd kiszolgdldsat eredményezné. Nem alakult ki érdemi ellatdsi megosztas a
meghatdrozd agglomeraciés kozpontokkal, a vdarosszélhez tapadd kereskedelmi
konglomeratumok pedig sokszor a varosi kézpontrendszer kialakuldsanak ellenében
hatnak. A funkcidk slrlscdése, a jelenlegi kozlekedési rendszer a fékozpont
tulterheltségét okozza.

A jellemzd teriilethasznalat — a kozponti szerepkorhoz illeszkedve — sokszind, a
megoszlasban a lakéteriletek ardanya kimagasld, a kozel 30%-os megoszldssal. A
dominansan lakéfunkcioval rendelkez6 teriilethasznalatok is magukba foglalnak némi
vegyességet (pl. eltéré foldszinti funkcidk, egy-egy Uzlethelyiség, iroda stb.), igy
jellemzéen ezek a terlletek sem tekinthet6k teljesen monofunkciésnak. Nagy
kiterjedésli monofunkcidés teriiletek a varos barnamez6s teriiletei, amelyek
jellemzdéen a pesti atmeneti zénadban alkotnak egybefliggs térségeket, igy szabdalva a
belsé sdrd funkcionalis térséget és az alacsonyabb intenzitasu el6varosi zona kozotti
teriletsavot.

A rendelkezésre allo, hasznalaton kivili, illetve alulhasznositott barnamezds teriiletek
nagy szama (~ 2800 hektar) ellenére megdllapithatd, hogy a rendszervaltas utan a
fejlesztések a zoldmezds teriileteket céloztdk meg, igy a varos indokolatlan mdédon
terjeszkedett. Tekintettel arra, hogy Budapest szdmos barnamezds terilettel és olyan
teriilettel rendelkezik, amely jelenleg jelentdsen alulhasznositott, valamint a varosra
vonatkozo demografiai elGrejelzés nem szamol népességnovekedéssel, indokolatlan a
varos tovabbi novekedése a szabadteriiletek rovasara. Mindemellett viszont a mar
megszerzett épitési jogok a hazai jogszabdlyi kornyezetben nagyon nehezen
csokkenthetdk.






Jelentds fejlesztési
potencidllal
rendelkezé teriiletek

Budapesten jelenleg kozel 8000 hektar rendelkezik jelentds fejlesztési potencidllal,
amelybdl kozel 3500 hektar lakdterileti fejlesztés céljara is igénybe vehet6 a févaros
telepilésszerkezeti terve alapjan. Ez, az igen jelentés fejlesztési potencial
nagyaranyban az elGvarosi és az &tmeneti zonaban helyezkedik el.

Osszesen Lehetséges

(ha) laké* (ha)

Kialakultnak tekinthetd vegyes és lakéteriiletek, nincs jelentés 20 329 16 447
fejlesztési potencial
Barnamez6s teriiletek, a varos elsédleges fejlesztési célteriiletei az
. . DS P P .2 2815 1215
integralt telepulesfejlesztesi strategia alapjan

- A hatalyos telepiilésszerkezeti terv alapjan olyan jelentds

. . . - o 3188 1672

valtozassal érintett teriiletek, amelyek nem barnamezok

- A hatélyos févarosi rendezési terv alapjan jelentds, lehetséges
szintterdileti slirliségi névekménnyel (1,5 feletti altalanos slirliségi 1980 574
tartalékkal) rendelkezé egyéb (nem barnamezés és nem jelentds
valtozassal érintett) teriiletek

D Jelentés fejlesztési teriilet (30 hektar feletti hasznalaton Kiviili 840

teriilet, ahol a TSZT megengedi a lakdrendeltetést)
* ahol a hatalyos telepiilésszerkezeti terv nem tiltja lakérendeltetés elhelyezését

A jelentGs fejlesztési potenciallal rendelkezé teriletek haszndlati intenzitas valtozasa
a varosszerkezet és varoshaszndlat kompaktsagdnak novelését segitené, kiemelten a
belsé és atmeneti zona fejlesztési teriletein. Az el6varosi zdnaban a kialakult tertletek
kozé ékel6dd barnamezék szintén fontos fejlesztési tartalékot jelentenek, de a varos
szélén kijelolt zoldmez6s fejlesztési teriiletek nem megfelel6 fejlesztési program
esetén a varosszerkezet kompaktsagat csokkentik.



Az Osszes vizsgalt funkcid (tébb mint 50 féle) ellatottsaganak elemzése alapjan
egyértelmU funkcids(ir(isodés jellemzi a vdros torténeti kozpontjat és a részlegesen
kialakult koézpontrendszer funkcidgazdagsaggal rendelkezd helyeit, jellemzéen a
kerlletek torténeti kdzpontjait és a bels6é zénadhoz csatlakozé terileteket.
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Funkciondlis elldtottsdg — az ésszes
vizsgalt funkcio (51 féle) sliriis6dése,
gyalogos elérhetéség alapjan

Kivaléan ellatott teriilet
(15 perces gyaloglasi
tévolsagon beliil legalabb
40 funkcid elérhetd)

Jol ellatott teriilet

(15 perces gyaloglasi
tévolsagon beliil elérhetd
funkcidk szama 39-30
kozotti)

Funkciéhidnyos teriilet
(15 perces gyaloglasi
tavolsagon beliil elérhetd
funkcidk szama 29-20
kozotti)

Rosszul ellatott teriilet
(15 perces gyaloglasi
tavolsagon beliil legfeljebb
19 féle funkcid érheto el)

A vizsgdlt funkcidk kozott, a jelentds kiilsé forgalmat vonzd Ilétesitmények
(fels6oktatds, muzeumok, galéridk, szinhazak, opera, mozik, szakaruhazak, hiper- és
szupermarketek, bevasarlékdzpontok, egyesiileti sportlétesitmények, gyogyfirdék) is

sr s

jellemzéen belvdrosi slrlsodést mutatnak és jelentds aranyban a nagykapacitasu
kozosségi kozlekedési eszkozok (metrd, hév, vasut) megalloitdl 15 perces gyaloglasi
tdvolsagon belil vannak, kivéve néhany kisebb s(rlisodést (pl. Bokaytelep, a Pdlus és

kornyezete, Pasarét).
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Funkciondlis ellatottsdg — jelentds
kiilsé forgalmat vonzé
létesitmények (11 féle) siirlisodése,
gyalogos elérhetdség alapjdn

15 perces gyaloglasi
tavolsagon beliil legalabb 7
forgalomvonzé funkcié
elérhetd
15 perces gyaloglasi
tavolsagon beliil elérhetd
forgalomvonzé funkciék
szama 6-4 kozotti

! ! Nagykapacitasu kézosségi

t---—-1 Kkozlekedési eszkioz (metrd,
hév, vasit) megalléinak 15
perces gyalogos
elérhetésége



A mindennapi alapsziikségleteket biztositdé funkciok (évoda, altalanos iskola,
gyermekek napkozbeni ellatasa, idéskord nappali ellatds, haziorvosi rendeld,
gyogyszertar, zart sportlétesitmény, élelmiszerellatd kiskereskedés, vendéglatd
egység, parkerdd/zoldterulet, jatszotér, szabadtéri sportpalya, k6zosségi kozlekedés)
gyalogos elérhetGsége kedvez6bb, ezekkel a helyi ellatast biztositd funkcidkkal a
lakddominans hasznalatu térségek is jellemzéen jol lefedettek.

A 15 perces gyaloglasi tdvolsagon bellil nem megfelel6en ellatott teriletek jellemz6en
a varostest szélén helyezkednek el, meghatdrozéan az el6varosi és hegyvidéki zona
kiils6 szélein. Terileti ellatottsag szempontjabdl kimagaslé a funkcionadlis hiany
azokon a teriileteken, amelyek zartkerti teriiletekbdl alakultak at lakéteriiletekké
(pl. Aranyhegy-Urémhegy-Péterhegy, Ohegy).

Funkciondlis
ellatottsag — ahol a
mindennapi
alapsziikségletek
funkcioi (13 féle)
nem érhetbk el 15
perces gyalogldsi
tdvolsdgon beliil

Kialakult teriileteken
Funkcidhidnyos teriilet
(15 perces gyaloglasi tavolsagon beliil elérhetd funkcidk szama 9-7 kozétti)

- Rosszul ellatott teriilet

(15 perces gyaloglasi tavolsagon beliil legfeljebb 6 féle funkcid érhetd el)

Jelentds valtozassal érintett (jovében lehetséges lako-) teriileteken
Funkciéhidnyos teriilet
(15 perces gyaloglasi tavolsagon beliil elérhetd funkcidk szama 9-7 kozétti)

- Rosszul ellatott teriilet

(15 perces gyaloglasi tavolsagon beliil legfeljebb 6 féle funkcid érhetd el)

: Jelentds fejlesztési teriilet



Funkciondlis
ellatottsag —
mindennapi
alapsziikségletek
funkcidinak (13 féle)
gyalogos
elérhetdsége

Ellatottsag mértékének
megoszldsa
(ha)

Ellatottsag mértékének
megoszldsa
(érintett lakossdg)

1%

Erintett lakossag

laké- és vegyes teriileteken (ha) (BP teljes lakossaghoz képest,
KSH 2011)

A hatalyos telepiilesszerkezeti terv szerinti Osszesen

BB Kivilan ellatott teriilet
(15 perces gyaloglasi tdvolsagon beliil mind 8224 64%
a 13 alapfunkcid elérhetd)
Jél ellatott teriilet
(15 perces gyaloglasi tavolsdgon beliil 7799 31%
elérhetd alapfunkcidk szdma 12-10 kozotti)
Funkciéhianyos teriilet
(15 perces gyaloglasi tavolsdgon beliil 2255 4%
elérhetd alapfunkcidk szadma 9-7 kozotti)

I Rosszul ellatott teriilet
(15 perces gyaloglasi tavolsdgon beliil 2045 1%
legfeljebb 6 féle alapfunkcié érhetd el)
Jelentds fejlesztési teriilet I

A funkciondlis elldtottsag térképeken kirajzolédnak azok a jelenleg funkcidhianyos
teriiletek is, amelyeken a telepiilésszerkezeti terv lehet6vé teszi a lakérendeltetés
elhelyezését, de jelenleg még nincs lakdfunkcid a terileten. Ezeknek a terileteknek
(pl. Csepel észak és Nagyvasartelep kornyéke) a fejlesztése sordn a funkciomix
kialakitasakor az uj lakéteriiletekkel aranyos kapacitasok kiépitésére, a hianyzoé
funkcidk pétlasara van sziikség, a térbeli elhelyezésnél pedig a gyalogos elérhetGség
szempontjait kell figyelembe venni a rendelkezésre all6 teriileteken.
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Parkerddk és
zéldtertiletek
gyalogldsi tavolsdga
(perc)

- 20 perc feletti
gyaloglési tavolség
20 percen beldl,
de 19 perc felett

15 percen beldl,
de 10 perc felett

- 10 percen beldl,

de 5 perc felett

- 5 percen belil
gyalogosan elérhetd
Jelentds fejlesztési
terdlet

1 fére juto
zoldterliletek
nagysdga
tipusonként
(Forrds: KSH)

ozkert
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Varosi park
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WHO Aaltal ajanlott
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Parkerdd

25 m?
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4. Budapest mennyire kompakt varos?

Szabadterek

A zoldfellleti ellatasban résztvevé kozcélu kozkertek, kozparkok, varosi parkok, illetve
parkerd6k lako- és vegyes funkcioju teriiletektsl vald gyaloglasi tavolsaganak
dbrazoldsaval kirajzolédik az ellatottsdg térbeli szerkezete, megmutatkoznak az
ellatatlan, kozcélu zéldfeliletekben szegény térségek, a lehetséges fejlesztési iranyok.
A Budapesten talalhato parkerddk, illetve a kbzparkok, kozkertek terileti lefedettsége
tobbnyire optimalis, a lakdterlletek 94%-3ardl elérhetd valamilyen rekreaciot biztositd
zOldteriilet vagy parkerd6 15 perces gyaloglasi tavolsagon belil. Ugyanakkor varosi
értelembe véve a lll., illetve a XXIl. kerlletben a zartkerti tertletekbdl atalakult
lakdteriletek térsége elégtelen zoldterileti ellatottsagu.
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Azonban, ha a kiszolgalandé lakossagot is figyelembe vessziik a zéldteriletek terileti
kiterjedése és eloszlasa mellett, megallapithatd, hogy Budapest zéldfellileti rendszere
jelenleg nem tolti be megfelel6en rekreaciés és kondiciondld szerepét, mert a
lakossdgszamhoz viszonyitva kevés és jellemz6en rossz allapotu, funkcidhidanyos
zoldfelllet all rendelkezésre. Budapesten az egy f6re jutd zoldteriletek (kozparkok,
kozkertek, varosi parkok) nagysdga minddsszesen 6 m?, szemben az Egészségligyi
Vilagszervezet altal ajanlott 9 m?/fé értékkel. A zéldteriletek nyujtotta rekredcids
lehetGségek hidnyat a rekredcids potencidllal rendelkezé parkerdék (turisztikai erdék)
potolni tudjak, az egy f6re jutd parkerdSk nagysaga 25 m>.



Kézlekedés

A kotottpalyas halozatok, valamint és autébusz- és trolibusz-haldzatok egylittesen
szinte a fGvarosi lakoteriletek egésze szamara biztositjak a vonzo elérhetdséget, tehat
a kozosségi kozlekedés terileti lefedettsége igen kedvez6. Budapesten 20 perc
gyaloglassal a lakéteriiletek 99%-arodl elérhet valamilyen k6zosségi kozlekedési eszkoz
megalldja, a szinvonalas ellatottsagot jelenté 5 vagy 10 perces gyaloglassal pedig a
terililetek 83%-ardl, illetve 96%-ardl biztositott ez az elérés jelenleg.
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Tehat a f6évarosi kozosségi kozlekedés haldzati slirlisége a kompaktsag szempontjabdl
igen kedvez8, mivel a rovid gyalogldssal biztositott elérhetGsége folytan a
szomszédsagi egységeken bellli kozlekedésre is felhasznalhatdé, nem csak a
szomszédsagi egységek kozotti utazasok megtételére.

Raaddasul a lakoteriiletek tobb mint felér6l a kozosségi kozlekedés valamely
kotottpalyas kozlekedési eszkdzének a megalldja érhetd el, amely a kézuti forgalom
zavaraitdl fuggetlen, nagy kapacitasu kapcsolatot jelent.

Tovabba a vasuthaldzat elévarosi és varoson belili forgalomban betoltott szerepe a
jelenlegi helyzethez képest jelentésen ndvekedhet majd az elmult évek fejlesztései, és
még inkabb az évtized hatralévé idGszakaban tervezett (elGkészités alatt |évd)
fejlesztések megvaldsuldsa esetében.

K6z6sségi kozlekedés
gyalogldsi
tavolsdga (perc)

- 20 perc feletti

gyaloglési tavolsag
20 percen beldl,
de 15 perc felett

15 percen beldl,
de 10 perc felett

- 10 percen bell,

de 5 perc felett

- 5 percen beldl
gyalogosan elérhetd
Jelentds fejlesztési
terilet



Kézbsségi kézlekedés
gyalogldsi
tavolsdga (perc)

- 10 perc feletti

gyaloglési tavolsag
10 percen belli,
de 5 perc felett

5 percen beltl
gyalogosan elérhetd

A kerékparozhatdsag feltételei Budapesten jelenleg még nem megfelel6ek, sem a
szomszédsagi egységek kozotti kozlekedés, sem a szomszédsagi egységen belili
kozlekedés terén.

A szomszédsagi egységek kozotti eljutast alapveten biztositd, jelenleg kbzel 250 km-
es kerékparos f6haldzat fejlesztése a korabbiakndl nagyobb figyelmet kapott ugyan az
utdbbi években a kozlekedésfejlesztésén beliil, ennek ellenére a févaros még nem
rendelkezik a teriletét lefedd, 0sszefliggd haldzattal. A szemlélet sem valtozott kell§
mértékben.

Az egyes szomszédsagi egységeken belili kozlekedést elsGsorban lehetévé tevd
forgalomcsillapitott uthaldzat kialakitasa mar hosszu ideje folyamatban van, azonban
még a lakdteriletek mintegy fele része esetében varat magara.

A kerékparozhatésag fontos Budapest kompaktsdga szempontjabdl, mivel ez a
jellemzéen 5 km-es wutazdsi tavolsdgon bellli helyvaltoztatdsokra hasznalt
kornyezetbarat kozlekedési méd, a hosszabdl addddan elsGsorban a szomszédsagi
egységen bellli helyvaltoztatasra szolgal, a gyaloglds mellett.

A kozteriiletek szerepe a jarmi(itarolasban — sok eurdpai nagyvarosahoz hasonléan —
jelenleg tulzott mértékl, Budapesten mar magat a f6 funkciét — a kozlekedést —
akadalyozza, és igy a varos élhetdségét is rontja.
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Az elmult évtizedekben a meglévs beépitésekhez tartozd jarmlitarolds terén csak
kovetd jellegli intézkedések és fejlesztések torténtek: a kozuthdaldzat teriletén a
forgalmi savok és a gyalogos feliiletek rovdsara parkoldsavok kijelolése, a belvarosi
teriileteken a korlatozott vdrakozasi 6vezet és a fizet6 parkolds bevezetése, illetve
annak folyamatos kiterjesztése. Ugyanakkor az Uj beépitésekhez kapcsolddé épitésjogi
szabdlyozas — a gépjarm{ ellatottsag szintjét és a kozlekedési szokdsokat figyelembe
véve — mindenkor igyekezett a telken bellli parkolds kotelmével a kozteriiletek
helyzetének tovabbi romldsat megakadalyozni.

A lakossdg emelkedd személygépjarm(  ellatottsagaval egyltt ndvekvs
személygépjarm(i hasznalatot eredményez6 kozlekedési szokasok, a személygépjarmd
kozlekedés kényelme és nagy hatdtavolsdga miatt a kompakt varos kialakuldsa ellen
hatnak.

A jarm(tdrolas helyzetét az épitett kornyezet adottsdgai és a kozlekedési szokasok
egylttesen hatdrozzdk meg. A jarmltarolds és azon belil a kozterileti jarm(itarolas
problémakore tehat a rossz kozlekedési szokdsoknak csak az egyik, de igen
kézzelfoghatd megnyilvanuldsa.

A kozlekedési szokdsokat viszont az egyén kérnyezettudatossaga mellett a tarsadalom
altal biztositott lehet6ségek is jelent6s mértékben befolyasoljdk. Ezért a kozlekedés
helyzetének el6remutatd kezelésében az allamra és az ©6nkormanyzatokra
meghatdarozé szerep var, amely azonban messze tulmutat a jarm(itarolas és azon belll
a kozteruleti jarmtarolas problémakorén.



4.2. Z6nak jellemzdinek értekelése

Belsé zéna

A belsé zéna, azon belll pesti oldal tekintheté a legterheltebbnek. A
legnagyobb és legstir(ibb nagyvarosias beépitettség mellett itt a legkisebbek a
telkek a lakossagszamra vetitve. Legmeghatdrozébb az 1,2-3,99 kozotti
szintterileti mutato, de szamottevé a 4,0 feletti érték is. Legnagyobb ardnyban
a 200 f6/ha népslirlség teruletek alkotjak a zonat.

A f6varos egészének fékdzpontja, mely jelentdsen tulterhelt. Ma ezt a teriiletet
mondhatjuk a varos tradicionalis kozpontjanak, vagy fékozpontjanak, hiszen itt
taldlhatéak azok az orszagos igazgatasi, pénziigyi intézmények, amelyek a
mindennapok szintjén meghatdrozzak a hivatasforgalmat. Mind az igazgatasi,
mind a kulturdlis, a turisztikai, az oktatasi intézmények legjelentésebb része itt
sr(isodik.

Funkcionalisan a pesti bels6é zéna adja a legintenzivebb vegyes megjelenést,
ahol a lakdéplletek, az intézmények, az igazgatas, az irodak, a kereskedelem
egyltt van jelen. A varosi |étb6l viszont hianyoznak a z6ld és a klasszikus ipari
teruletek, melyeket ez a varosszovet - legalabbis a kordaton belil - nem igazan
engedett létrehozni. A kevés, korabbi ipari funkcié mar a XX. szazadban
megsziint, Uj beépitéssel megvaltozott, zoldteriletek pedig igen csekély
szamban jottek csak létre.

Megdllapithatd, hogy a varosi parkok nagy része ebben a zéndban taldlhatd,
egyéb kozkertekkel és kozparkokkal is a legjobban ellatott térség. Ezzel
szemben azonban a belsé zéna teriiletei rendelkeznek a legalacsonyabb
zoldfellleti-intenzitas értékkel, az atlagérték 20% a s(ir(i beépités miatt. A
jellemz&en burkolt tertletek miatt ebben a zénaban gyakori a varosi hésziget-
hatds, a Budapest egészére vonatkoztatott atlagértékhez képest magasabb,
atlagosan a felszini hémérséklet + 5-12 °C-os eltérése a mérvadé.

Kozlekedés

Budapest kozlekedési rendszerének teriileti slrlsége itt a legmagasabb. A
févarost jellemzé gydrlis-sugaras kdzuthaldzat szinte teljes mértékben itt éplt
ki, a 9 kozuti nagy Duna-hidjabdl a legtobb is itt taldlhaté. A meghatarozé
jelent8ségli kozosségi kozlekedés esetében 1 km? terlletre 11,5 km
tomegkozlekedéssel érintett utvonal jut.

Kézmdi

Jellemz6en térszin alatti elhelyezésli kdzmdlrendszerek, alépitményben
elhelyezett elektronikus hirkdzlési halézatok taldlhatdak. A szennyvizelvezetés
jellemz&en egyesitett rendszer(i csatornahdldzattal torténik. A belvdros
tavhGelldtdsanak megolddsa, a villamos elosztéhdlézat tdpponthianya,
valamint a megujulé energiaforrasok m(itargyainak — arculatnak megfelelé —
elhelyezhet8sége jelent kihivast.

Az utazdsi tavolsagok a nagy funkcidslirliség kovetkeztében altaldnosan
alacsonyak, ami megfelel a lakdteriletek szempontjabdl a gyalogosan
kozlekedhetd varos elvének.

A belsé zéna lakéteriiletei célforgalmdanak az utazasi modok kézotti megoszlasa
itt a legkedvez&bb a févaroson beliil, a kozosségi kozlekedés ardnya is messze
itt a legnagyobb.

A gépjarm( forgalmat és az abbdl fakadd kornyezeti terhelést jelents részben
a tobbi zénadban keletkezd, itt atmen&ként megjelend forgalom okozza.



Atmeneti zéna

népslrisége is vegyes képet mutat. Legmagasabb aranyt a 0,1-0,59 kozotti
szintterileti mutatdju és az 50-100 f6/ha s(irlségli teruletek teszik ki.

Budapest kozpontrendszerét képezé mellékkdzpontok és intermodalis
mellékkézpontok tébbsége az atmeneti zonaban helyezkedik el. Ezek szinte
kivétel nélkial mar torténetileg kialakultnak tekintheték. Kozponti
szerepkorikbdél addoddan jol megkozelithetdk, funkcionalisan a vegyesség és
sokszinliség jellemzi Gket, valamint magas szintteriileti- és néps(riségi
adatokkal rendelkeznek.

A terlletet az ipar létrejotte, majd megsziinése, a privatizacié okozta
problémak sokasodasa, a teriletek atalakuldsa, a barnamezés teriletek
kihasznalatlansaga, az Ujra betelepedés beinduldsa, illetve tovédbbi Gjszer(
folyamatok jellemzik. A folyamatok eredménye azonban, hogy a zdna egyre
erGteljesebben valik vegyessé, Budapesten az ipari termelés jelentGs
csokkenésével egyidejlileg eltolddas mutatkozik a tercier szektor irdnyaba.
Mindemellett a terllet legjelentGsebb részét a lakd- (27%) és a kozlekedési
(26%) tertiletek teszik ki.

Az atmeneti zéna terlletei is jol ellatottak kozkertekkel, illetve koézparkokkal
(féként a XI. keriilet belsé része), illetve a févarosi kozosségi kertek és
jatszoterek zome ebben a zdénaban taldlhaté. A varosi parkok koézll egy, a
Népliget talalhaté ebben a zénaban. A zéldfelllet-intenzitas novekedése ebben
a zénaban a legmeghatarozdbb, a névekedés azonban jellege miatt (felhagyott
ipari vagy kozlekedési teriletek gyomosodasa) rekreacids szempontbdl nem
tekinthet6 értékesnek.

Kézlekedés

Budapest kozlekedési rendszerének teriileti slirlisége — figyelembe véve a
tobbi, jelent6s lakdteriilettel rendelkez6 zdna ellatottsagdt — kdzepes. A
meghatarozo jelentdségli kozosségi kozlekedés esetében 1 km? teriletre 8,3
km tomegkozlekedéssel érintett Utvonal jut.

Kézmii

Vegyes elhelyezés(i elektromos eloszté és elektronikus hirkozlési haldzatok
taldlhatéak. A szennyvizelvezetés jellemz6en egyesitett rendszer(
csatornahdldzattal torténik, egyes helyeken mar elvdlasztott rendszer(
szennyvizelvezetés is kialakitasra kerllt. A tavhGelldtds kiterjesztése, a
nagyfesziiltségli villamos elosztéhdlézat szabadvezetékes szakaszainak
atépitése, elosztéhaldzati tapponthidany megolddsa, valamint a megujuld
energiaforrdsok hasznositdsanak novelése jelent kihivast. Parhuzamos
energiakdzm( infrastrukturdk kerilltek kiépitésre, kizardlagosan tavhével
ellatott terilet a Gazdagréti lakotelep.

Az utazdsi tdvolsagok a kozepes, vagy azt meghaladd funkcidsrliség
kovetkeztében sok helyen alacsonyak, ami megfelel a lakéteriletek
szempontjabdl a gyalogosan kozlekedhet6 varos elvnek.

Az atmeneti zéna lakoteriletei célforgalmanak az utazasi moédok kozotti
megoszldsa viszonylag kedvezd a févaroson beliil, de folyamatosan romlik.

A gépjarml forgalmat és az abbdl fakadd kornyezeti terhelést — az
agglomeraciéban mellett — részben az el6varosi és hegyvidéki zdndkban
keletkezd, itt atmendként megjelend forgalom okozza.



Elévarosi zéna

A zdna haszndlatat dominalo kertvarosias lakoteriletek jellemz&en nem a varos
leggazdasagosabban mkodtetett terlleti egységei. Ezek rendszerint alacsony
szintterilettel és alacsony néps(riiséggel rendelkeznek. A lakételep létesitések
az el6vérosi zonat érintették leginkabb, ezek magasabb szintterileti és
népsdriségi mutatoikkal kivételt képeznek.

Az dtmeneti zonahoz kozelebbi teriiletek jellemz&en kissé funkcidhidnyosak, de
er@s torténeti, helyi kozpontok alakultak ki, mig a varosszéli nagy kiterjedés(
lakéteriletek jellemz6en kdzpont és funkcidhidnyosak. A 80-as évek végéig
megépllt szigetszer( lakotelepek alapellatdsi szinten a mindennapi igényeket
teljes mértékben ellatjak. A kereskedelmi ellatas jellemzéen a f6utvonalak
mentén Gsszpontosul. A nagykiterjedés(i lakoteriletek rendszerint szolgaltatas
és ellatds hianyosak, a mindennapi ellatas feltételei nem mindenitt
biztositottak gyalogldsi tavolsagon belil. A lakéfunkcioval megtelt zartkerti
teriiletek kimagasldan funkcidhianyosak.

Az el6varosi zona legnagyobb hanyadat a lakoteriilet teszik ki (30%). Emellett a
bevezetd utak menti teriiletek jo terepet biztositottak a kedvezd elérhetGség
miatt a kereskedelmi nagylétesitmények megtelepedésére. Itt taldlhatok a
varos nagyobb egybefliggé mez6gazdasagi teriiletei, illetve korabbi zartkertjei.
A viarosi szegélyek masik részét a szabadid6 eltoltést szolgald (17%) és a
lakossagi hasznalat nélkiili (24%) tertletek képezik.

Napkozbeni rekreaciot biztositd zoldfellletek tekintetében az elévarosi
zénadban taladlhatd kertvarosias teriletek a leginkabb ellatatlanok. JelentGs
nagysagu kertvarosias lakdteriletek vannak, ahol 15 vagy akar 20 perces
gyaloglasi tavolsagon belil nem talalhatunk kézhasznalatu sportpalyat sem. A
zoldfellleti-intenzitas csokkenése is jelenleg ebben a zdéndban jelentkezik
legmarkansabban, a z6ldmezds beruhazdsok miatt.

Kézlekedés

Budapest kozlekedési rendszerének terileti srlsége itt alacsony, csak a
Hegyvidéki zona rendelkezik rosszabb mutatéval. A metréhaldzat alig éri el a
zéna teriiletét, azonban markansan jelen vannak a gyorsforgalmi uthalézat
(autopdlya, autdut) elemei. A meghatarozd jelentGségl kozosségi kozlekedés
esetében 1 km? terlletre 4,6 km tomegkozlekedéssel érintett Utvonal jut.
Kézmdi

Vegyes elhelyezési elektromos elosztd- és elektronikus hirkozlési haldzatok
taldlhatéak. A szennyvizelvezetés jellemz6en elvélasztott rendszerd
szennyvizcsatornaval torténik, azonban tébb helyen még egyesitett rendszer(
csatornahdldzat épllt ki. Az elvalasztott rendszer( szennyvizcsatorna mellett a
csapadékviz elvezetése nem minden esetben megoldott. Csaladi hazas
teriileteken a fotovoltaikus és geotermikus rendszerek hasznalata segiti el6 a
decentralizélt, megujuld alapu energiatermelést.

Az utazasi tdvolsdgok az alacsony funkcids(rliség kovetkeztében hosszuak, ami
nem felel meg a lakoteriiletek szempontjabdl a gyalogosan kozlekedhet varos
elvnek.

Az el6varosi zdna tovabbi jellemzdje, hogy a lakd terileteinek sok esetben
alvovaros jellege ellenére kénytelen elszenvedni az agglomeracié iranyabdl a
varos belsé részei felé iranyuld kozuti forgalom artalmait.

A kozforgalmu kozlekedés szinvonala a kis népsriiséghez igazodd alacsony
jarats(rliség miatt nem vonzéd, igy az itt él6k — mint egy varoson bellli
agglomeraciods teriiletrdl — jelentSs részben személygépjarmlivel érik el a varos
bels6bb térségeit.

A forgalom Osszetétele az egyik legkevésbé fenntarthatd a févarosban.



Duna menti zéna

A Duna menti zénaban szamos vizsgalati szempontnal valtozatos mutatok
rajzolddtak ki. Ennek oka a harom eltérg karakter( zonaval valo érintettsége. A
bels6 zéna magas slrlségi mutatoi északi és déli iranyba csokkennek. A
legjellemz&bb a 0,1-0,6 szinttertleti és a 35 f6/ha slir(iség alatti érték.

A zbénat érinté mellékkézpontok kialakultsaga eltérs. Az déli terilet kijeldlt
kdzpontjai  funkcionalis sokszinlségiiket, elérhetGséglket, s(rlségliket
tekintve nem mondhatdk kialakultnak. A zénaban talalhaté helyi kdzpontok
jellemz&en nem, vagy csak részben toltik be szerepkoriiket.

Szakaszosan eltér$ terilethasznalat jellemzd, amely egymastdl kiilénbozd
varosi karaktert hatdroz meg. A bels6 zéna szakaszan tobbfunkcids varosias
terllethaszndlat alakult ki. Az atmeneti z&nat érintd rész jellemz8en gazdasagi
funkcidju, melyek atalakulasa megkezd&dott. Az el6vérosi zéna teriiletén a
rekreacidos terllethasznalat a meghatarozé. A kilonféle karakterek és
tertlethasznalatok mellett, a gazdasagi, munkahelyi (13%) és a szabadidé
eltoltésére szolgald (20%) terlletek a meghatarozdak.

Egész napos rekredciot a komplexebb funkciokkal rendelkez6 varosi parkok
koziil kettS is taldlhaté ebben a zénaban (Obudai-sziget, Margitsziget). A
szabadterekkel vald tagoltsag és a Duna altal biztositott atszell6zés miatt a
Budapest egészére vonatkoztatott atlagértékhez képest ebben a zéndban is
alacsonyabb felszini hémérséklet (féként - 2,0-(-)9,0°C-os eltérés)
tapasztalhato.

Kézlekedés

A Duna menti zéna 06nalldan, kozlekedési szempontbdl csak részlegesen
értelmezhets, mivel miikédése nagyobb részben a mellette lévé (belsd,
atmeneti, elévarosi, hegyvidéki) zondk teriiletével fiigg dssze. Ertelemszertien
ebben kivétel a févdrosi kozlekedésben csak margindlis szerepet beto6lté
hajézas.

A kozosségi kozlekedés esetében 1 km? tertletre 9,6 km tomegkozlekedéssel
érintett Utvonal jut.

Kézmdi

Jellemz8en térszin alatti elhelyezésli, a zonat keresztezd vagy E-D-i iranyd
kdzmd gerinciranyok, alépitményben elhelyezett elektronikus hirkdzlési
halézatok taldlhatoak. Jorészt nagy atmérGji egyesitett rendszer(
fégydjt6csatornak, nyomott rendszerl csatorndak és nagy atmérGjd ivoviz
fényomoévezetékek épiletek ki. A kikoték koézmielldtdsanak megoldasa, a
villamos elosztéhaldzat tapponthidnya, valamint a megujuld energiaforrasok
mdtargyainak — arculatnak megfelel — elhelyezhetGsége jelent kihivast.

A zdna teriletén érdemi lakéterlletek nincsenek, ezért a lakoteriletek és az
azokhoz tartozé funkcids(riség kozotti utazasok nem értelmezhetdek.

A gépjarm( forgalmat és az abbdl fakadé kornyezeti terhelést a tobbi zonaban
keletkezé, itt atmendként megjelend forgalom okozza.



Hegyvidéki zéna

A hegyvidéki zdna terepviszonyaibdl és kertvarosias beépitésébbl adéddan is
alacsony sdr(iségi értékekkel rendelkezik. A zéna legnagyobb része, 60%-a
beépitettelen teriilet. A beépitett teriilet legnagyobb részén a szintterileti
mutatok 0,1-0,59 kozott, a népsirliség 35 f6/ha alatt alakulnak.

A zdéndban tobb olyan nagy ellatd intézmény is megtelepedett, amelyek
kornyezetre érzékenyek (pl. korhazak, kutatdintézetek, szanatdériumok,
gyerektaborok stb.), ezek tobb esetben jelent6s vonzerével rendelkeznek. Az
alapfoku ellatds szempontjabdl nem a legjobban ellatott teriletek kozé
tartozik, nagy kiterjedésliek a kozponthidnyos lakdteriletek. A funkcidk
gyalogos elérhetdségét a domborzati adottsagok is nehezitik.

Beépithetd tartalékterlletekkel nem rendelkezik. A teriileten a munkahelyek
szama joval kevesebb, mint ami az itt él6k szamabdl kévetkezik, ezért nagy a
pesti oldal felé az atjarasi kovetelmény. A lakéteriilet a zdna mindegy 37%-at,
a nagyaranyu erdéteriletek terlletek miatt a szabadidé eltoltést szolgalo
teruletek 40%-ot tesznek ki.

A hegyvidéki zona zoldfellileti intenzitdsa 75%, ebben a zdnaban a legmagasabb
Budapesten, koszonhet6en a magas aranyu erddslltségnek. 15 perces
gyaloglasi tavolsagon belil el lehet jutni a legkézelebbi parkerdébe. A magas
novényboritottsaggal rendelkezé teriletek miatt a felszinh6mérséklet ebben a
zdnaban a legalacsonyabb, a Budapest egészére vonatkoztatott atlagértékhez
képest a h6mérséklet eltérés (-16-(-)23 °C-os.

Kézlekedés

Budapest kozlekedési rendszerének terileti slr(isége itt a legalacsonyabb. A
metrdéhaldzat alig éri el a zdna teriletét, a domborzati adottsagok miatt a zéna
teriilete csak korlatozottan kerékpdrozhatd, a korirdnyu uthalézat lehet&ségei
korlatozottak. A meghatdrozd jelentGségli kozosségi kozlekedés esetében 1
km? teriletre 3,4 km tomegkozlekedéssel érintett Utvonal jut.

Kézmdi

Vegyes elhelyezési elektromos eloszté- és elektronikus hirkdzlési halézatok
talalhatéak. A szennyvizelvezetés jellemzGen egyesitett rendszer( csatornaval
torténik. A kilsé keriletekben mar  elvalasztott  rendszer(
szennyvizcsatornahdlézat épiilt ki. Az elvdlasztott rendszer(i szennyvizcsatorna
mellett a csapadékviz elvezetése nem minden esetben megoldott. A stiribb
beépitések esetében a tavhdellatas kiterjesztése, a megujuld energiaforrasok
hasznositdsanak novelése jelent kihivast. Csalddi hazas terlleteken a
fotovoltaikus és geotermikus rendszerek haszndlata segiti el6 a decentralizalt,
megujuld alapu energiatermelést.

Az utazdsi tavolsagok az alacsony funkciodstrliség kovetkeztében hossztak, ami

nem felel meg a lakoteriiletek szempontjabdl a gyalogosan kozlekedheté varos
elvnek.

A kozforgalmu kozlekedés szinvonala a kis néps(rlséghez igazodo alacsony
jaratsCrliség miatt nem vonzd, igy az itt él6k jelentds részben
személygépjarmdlvel érik el a varos bels6bb térségeit.

A forgalom Gsszetétele az egyik legkevésbé fenntarthatd a févarosban.



Z6ndk 6sszegzé értékelése

Az alapvetéen egykdzpontl varosszerkezethez illeszkedd ,héjakat” kialakitva,
markansan eltéré jellegzetességekkel rendelkezik a varos négy zénaja a kompaktsag
szempontjabdl is. Az 6tédik zéna, a Duna menti zéna keresztilhasitja ezt a rendszert,
amely szakaszaiban jellemz6en a szomszédos zéna jellemzGivel azonos jellegi.

A legkisebb kiterjedésd, legintenzivebb és tllterhelt haszndlattal a belsé zdna
rendelkezik. A kompaktsdg szempontjabdl optimdlis stirliségi értéket ennek a zdnanak
a mutatdi tallépik, ebbdl is adddnak a teriletén jellemz6 hasznalati konfliktusok. A
varosszerkezet kovetkezG ,,héja” az atmeneti zona, amely Gsszetett, vegyes hasznalatu
térség, a zonara vetitett mutatok szerint kompakt térség. Azonban jelentGsek a terileti
kiilonbségek, a nagy kiterjedésd, hasznalaton kivili tertletek és az atmené forgalom.
Ennek a zénanak a megfeleld fejlesztése tehermentesithetné a belsé zonat. Az
el6évarosi zéna és a hegyvidéki zéna a varosszerkezet kilsé ,héjat” képezi, itt
jellemz6en alacsony sdrliségi értékek alakultak ki, amelyek a sajatos karaktert és
élhetdséget biztositjak. A kompakt varosszerkezet szempontjabdl kialakult tertletnek
tekinthet6k, ahol a szomszédsagi tervezés j6 eszkdz lehet az igényeknek megfelel

fejlesztések megvaldsitasahoz.
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4.3. Szerkezeti egysegek, varosrészek kompaktsaga

Budapesten a szomszédsagi egység tervezési és fejlesztési miifaja még nem
honosodott meg, igy a fogalom meghatarozdsnak megfelelé varosszerkezeti egység
még nem alakult ki. A torténelem soran fokozatosan kialakult, nagy kiterjedésd
varosszovetben az egzakt lehatarolhatésag is kérdéses. A felkutatott szakirodalom a
szomszédsagi egység kritériumokat Ujonnan beépitésre kerilé teriletek kialakitasahoz
hatdroztdk meg. Ezért alapvet6en kérdéses, hogy ezek a torténelem soran kialakult
varosszovetre egyaltalan adaptalhatok-e, mivel Budapest varosszovete nem eszerint a
tervezési mddszertan alapjan alakult ki.

A vdros egységekre tagoldsa azért is er6sen vitathatd szemlélet, mert nagy a veszélye,
hogy az erre épuld elemzések, értékelések és tervezés is csak azt veszi figyelembe, ami
a meghatdrozott hataron belll van. Ez a varosi haszndlattal ellentétes, az emberek a
varos hdldzatait sajat preferenciaik szerint hasznaljak, ezért egy Budapest méret(
varos esetében a ,szomszédsagra”, mint mentalis fogalomra kell gondolni, ami
minden lakosnak a sajatja. Ezért nagyon fontos azt a szemléletet erGsiteni, hogy a
varosi halézatok fedjék le idealis térbeli és kapacitasi jellemzGkkel a teljes
varosszovetet és igy minden lakos szamara csokkentheté a mobilitasi kényszer.

A teljes vdrost lefedd holisztikus, haldzatos szemléletet nem valthatja ki a
szomszédsagi tervezés. A helyi szintli részletes tervezések — a megfelelé tarsadalmi
megszolitds, bevonas érdekében is — segithetik a szomszédsagi egységek kialakuldsat
a helyi élhetGségi szempontok javitdsa érdekében. Ehhez a megfelel§ lehatarolas
leképezéséhez is a helyiek megkérdezése, a haszndlati szokdsok azonositasa, a
varoshaszndlati akaddlyok, hatdrvonalak leképezése, kdzos tervezés sziikséges.

Budapest teleplilésszerkezete alapjan a varos nagysagrendileg 500 db olyan szerkezeti
egységre tagolhatd, ahol az egységek gylijt6ut vagy magasabb rendd ut, vasutvonal,
vizfolyds, természeti elem dltal hatdrolt 6sszefligg6 varosrészek. Ez a tagoldsi modszer
kizardlag a beépitett teriletek szerkezetét tagold elemeket veszi figyelembe, nem
lehatdrolasi kritérium az egységes karakter, a kialakult funkcionalis vegyesség, a
kényelmes gyalogos bejarhatdsag és a népesség sem. A szomszédsagi egységek
alapkritériuma, hogy a népstrlsége mikodbképessé tegye a helyi szolgaltatasok
Uzemeltetését (lasd 2.5. fejezetben). A m(ikod6képesség szempontjabdl kritériumként
fogalmazddik meg a minimum népességszam, amit a szakirodalmak az iskola eltarto
képességéhez mérnek, ami minimum 3 ezer f6, de idedlisabb esetben 5 ezer f6 feletti.
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Funkciondlis
klaszterek
lehatdroldsa

A szakirodalmi kutatasok a szomszédsaghatarok meghatarozasanal kulcsfontossagu
kritériumnak tekintik a varos funkcionadlis felépitését, amellyel az elmélet szerint
tdmogathatd a gazdasagi tevékenységek, a szolgdltatdsok és |étesitmények
hatékonysaga. Ennek a megkozelitésnek az alapja, hogy a k6zdsségek a tevékenységek,
a varoshasznalat koncentrdléddsaval er6sédhetnek. A funkcionalis hidnyok gyengitik a
hely szerepét, az utazasi kényszer miatt a ,,szomszédsag” nem alakulhat ki.

A funkcionadlis klaszterek lehatdroldsa a vizsgdlt funkciék megoszldsa szerint
térinformatikai programozassal képezhet6 le (Pablo Marti mddszertana alapjan). A
klaszterek lehatdroldasanak az alapkritériumként meghatarozott funkcidkér (évoda,
altaldnos iskola, gyermekek napkozbeni elldtdsa, id&skord elldtds, haziorvos,
gyogyszertar, kereskedelmi és vendéglatd létesitmény, lakossdgi sportlétesitmény,
zoldteriilet, jatszotér, lakossagi sportpalya, kozosségi kozlekedés) képezte az alapjat.
Ilyen mddon a varos kozigazgatdsi hatara 277 db funkciondlis klaszterre (varosi ellaté
funkcidk elhelyezkedése és tipusa alapjan leképezhetd, funkcionalisan 6sszetartozé
teriiletekre) tagolédik.

A kozOsségi haldzat adatainak felhasznaldsdval olyan klaszterek hatarolhaték le,
amelyek jobban figyelembe veszik a lakossag feltételezhetd aktivitasat, mozgasat,
azonban ez a mddszer kevéshé veszi figyelembe a lakdteriiletek kialakult szerkezetét,
a népslrliséget, a funkciok kozotti atjarhatdsagi lehetGségeket. A mddszer elénye,
hogy a f6ut a funkciondlis zéna szerves része, igy sok esetben a szerkezeti egység
kdzpontjanak tekinthet6, nem pedig annak hatdrolé elemeként. Ebbdl az is kbvetkezik,
hogy Budapest varosszerkezetében nem tekinthet6 minden f6ut -elvalaszto,
atjarhatatlan hatarvonalnak. A varos torténeti fejl6dése soran szamos olyan szituacio



alakult ki, hogy az ellaté funkciok a (kés6bbi) f6ut két oldalara telepliltek, és az at
telepilésszerkezeti szerepe, az atmend forgalom mennyisége a késébbi fejlédés soran
novekedett meg. Ennek megfelel6en a févarosi tervezett kbzpontrendszer elemei is
kiemelt keresztez6désekben, forgalmi helyzetekben alakultak ki, illetve lettek kijelolve,
hiszen ezek a helyek adjak sokszor a funkciondlis Osszetettséget, a kozOsségi
kozlekedési atszalldsi csomodpontokat. Ezért a lehatarolas kijelolésekor a
kdzpontrendszer elemeit, a kdzponti helyeket egységként sziikséges kezelni.

A lehatarolasok egyik fontos kiindulé alapjat képezhetik a varosrészek. Ezek jellemzéen
torténeti hagyomdnyokkal, 6rokséggel rendelkez6 egységek, amelyek sok esetben a
helyi tervezési alapot is képezik, a lakossag szamara két6dést, identitast jelent.

A szomszédsagi lehatdrolasok elkészitésének technikai szempontja, hogy az adatok
elérhet6sége és a szomszédsagi fejlesztési terv megvaldsithatdsaganak sikeres
menedzselhetdsége érdekében figyelembe kell venni a KSH tombhatarokat (lakasigyi,
tdrsadalmi, gazdasagi adatok elérhetGsége, Osszehasonlithatdsdga) és a helyi
igazgatasi hatarokat, felosztast (képviselGi terileti megoszlas, ellatasi korzetek stb.).

Olyan lehatarolas egyértelmiien nem képezhets, ami minden szempontnak teljes
koriien meg tud felelni, ezért is nagyon fontos a helyi szint(i tervezés, amelynek soran
sziikséges a lehatarolasi cél pontos meghatarozasa, a lehatdrolasi szempontok ennek
megfelel6 mérlegelése, valamint a partnerek és a lakossag bevonasaval megvalosulo
tervezés, amely a helyben jellemz6, valds sziikségletekre reagal a févarosi
(6sszvarosi) célkitlizésekkel és szempontokkal 6sszhangban.

Kézpontrendszer
elemei

P A f8vérosi
kozpont-
rendszer részét

) képezo teriilet

* Mellékkdzpont

" és helyi kézpont
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A kompakt varos fejlesztési modell érvényesitése hosszd tavu gondolkodast,
Osszehangolt fejlesztést és lzemeltetést, széleskorl egylttmiikodést igényel, amely
soran az egyik legnagyobb kihivas az optimalis egyensuly elérése és fenntartasa.

5.1. Szempontok az eszkdzrendszer kialakitasahoz és alkalmazasahoz

Emberkbzpontd megkézelités

A kompakt varos fejlesztése az alapvet6é human igényekre épit, mindig az emberi
hasznalatot és a tarsadalmi igényeket helyezi el6térbe a szolgdltatasfejlesztésben, az
épitett kornyezet fejlesztésénél és az egészséges varosi életet biztositd jogi, tervezési
eszkozok kialakitasandl. A kozterileteket érint6 eszkdzok esetében egyarant
szempontként kell érvényesiteni a kozosségi élet feltételeinek biztositdsat és az 6nalld
életvitelt tdmogatd kornyezetet. Ez csak a helyi kozosségek, lakosok aktiv
egyuttm(ikodésével tervezhetd, ahol az eszkdzok kialakitdsa nem csak az igények
felmérésére, a vélemények, oOtletek meghallgatasara terjed ki, hanem a kozos
tervezésre, projektkidolgozdsban valéd részvételre és a megvaldsitasban vald
szerepvallalasra is.

Elhet8, inspirdlé vdrosnegyedek

A kompakt vadrosban kiemelt szerepe van az élhet6 vdarosnegyedeknek, ahol
biztositottak a jéllét feltételei, a helyi kdzpontok gazdasagilag is sikeresek és vonzdak.
Az infrastrukturdlis beavatkozasok mellett olyan eszk6z6k alkalmazasara van sziikség,
amelyek tamogatjak és inspiraljdk a helyi kozosségi kezdeményezéseket, segitik a
megvalositast, a célcsoportok elérését, bevonasat. A kdzosségi projekteknek, valamint
a tarsas kapcsolatoknak helyet biztositd kozterileteknek, szolgaltatasoknak
koszonhetben élettel t6lt6dik meg a varosnegyed, er6sodik a helyhez valé kotédés, az
Osszetartd kozosség egymast tdmogatod szerepe.

Helyspecifikus tervezés és helyi koordindcié

A varosnegyedek, szomszédsagi egységek fejlesztése soran a helyi adottsdgokra,
kihivasokra épitve valaszthaté meg az alkalmazott eszkdzrendszer, egylttmiikddve a
helyi kozosséggel. Az integralt tervezés elsGsorban a kerileti 6nkormanyzatok irdnyito,
koordinald szerepvallaldsaval valdsulhat meg, ezen a szinten szervezhet6 meg
hatékonyan a helyi érdekeltek bevondsa, illetve azonosithatdk a helyspecifikus
tarsadalmi igények. Az elemzések kiegésziilnek progndzisokkal, a minGségre,
kapacitdsokra vonatkozd vizsgalatokkal, ami a szolgdltatasfejlesztési igények
pontosabb tervezését biztositja, segit azonositani, hogy milyen beavatkozasokkal
lesznek vonzébbak a helyi kézpontok és élhet6bbek a lakdteriiletek, erGsebbek a helyi
kozosségek.



3 NN annaane
| . i

‘W

J ' ) | |
ME’XH&&))XMEMMWM




Tertleti alkalmazdsi szempontok
A kompakt varos alkalmazott eszkozrendszere eltér aszerint is, hogy az egyes
teriileteken mik a f6 beavatkozasi irdnyok.

A mar alapvetéen beépitett, meglévé varosi teriileteken a mindGségi
fejlesztéseket és a kinalat-b6vitését tamogatd eszkézokre van elsGsorban
szlikség. Ezekben a varosnegyedekben a meglévd slrlség mar csak kisebb
Iéptékben fejleszthets, sok helyen ez nem is cél az adott varosrész
karakterének megérzése érdekében. A megfelel6 vegyességgel és slirliséggel
jellemezhet6 teriileteken is sziikség van a zoldfeliileti és kozterileti
fejlesztésekre, az akadalymentes és biztonsdgos gyalogos kozlekedés és
kerékpdrozas feltételeinek javitdsa, forgalomcsillapitasra, d0sszeségében a
lakdterilletek élhet8ségét és az lizleti-szolgaltatdsi kornyezet mindségét javitod
beavatkozasokra. A funkcionalis ellatottsag javitasaval a mobilitasi kényszerek
csokkenthet6k, beavatkozasokra a hidnyok megszlintetése mellett
elsGsorban a mindség és a népességszamra vetitett kapacitashianyok miatt
lehet szlikség. A varos nagyforgalmu kozati haldzatdt — és ezzel egyes
varosrészeket kiemelten érint6 — ér6 terhelés csak az agglomeraciéra is
kiterjedd, a kozuti és kozosségi kozlekedés integralt szemléletl fejlesztésével
csokkenthetd.

A varosi novekedést a belsé tartalékteriiletekre kell 6sszpontositani, azokra
a helyekre, ahol erre a telepllésszerkezeti terv lehet6séget ad. Jelent6s
fejlesztési potencidllal rendelkeznek (mind funkciondlis, mind szintterileti
bévithetGség szempontjabdl) a barnamezGs teriiletek és a kijelolt févarosi
koézpontrendszer egyes elemei (példaul a kdzlekedési csomdpontok). Ezeken
a terlleteken elsGsorban a szabalyozasi eszkozokkel, a megfelel6 fejlesztési
programok kialakitasaval, az urbanisztikai, épitészeti és tdjépitészeti
tervezéssel, valamint a minGségi kivitelezéssel biztosithatd a kompakt varos
alapvet6 szempontjainak érvényesitése.

Zoldfeliiletek védelme, a tagolas és 6sszekapcsoltsag hosszu tavu biztositasa
megkivanja a korlatozd szabalyozasi eszkdz6k alkalmazdasat. A beépitéseket és
fejlesztéseket korlatozo eszkdzok altal biztosithatd a természeti kdrnyezettel
harmonizalo, tagolt varosszerkezet, amelynek igy novekszik az dkoldgiai, a
funkcionalis és az esztétikai gazdagsdga. A szabadon maradt teriletek
védelme mellett fontosak a megfeleld fejlesztési programok is, amelyek altal
novekedhet a varosi zoldfelliletek 6koszisztéma-szolgaltatdsa és jol mikodd

s

hal6zatta b&vithetdk.

A fenntarthatd erdforrds-gazddlkodds eszkbzeinek tudatos haszndlata

A klimatudatos varos kulcseleme a minél hatékonyabb (csapadék)viz- és
energiagazdalkodas, a fosszilis tiizel6anyagok hasznalatanak minimalizalasa. A varos
évrél évre folyamatosan névekvs energiaigénye a kompaktsaggal fékezhet6. Kivanatos
tovabba a pozitiv energiamérleget mutatd és autondm energiafelhasznalasu varosi
egylttesek irdnydba torténé elmozdulds. Mindezek hozzajarulnak a hosszabb tavu
energiahatékonysagi  célkitlizések eléréséhez, a fGvarosi szintli energia
fenntarthatésagi vallalasok elémozditasahoz. A csapadékviz visszatartdsa, helyben
tartasa, illetve mdsodlagos felhasznaldsa egyrészt csokkenti a rovid idejd, nagy
intenzitasl csapadékesemények karos hatdsait, masrészt csokkenti az ivoviz
felhaszna

asanak mértékét.



5.2. Lehetséges eszkdzok

A kompakt varos modell érvényre juttatdsahoz hozzajarulé eszkézrendszer nagyon
széles spektrumon mozog, mind léptékében (terlleti kiterjedést és finanszirozasi
igényt tekintve), mind jellegénél fogva (fizikai beruhazasok, fejlesztések, valamint nem
infrastrukturalis jellegl projektek és egyéb intézkedések).

Jellemz6en az eszkdz6k az érdekeltek egy-egy csoportjahoz illesztheték elsédlegesen.
Meghatdrozé szerepe van a kozszektorhoz kapcsolédé  érdekelteknek
(6nkormanyzatok, allam, valamint a kapcsolédé hivatali és intézményi szervezetek),
akik a varosi m(ikodés és fejlesztés keretrendszerét, fontosabb 6sztonzdit és az egyéb
szerepl6k tevékenységeihez sziikséges hivatalos eljarasi folyamatokat kialakitjak. A
kozszolgaltatasok fejlesztése szintén allami és Onkormanyzati hataskorben 1évé
feladat, ugyanakkor a human szolgaltatdsok teriiletén — egészségligy, oktatds-nevelés,
szocialis ellatds — jelen van a magdn- egyhazi- és civil szektor is. A civil szervezetek az
érintett célcsoportok érdekeinek képviseletével hozzdjarulnak a kdzszféra altal inditott
projektek tartalmdanak fejlesztéséhez.

A lakossagi szolgdltatasok, a kiskereskedelem és vendéglatds, az abban érdekelt
vallalkozasok élettel toltik meg a bevasarldé utcakat, -kozpontokat. A vallalkozdk
kozotti helyi egylttm(ikodésben, a szolgaltatasok innovaldsdanak O0sztonzésében az
érdekképviseletek és a kiilonbo6z6 vallalkozastamogatod szervezetek is részt vesznek.

A varosi teriiletek alakitdsdban a kozszféra mellett nagyon jelentés az
ingatlanfejlesztdk szerepe, a nagyléptékd, vegyes funkcidju teriiletek helye, fejlesztési
programja és minGsége alapvet6en befolyasolja a varos kompaktsaganak alakulasat.
Az irodak és egyéb gazdasagi, kereskedelmi célu ingatlanfejlesztések térben Uj
munkahelyeket hoznak létre a varosban, segitve ezzel a barnamezds teriletek
funkciovaltasat. A lakasépités terlletén az 6nkormanyzatok és az allam szerepe
elhanyagolhaté jelenleg, a megfizethet6 lakdsdllomany novelésére - a
magdanszektorral is egylttm(ikodve — kell |épéseket tenni a jovében.

A lakossag és a lakossagot képviseld szervezetek a kozosségi kezdeményezések
megvaldsitdsdval jarulnak hozza az élhet6 varosnegyedek mikodéséhez, de szerepiik
van a szolgaltatds-fejlesztés folyamataban is.

Az aldbbi tablazat elsGsorban azokat az eszkézoket tartalmazza, amelyek az élhet6
varosnegyedek és vitdlis varoskozpontok kialakitasat a keretek, 6sztonzék és egyéb
intézkedések segitségével tdmogatjak, a zold- és kozlekedésfejlesztési eszkdzok széles
skalajabdl kifejezetten arra fokuszalva, ami a vdrosnegyed-szint(i fejlesztésekhez
szorosan kapcsoldodik.



1. Tervezési, szabalyozdsi, 6sztonz6 és tamogatd lehetséges eszkdzok

1.1. Stratégiai tervezést és megvaldsitast tamogaté eljarasok

A varosfejlesztési és agazati tervek készitésénél (telepulésfejlesztési terv, ITS,
varosrehabilitacids terv, okos vdros stratégia, varostérségre készul§ atfogd és
agazati tervek) a kompakt varos szempontrendszerének beépitése, értékelése,
hely-specifikus beavatkozasok meghatdrozasa szliikséges. Az 6nkormanyzatnak a
dontéshozasi (pl. projektkivdlasztds, palyazatok értékelési szempontrendszere)
és muakodési (pl. partnerségi folyamatok, egylUttmlkodési platformok)
eljarasainak és eszkozeinek atalakitdsara is szikséges lehet ennek érdekében.
Kiemelt figyelmet kell forditani a nehezen elérhet6 tarsadalmi csoportok
megszolitdsara, bevondsara.

1.2. A kompakt varos szempontrendszerének rendezési tervekbe
integralasa

A telepulési onkormanyzatok az épitett kornyezet, a telepulés tervszer( alakitasa
és védelme érdekében telepilésrendezési feladatokat latnak el,
telepilésrendezési terveket alkotnak meg. Cél a lakossag életminGségének és a
telepilés versenyképességének javitdsa érdekében a fenntarthatd fejl6dést
szolgdld teleplilésszerkezet és a jo mindségl kdrnyezet kialakitdsa; a kdzérdek
érvényesitése; a természeti, taji és épitészeti értékek gyarapitdsa és védelme, az
eréforrasok kiméletes és kornyezetbardt hasznositasanak elGsegitése, ezeken
keresztil kiemelten kapcsolédva a kompakt varos fejlesztési modell
célkitlizéseihez. A kompakt varos terileti vonatkozasu célkit(izései a rendezési
tervekbe integrélva érvényesithetdk. Uj épitésii vagy jelents valtozassal érintett
lakoteriletek és irodateriletek esetében kilondsen fontos a kompakt varos
szempontrendszerének érvényesitése. A tervek tarsadalmi megvitatdsa soran a
kozosségi érdekek beépithetbk, az épités jogi lehetdségek eszerint alakithatok.

1.3. A bioldgiai aktivitas érték szabalyozasanak feliilvizsgalata

A meglévé szabalyozast olyan maédon kell feltlvizsgalni, hogy a bioldgiai aktivitas
szabalyozdsanak jogkdrét ne csak Uj beépitésre szant teriletek kijeldlésekor
kelljen figyelembe venni, hanem a beépitésre szant teriletfelhasznalasi egységek
kdzotti atsorolasoknal is érvényt lehessen szerezni a kompenzacids elvnek. A
telepilési terveknél alkalmazott bioldgiai aktivitds szabdlyozasan tul egyéb
pénzigyi eszkozok, mint példaul a talajlezarasi dij, alkalmazasat is érdemes
megvizsgalni. A talajlezarasi dij bevezetésére tobb wunids példa van,
Magyarorszagon eddig nem jelent meg a gyakorlatban. Ki kell emelni, hogy ez
utdbbi eszkoz célja elsédlegesen a zoldfellletek és a talaj védelme, az urbanizacio
negativ hatdsainak visszaszoritasa (pl. burkolatok és beépitések indokolatlan
terjeszkedése), de a megfelel§ kompenzacids rendszerek kialakitasaval lehetévé
és atlathatéva valik az ebbdl szdrmazd bevételek zoldfellleti célokra torténd
visszaforgatdsa.
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1.4. JArmtarolads szabalyozasanak feliilvizsgalata

Az indokolt, alapvetéen hosszabb tavd utazasnal felmerilé gépjarmdhasznalat
esetében a személygépjarm igénybevétel alternativdja a kozosségi kozlekedés,
ezért a rendeltetésszer(i hasznalat biztositasahoz sziikséges varakozohelyek
szamat tovabbra is a kozosségi kozlekedési ellatottsag alapjan kell teriletileg
differencidlni. A kozosségi kozlekedés fejlesztése és lUzemeltetése Budapest
szinten torténik, igy a tertletileg differenciadlt parkolasi kotelezettség (vagy
lehet6ség) megallapitasat a jelenlegi gyakorlattdl eltéréen févarosi szinten,
egységesen kellene meghatarozni.

A kozteriletek az Uj varosrészt eredményezd fejlesztések megvaldsitasa soran
mar értelemszerlen nem jatszhatnak érdemi szerepet a jarm(itarolasban, ott azt
mar kezdettél fogva telken belil kell megvaldsitani az épitésjogi szabalyozas altal
megkivant, vagy megengedett mennyiségben. A mar kialakult beépitéssel
rendelkez6 terlletek esetében — ahol a torténeti vdrosrészekben és a
lakételepeken legkritikusabb a helyzet — csdkkenteni kell a jarm(itarolas terén a
kozterileti varakozohelyek ardnyat és szamat egyarant. A cél eléréséhez
alapvet8en érdekeltté kell tenni az érintetteket is a probléma megoldasaban. Az
egyszer( tiltds helyett tobb befolydsold eszkoz (a teljesség igénye nélkil: a
lakossagi varakozasi engedélyek ingyenességének megsziintetése, az egy
lakdshoz kiadhato lakossdagi varakozasi engedélyek szamanak csdkkentése, telken
bellli kihaszndlatlan parkoldk kedvezményes lakossagi hasznositdsa, mas
terlleten torténd jarmdtdroldsi lehetdség biztositdsa, jarm( tarolasi igényrdl
torténé lemondas ellentételezése...) egyittes alkalmazasa célszerd.

Altalanossa valé kozlekedési céli kerékparhasznalat esetén, a megndvekvs
kerékpar tarolasi igény a jelenlegihez hasonld, csak a jarmlvek méret
kilonbségének megfelelGen lényegesen kisebb Iépték(i problémak jelentkezését
eredményezi majd varhatdan.

1.5. "Vision Zero" iranyelvek alkalmazasa

A varos mikodését biztositd kozlekedési rendszer egy olyan ,veszélyes Gzem”,
ahol az ember — jarm( — pdlya 6sszhangja jelent&sen befolydsolja a balesetek
szamat és azok sulyossagat. Az iranyelv deklaralt célja, hogy a kozlekedésbdl
szarmazo halalos kimenetell balesetek szamat a 0-ra csokkentse.

Az allampolgarok esetében ezért a biztonsdgos kdzlekedésre nevelés, az oktatas
és a képzés hozhat pozitiv valtozasokat. A varos teriletén a palya megteremtése,
atalakitasa, hasznalatanak szabdlyozdsa (forgalmi rend kijel6lése) dnkormanyzati
feladat, vagyis a "Vision Zero" iranyelvet célzo6 intézkedések az 6nkormanyzatok
kompetencia korébe tartoznak. A palya megteremtése, atalakitasa,
hasznalatanak szabdlyozasa kapcsan az dltalanos sebességcsokkentés és
forgalomcsillapitas, a gyalogatkelGhelyek biztonsadgossa tétele és Uj
gyalogatkelShelyek |étesitése, a varosias jellegl féutak atalakitdsa nevesithetd
kiemelt feladatként. Fontos, hogy a szdba johetd eszkozok alkalmazasa
egységesen, rendszerszinten valdsuljon meg, ezzel biztosithatd a kiszamithato és
attekinthet6 'palya’ és hozza tartozoé szabalyrendszer.
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1.6. Digitalis iker/replika (digital twin) felépitése (pilot)

A digitalis iker a tervezést és dontéshozdst tamogatd eszkdz, a varos
infrastruktdrdjanak leképezése digitdlisan, adatok, adatelemz& modulok,
mesterséges intelligencia (MI) alkalmazasok beépitésével, mely lehetévé teszi
nem csak a valdsag egyidejl leképezését, de a beépitések és a miikodést érinté
valtozdsok okozta hatdsok modellezhetdségét is. Az eszkdz felhasznalhatd a
szemléletformalds, edukalas és a részvételi tervezés céljaira is.

1.7. Barnamez0s teriiletek vegyes funkcidju atalakulasanak 6sztonzése

Az eszkdz-csoport célja a barnamezds tertletekben rejl§ funkcidvaltasi, fejlesztési
potencidl feltardsa (barnamezds kataszter), beépitése a varosfejlesztési
dontésekbe, tervezésbe. Ennek keretében differencidlt 6sztonzék kialakitasara
van szikség, elsGsorban a vegyes funkcidju fejlesztések el6mozditaséra a
monofunkcids fejlesztések helyett, mely mérhets, objektiv elbiralasi
szempontrendszerre épul. Az atlathatdsagot, tdjékoztatast segitd eljardsok és
eszkdzok fejlesztése — nyilt adatok, atlathatdé kedvezmény-rendszer és
kiszamithato eljarasrend — nem csak a fejleszték, de a fejlesztés kornyezetében
érintettek szamara is fontos. A barnamezds tertleteken torténd fejlesztéseknek
a terlleteken meglévé kornyezeti problémak és a varosszerkezetre jellemzd
szerkezeti konfliktusok megoldasara is kell reagalniuk, az egyes terlletekre
testreszabott programot és differencidlt eszkozrendszert kell kidolgozni, az
érintettek (keruletek, fejleszték, lakossag, tulajdonosok) bevondsaval. Fontos
feladat a fenntarthatd varosfejlesztés szempontjabdl kivanatos teriletek
el6készitése: beépitési programterv kialakitasa, kiszolgdld infrastruktdra
beruhazasok el6készitése, ami megalapozhatja a fejlesztékkel és finanszirozdkkal
valé egylttmkodést. Mindehhez szervezeti hatteret kell biztositani.

1.8. Ures iizletek hasznositasanak tdmogatasa

Az Ures Uzlethelyiségek hasznositasdnak elGsegitésével, vallalkozdsok szamdra
torténd kiajanlasaval bévil a helyi szolgaltatdsok kore, kozvetlenil megvaldsul a
helyi gazdasag er@sitése, Uj munkahelyek jonnek létre. Az Ures, altaldban
elhanyagolt portallal rendelkez$ Uzletek sora rontja az utcaképet, nem vonzo,
kildbndsen a gyalogos forgalom szamara. A lakossdggal konzultdlva
meghatarozhatd, hogy milyen funkciok tamogatottak a terileten, illetve az
onkormanyzatok célzottan is tdmogathatjak a tarsadalmi véllalkozasokat vagy a
hidnyzo lakossagi szolgaltatasok betelepilését. A bérlGkeresés idészakdban az
ingatlanok pop-up Uzlet vagy kozosségi célui hasznalatara rovid idejd (akar egy-
két napos) bérleti szerz6dés kothetd. Az Ures portalok installacios, tajékoztatasi
fellletként is hasznosithatdk. Budapesten a kiberelem.hu szolgaltatas fejlesztését
és operativ feladatait a Budapest Brand Zrt. és a Bevasarloutca Menedzsment
(BUM/BKIK) kozosen latja el. A projekthez kapcsolddik a "Nyitva fesztival",
melynek soran kivalasztott vallalkozdsok kapnak rovid idejl, ingyenes
megjelenésre lehet6séget erre alkalmas Ures Uzlethelyiségekben egy a helyi
kozosséget is bevond program keretében.
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1.9. Intézményrendszer fejlesztése az alulrél jovo kezdeményezések
tdmogatasara

A civilek, a lakossadg, de akar a vdllalkozasok 6sszefogdsaval megvaldsuld, a
kompakt varos er@sitését tdmogatd kezdeményezések 6sztdnzését és sokoldalu
tdmogatasat a kozszféra tobbféle mddon is segiteni tudja:

e ajanldsok, jo gyakorlatok megosztasa és népszerdsitése;

e technikai segitségnyujtds a projektek el6készitése soran;

e események promocidja, id6pontok 06sszehangoldsa, kommunikacios
tdmogatas kiilondsen a nehezen elérhetd célcsoportok esetében;

e 3tldthatd tdjékoztatds biztositdsa a szikséges engedélyezési
eljarasokrdl,  bérbe vehetd  kozterlletekrdl, dijazdsokrol  és
kedvezményekrél.

e  Online platformok kialakitasa a folyamatok tamogatdsara (pl. kdzosségi
finanszirozas és onkéntesség megszervezésének tamogatdasara).

1.10. K6z6sségi koltségvetés

A kozosségi koltségvetés az dnkormanyzatok éves koltségvetésében elkilonitett
0sszeg, melynek felhasznaldsara a varoslakdk tehetnek javaslatot a meghirdetett
tématerlletekhez és projektmérethez igazodva. A kivalasztasi eljards atldthato, a
végsd dontés szintén a varoslakok részvételével — szavazassal — torténik. Ennek
keretében lehetdség van a lakékornyezetben felmerils, életminéség-javitd
fejlesztések megvaldsitdsara a lakossag fel6l érkezé igények alapjan.

1.11. Szemléletformald és népszeriisito eszkézok

Az 6nkormanyzatok aktiv szerepvallalasara van sziikség a fogyasztasi szokasok és
életvitel megvaltoztatdsara, 6sszhangban a kompakt varos céljaival. Ennek egyik
fontos terilete a helyben torténd fogyasztas Osztonzése: ,Vasarolj helyben!”
kampany, pontgyjt6 akciok és egyék gamifikacids eszkozok, védjegy létrehozésa,
a lakosoknak szold varoskdrtya-rendszerek mikodésébe vald beépités,
applikaciok fejlesztése, a gyaloglas és kerékparozas népszerUsitése (kerékparral
iskoldba" akcidk); a jo példak népszerlsitése a tdjékoztatd fellleteken
(enbudapestem.hu, kozosségi média), rendezvények szervezése, tdmogatasa és
azokon valé aktiv jelenlét (pl. autdmentes nap). Ezeket egészithetik ki a kiildonb6z6
célcsoportok szamara kidolgozott edukacids programok.
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1.12. Tematikus utcak kialakitasa és menedzselése

Olyan alapvet&en a vallalkozdi kdzosség altal kezdeményezett egylttmikodésrdl
van sz6, aminek célja a sokszor egyedi profillal, karakterrel jellemezhet§ utcak
vonzobbd tétele, a mukodési kdrnyezet kozds fejlesztése, a funkcidkinalat
bdvitése (eseményekkel) és a lakdéfunkcidval valé 6Osszehangolt mikodés
biztositasa. A menedzselés, mint szolgéltatas kialakulhat a vallalkozdsok és
érdekeltek egyuttmikodésével (pl. erre a célra Iétrehozott nonprofit szervezet
létrehozasaval), de professzionalis szolgaltatokkal valo egytttmikodés keretében
is (@ BKIK-n beltl m(ikod& Bevasarlo és tematikus utcak menedzsmentje — BUM —
nyUjt ilyen szolgaltatast.)

1.13. Innovativ projektek 6szténzése és varosnegyed Lab-ok a kisérleti

szakaszban lévd projektek tdmogatasahoz

A kozszféra a z0Old, inkluziv varosnegyedek erdsitését célzé felhivasokkal,
Otletversenyek és innovacids kozbeszerzési eljarasok alkalmazasaval irdnyithatja
és gerjesztheti minél tobb innovativ megoldas megsziletését. Adatokkal,
infrastruktlrdval, a célcsoportok bevondsaval segitheti a termék- és
szolgaltatasfejlesztés folyamatat, adott esetben egy varosnegyed, mint kisérleti
helyszin bevondsat is lehet6vé téve. Ez lehetdséget ad a tapasztalatok beépitésén
alapuld agilis termék- és szolgdltatasfejlesztésre.

O kbzigazgatas

@ kozigazgatas

2. Szomszédsagi egység lépték infrastruktira-fejlesztési lehetséges eszkdzok

2.1. Szomszédsagi egység léptékl kisérleti varosfejlesztés

Az eszkoz célja ,idedlis” szomszédsagi egységek kialakitasa pilot/demonstracids
projektek keretében. Ez lényegében tobb tombot magdban foglald terileten
Osszehangolt fejlesztések megvaldsitasa, a kerékparozas, gyaloglas, z6ld- és
kozosségi célu hasznalat elGtérbe helyezése a lehatarolt tertleten beldl. A projekt
szélesebb értelemben kiterjedhet a megfizethetd lakdsokat is tartalmazé, tobb
célcsoport szamara kialakitott lakas-mix kialakitdsara, energiahatékonysagot és
minéséget javitd felUjitdsokra, megujuld energia alkalmazasara. (alacsony
kibocsatasu blokkok). A kisérleti projekt két célterllete: varosrehabilitdcios
projektek meglévd beépitések esetén, illetve Uj ingatlanfejlesztések a fenti elvek
alkalmazdasaval.
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2.2. Megfizethetd lakaskinalat névelése

A megfizethetd lakdskindlatanak névelésére van szikség mind az Uj fejlesztések,
mind a varosrehabilitaciés programok megvaldsitasa soran. Ez elérhetd Uj
épitéssel, feltjitassal és Ujszerl mikodési, finanszirozdsi modellek bevezetésével
(lakastugynokség, kollektiv tulajdonu lakhatdsi forma), amely a tarsadalom
szélesebb rétegei szdmara is elérhet6 lakhatast kindl, biztositja a varosnegyedek
tarsadalmi vegyességét.

2.3. Multifunkcionalis, nyitott k6z6sségi bazisok létrehozasa a meglévo
infrastruktura jobb hasznositasaval

A meglévé kapacitdsok jobb kihaszndldsaval, a mar rendelkezésre allo
infrastrukturak keretei kozott a kozosségi célu hasznalat biztositasaval elérhetd
az Uj létesitmény-fejlesztési igények csokkentése. Ez elsGsorban szervezési,
egylttm(ikodési feladatokat jelent, illetve az ehhez kapcsolédd lzemeltetési
kérdések megoldasat. Els6sorban oktatdsi és kulturalis céld intézmények adnak
erre lehetGséget a m(ikodési idén kivil, de ide sorolhatdk olyan zart és nyitott
terek is, ahol a hasznositas alacsony vagy bizonyos napszakokra, munkanapokra
korlatozddik (pl. piacok, vasarcsarnokok).

2.4. K6z6sségi irodak kialakitasa

Specialis szegmensként emlithetd a kozosségi irodak létrehozasa, kilondsen a
belvaroson kivili terGleteken. A tdvmunka lehetdségének ndvekedése mellett
sem mindig adottak a feltételek a nyugodt otthoni munkavégzéshez, mig masok
szamara a tartés otthoni egyedullét, a kozosség hianya okoz problémat. A
lakéterilethez kozeli, megfizethetd, bérlehetd munkaallomasok szerepe egyre
fontosabb lehet a jov6ben. Ezek létrejohetnek tisztdn Gzleti alapon vagy
tdmogatott formaban, az d6nkormanyzatok szerepvallaldsaval.
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2.5. Pilot akcidk, kozteriileti demonstracids projektek, place-making
kozosségi akciok

A kisérleten alapuld és a lakossagi visszajelzéseket beépit6 tervezés keretében
javasolt az Uj kozteruleti funkcidk, valamint a beépitett elemek, design tesztelése,
népszerlsitése egy pilot szakasz keretében. Az ideiglenes jellegl
kdztertlethasznalat indulhat a kdzszféra irdnyabdl, de kezdeményezhetik a helyi
kozosségek, kreativ csoportok is. Ezek lehetnek hosszu tdvon is mikdds
funkcionalis valtozasok — pl. utcai piac, rendszeres konyv- vagy mivészeti vasar
bevezetése, utcaszakaszok hétvégi lezarasa és kozosségi térként vald hasznalata
—, de lehetnek alkalmi jelleglek is, pl. oktatasi és szemléletformalasi projektek. A
pilot projektek el6készitése, megvaldsitdsa a helyi érdekeltek bevonasaval és
tajékoztatasaval kell, hogy torténjen. A kozterlletek kisérleti tervezése és
megvaldsitsa kapcsdn tovdbbi lehet&séget jelent a relevans fels6foku
intézményekkel vald egylttmikodés (hallgaté tervezési feladatok).

2.6. Kbzlekedési teriiletek Ujraosztasa

A szabadon felhasznalhatd hellyel mar nem rendelkezd kozlekedési teriletek
Ujraosztdsa az egyik eszkbze az utazdsi mddok tudatos befolydsolaséanak, a
gyalogos- és kerékpdros kozlekedés és az élettel teli, zoldebb utcdk szamara
szlkséges kozterilleti feluletek kialakitdsanak. Erre a kulénbdz6 szomszédsagi
egységekben — a varosszerkezet, slrliség, beépitettség fliggvényében — eltérd
mértékd lehetéségek adodnak.

A kozlekedési teriileteken a szomszédsagi egységek kozotti utazas igénye miatt a
kozosségi kozlekedés, a szomszédsagi egységen bellli helyvaltoztatdsok miatt
pedig a gyalogos kozlekedés lehetdségeit kell a leginkabb figyelembe venni. A
kerékparozas dltalanossa valasdhoz szlikséges — a tobbi kozlekedési mad
esetében mar rendelkezésre allé — a varos egészét lefedd haldzat megteremtése,
ez a f6utvonalakon 6nallé infrastruktura kiépitésével, a mellékdthalézaton a
kerékparozds lehet&ségének forgalomcsillapitdssal torténd megteremtésével
érhetd el. A preferdlt kozosségi, gyalogos és kerékparos kozlekedés
infrastruktlrdja szamara a meglévé kozlekedési teriletek korlatozott
rendelkezésre alldsa miatt, azok Ujra felosztasa szikséges, elsGsorban a
kozlekedéshez csak kapcsolodd jarmdtérolasi funkcid mas helyen (kozterllet
alatti mélygarazs, épitési telken 1évé parkoldhaz) torténd biztositasdval, vagy a
forgalmi savok szamdnak csdkkentésével.

2.7. Alternativ eszkozok a zoldteriileti ellatottsag javitasara (zsebparkok,
kdzhasznalatra megnyitott tetokertek, ideiglenes zdldteriileti
hasznositasok)

Az egyébként jol ellatott, slrd beépitésli varosrészekben a legkisebb a
népességszamra vetitett zoldterlletek nagysaga. A zoldterUleti hidny mérséklése
torténhet allando, illetve atmeneti jelleggel egyardnt. A vdrosszovetben a
foghijakon létrehozott zsebparkok, a kozhaszndlatra megnyitott tetékertek
enyhiteni tudjak ezt a hidny. Emellett a beépitetlen, de tavlatban beépitésre szant
terlletek atmeneti zoldterUleti hasznositdsa is javitani tud a nem megfelel6en
ellatott terlletek helyzetén. A révid idejd kikapcsolddast, felidulést szolgdld
zoldfellletek csokkenteni tudjak a meglévd kinadlat esetében tapasztalhatd
zsufoltsagot.
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2.8. Gyalogos- és kerékparosbarat, zéld utcak halézatanak kiépitése

Egy kozponti eszkdz, ami a helyi alapfunkcidk megkozelithetGségét biztositja,
hozzajarul a klimaadaptiv és egészséges varos megvaldsitdsahoz. A biztonsagos
kerékparozast lehetévé tevs 6nallod infrastruktura és a kerékparozas biztonsagat
noveld forgalomcsillapitds mellett a kerékparozashoz tartozd egyéb elemek
fejlesztése — kerékpartamaszok, B+R és 8rzott tarold, szerviz pont — is szlikséges.
A gyalogos hdldzat fejlesztésénél a megfelel6 jardaszélesség, az akaddlymentes
kozlekedés biztositdsa, a tisztasag, a komfortot biztosité utcabutorok elhelyezése
egyarant meghatarozd elem. Ide tartoznak tovadbba a kozlekedésbiztonsagot —
mint az atkel6helyek kialakitdsa, forgalomcsillapitas, kiléndsen a nevelési-
oktatasi intézmények kozvetlen kozelében — és a szubjektiv biztonsagérzetet
noével6 beavatkozdsok is. Mindkét kozlekedési hdldzat esetében fontos a
zoldfeltleti  fejlesztésekkel — torténd integralt megvaldsitds, amely a
mikrokornyezetet vonzébba teszi, arnyékot adva csdkkenti a nyari id6szakban a
hdszigethatast, javitja a komfortérzet. Biztositani kell a kdzpontrendszer, illetve a
nagy kapacitasu kdzosségi kdzlekedési haldzatokon [év8 megalldhelyek megfeleld
megkozelithetdségét a helyi kapcsolati hidnyok kiépitésével,
akadalymentesitéssel, tovabba a kerékparos és kozosségi kozlekedés kozotti
modvaltast tamogatd eszkozokkel.

2.9. Biztonsagos atkeléhelyek és keresztezddések programja

Minden kozlekedési mod kozal a gyaloglas a legéltaldnosabb, mivel az Gsszes
tobbi kozlekedési maod is rendszerint gyaloglassal kezd&dik és fejezédik be,
tovabba a legtermészetesebb is, mivel jarmd hasznalatdra nem kerdl sor.

A varosi kozlekedésnek donté részben teret add kozterlletek hdldzatdn a
gyaloglds kiemelt jelentdségét a kdozutak egymassal alkotott keresztezGdéseiben
|évs, valamint a csomodpontok kozotti szakaszokon elhelyezkedd, a kdzutak két
oldaldt 6sszekapcsold gyalogos atkel6helyek testesitik meg a leglatvanyosabban.
Kompakt telepllés esetében a kozlekedési igények jelent8s része gyalogosan
kielégithetd, illetve a kompaktta vélashoz sziikséges a kozlekedési igényeket
jelentds részben gyalogosan biztositd kozlekedési rendszer is. Emiatt kilonosen
fontos a gyalogos kozlekedés és a tobbi kozlekedési mod infrastruktirdja
keresztezési pontjaiban az el6bbi preferdldsa, vagyis megfelel6en siriiségben
biztonsagos gyalogos dtkel6helyek kialakitasa. A gyalogos kozlekedés érzékeny
magassag kulonbségekre, ezért lehetdség szerint a szintbeni atkel6helyek
kijelolését elényben kell részesiteni a kilon szint(i keresztezési lehetdségek
épitésével szemben.

2.10. Mikromobilitasi pontok kialakitasa

Az elsd és utolsd ,,méterek” megtétele a varosi kozlekedésben egyre nagyobb
szerepet kap, sokszor ennek az Utszakasznak a megtételéhez kapcsolédd
élmények hatarozzak meg, hogy valaki a személygépkocsival vald kozlekedést
valasztja-e. Meghatdrozd, hogy milyen a gyaloglds soran szerzett élményink,
mennyire gyorsan tudunk eljutni otthonunkbdl a kozdsségi kozlekedés
megalldhelyeihez. Ennek kiszolgaldsaban egyre nagyobb és terjedd szerepe van a
mikromobilitdst tamogatd eszkozoknek (kerékpar, roller stb.), ezen belll a
megosztason alapuld eszkozallomanynak is. Ahhoz, hogy a mikromobilitasi
eszkdzok hasznalata kiszamithatéan torténjen, a felvétel és a lerakas, vagyis a
dokkolas ne zavarja a tobbi kozleked6t és a varoskép rendezetlenségét se ndvelje,
szikség van egy viszonylag s(ir( mikromobilitasi pontokbdl alld haldzat
kialakitasara, ahol az eszkdzok a jelolt terlleten — a GPS koordinatak alapjan az
eszkozokon is beazonosithatdan — leadhatdk, felvehet6k. A mikromobilitasi
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pontok haldzatanak kialakitasakor biztositani kell a kbzosségi kozlekedéssel vald
kapcsolatot, azaz a multimodalitast, valamint a biztonsagos, értelemszerl és
szabdlyos megkdzelithetdséget is.

2.11. E-mobilitasi feltételeinek erdsitése, a jarmii-megoszté rendszerek
bévitése és az igény vezérelt koz6sségi kozlekedési szolgaltatasok
bevezetése

Az egyéni személygépjarmi kozlekedés igényének altaldnos csokkentését célzo
politikdak mellett az e-mobilitdst is tdmogatni kell az alacsony karosanyag-
kibocsatds érdekében. A torténeti varosrészekben, a lakételepeken, valamint az
Uj fejlesztések terlletén is az elektromos tolt6allomasok kialakitdsa szikséges a
személygépkocsik, kerékparok és mikromobilitdsi eszkdézok szédmdra — a ma
megszokottnal Iényegesen nagyobb szamban a jarmUvek csokkend toltési ideje
és novekvé hatdtavolsaga ellenére. A fenntarthatdsag érdekében a villamos
energia forrasszerkezetében a megujulok részaranyat novelésére kell torekedni.
A sajat tulajdonu jarmUlvek haszndlatdval szemben a megosztason alapuld
mobilitds megoldds lehet a sajat tulajdonu jarmlivek csokkentésére, tovabba ki
tudja szolgalni azokat a viszonylatokat is, amelyek esetében a kozosségi
kozlekedés nem fenntarthaté. Fontos irany az autdomegosztd rendszerek
bdvitésénél az elektromos autdk elényben részesitése.

Ahol a laksUrdség nem teszi lehet6évé a varosrészek menetrend szerinti k6z0sségi
kozlekedéssel valo megfelel§ kiszolgalasat az egyéni személygépjarm-hasznalat
alternativaja lehet az igény vezérelt személyszallitas (telebusz).

2.12. Tavhdrendszer altal kiszolgalt teriiletek ndvelése

A fenntarthatdésaghoz és a hatékony energiagazdalkoddshoz hozzétartozik, hogy
kertlend6 a parhuzamos infrastruktlirak Uzemeltetése, igy ahol a févarosi
tavhéhalozat elérhetd kozelségben van, annak hasznalata javasolt. A kiterjedt
meglévd tavhéhalozat jé alapot biztosit a megujuld energidra épulé kiserémvek
integralasara. Az energiaforrasok atstrukturalasa jegyében bdviteni kell a
tavhdérendszer altal kiszolgdlt terlleteket, a kapacitds novelés pedig megujuld
energiaforrasokon kell, hogy alapuljon.

2.13. Csapadékviz helyben tartas és hasznositas

Az Uj fejlesztésl terlleteken a csapadékviz-gazdalkodas infrastrukturajanak
|étrehozdsa — a csapadékviz visszatartdsat, helyben tartasat és hasznositasat
biztositd [étesitmények, tobbcélu fellletek kiépitésével. A csapadékviz helyben
tartasa, masodlagos felhaszndldsa is Uj infrastrukturat igényel. A vizhaszndlatba
be kell vonni a csapadékvizeket és akar a szlrkevizeket is lakossagi, és
onkormanyzati és gazdalkodd szervezet szinten is. Tovabb vizsgalandok azok a
kérdések, hogy a meglévé terileteken — torténeti varosrészekben, lakételepeken
— hogyan lehet atépiteni, felhasznalni a meglévé haldzatokat, el lehet-e érni
legaldbb egyes terlileteken részleges eredményeket

@ kozigazgatas

@ kozigazgatis

@ kozigazgatds

@ piac, gazdasag
O civil, lakosok

@ piac, gazdasig
O civil, lakosok

@ piac, gazdasag
@ civil, lakosok



5.3. A varosi kompaktsag valtozasanak mérési lehetdségei és értékelése

A varosi kompaktsag mérésének mddszertana két alapveté megkdzelitésre épdil:

e a kindlat vdltozasanak vizsgdlata, azaz a fizikai adottsagok, a varos szerkezeti
és funkcionalis kiépitettségének vizsgalata, amely alapjan azonosithaté a varos
hasznaldi szamara az utazasi kényszer;

e a haszndlat valtozasanak nyomon kovetése, azaz a tényleges
hasznaléi/fogyasztasi szokasok mérése, amely kirajzolhatja a varosi életet, azt,
hogy a haszndldk, mennyire élnek a kozeli szolgdltatasok igénybevételével,
illetve milyen okbdl vdlasztjak a messzebbi szolgaltatasokat.

5.3.1. Milyenek a fizikai adottsagok? — fontosabb varosi mutatok

A vdros kompaktsaganak értékelése soran meghatarozd szerepe van a helyhez kétott
térinformatikai adatoknak és az azokbdl képezhets, kiilonboz6 terlleti szintre
aggregdlhatd mutatdknak, indexeknek. A vizsgalati munkarész a teriilethasznalat, a
szabadterekkel valé tagoltsag, tovabba a fenntarthatdé kozlekedés és
funkcidellatottsag adatalapu értékelését részletesen ismerteti. A térinformatikai
feldolgozasok lehetGséget adnak arra, hogy adott helyszin vonatkozasdban
tdmogassak a dontéshozas folyamatait, tovdbba beépiljenek a palydzati keretek
értékelési szempontrendszerébe. Az alabbi mutatok beépitheték a varosfejlesztési és
agazati tervek monitoring rendszereibe.

1. Alapfunkcié hianyos vegyes- és lakoteriletek nagysaga

Azoknak a terlleteknek a nagysaga, ahol a hatdlyos févarosi telepulésterv engedi a
Rovid leiras lakérendeltetés kialakitasat és a vizsgalt alapfunkciok kozul barmelyik gyalogos elérési
tavolsdga meghaladja a varoshasznélat sordn kényelmes idGsavot.

a = a foldhivatali nyilvantartasbol levalogatott nem kozterileti telkek dsszterilete, ahol a
févérosi telepllésterv megengedi a lakérendeltetést,
n = az alapkritériumként meghatéarozott funkcidk: évoda, altaldnos iskola, gyermekek
napkozbeni ellatasa, idéskord nappali ellatas, haziorvosi rendels (gyermek- és felnétt),
gyogyszertar, élelmiszerellatd bolt (500 m? feletti alapterilettel), zart sportlétesitmény,
zoldterllet / parkerdd, jatszotér, kozhasznalatu nyitott sportpalya kdzosségi kozlekedési
eszkoz megalldja.
A vizsgalat térinformatikai szoftverrel torténik, az n alapfunkciok pontszer( felvétele utdn
a gyalogos elérhet8ségi adatok felhasznaldsaval kerll sor minden egyes alapfunkcio
esetében a 15 (20) perces gyalogos tavolsag izokrén gorbe el&éllitdsara.
Szamitas: az alapsokasdgbdl azoknak a terlleteknek a nagységa (Osszterllete), amelyeken
K az n funkcidk kozll, 15 perces gyaloglassal legfeljebb 9 féle érhet§ el, osztva az a
modszertan alapsokasdggal. A terlleti eredmény mellett megadhatd az érintett lakossag nagysaga (f6)
és ardnya a lakonépességen belll (%).

Szamitasi

Differencialasi lehet8ségek:

- A szamitas tovabb finomithatd az egyes funkciokhoz, és a terileti jellemz8khoz (pl.
zénarendszerhez) kapcsolhato idedlis és toleralhatd gyalogos elérési tavolsagok
differencidlasaval.

- Az index tovabbi tagoldsara ad lehetGséget, ha a kialakult és a jovében lehetséges
lakoteriletekre kilon-kulon kiszamitasra kerdl.

- Bévitett  funkcidkor — és  elldtottsagi szint  differencidlt  értékelése
(kivaléan/jol/mérsékelten ellatott teriletek szerinti tovébbi értékelés az elérhetd
funkciok szamanak fliggvényében)

- AZ ALAPFUNKCIO HIANYOS TERULETEK TERKEPI ABRAZOLASA ES NAGYSAGA (HA)
Eredmény - ALAPFUNKCIO HIANYOS TERULETEK ARANYA (%)
- ALAPFUNKCIO HIANYOS TERULETEN ELO LAKOSSAG SZAMA (FG) ES ARANYA (%)

- MILYEN MERTEKU A GYALOGOS ELERESU FUNKCIOELLATOTTSAG A LAKHATASRA KIJELOLT
TERULETEKEN OSSZESSEGEBEN?
Ertékelés - MILYEN MERTEKU FEJLESZTESRE VAN SZUKSEG AZ ALAPFUNKCIOK VONATKOZASABAN ? AHOL EZEK
GAZDASAGOSAN (ALACSONY NEPSURUSEG MIATT) NEM FEJLESZTHETGK, OTT MILYEN MERTEKU
UTAZASI KENYSZER AZONOSITHATO, EZEK MILYEN FEJLESZTESI FELADATOKAT JELENTENEK?



2. Kdzpontrendszer kialakultsaga

Rovid leiras

A hatdlyos févdrosi telepiléstervben meghatdrozott kozpontrendszer elemeinek
funkcionalis ellatottsdag értékelése és az egyes elemek sulyozasaval az Osszesitett
telepllési érték megadasa.

a = a kdzpontrendszer elemeinek kialakult funkciondlis 6sszetettségi mutatdja:

- al = az elérhet§ kozlekedési eszkdozok szama a kozlekedési eszkoz tipusa alapjan
(SUMI multimodal integration multimodality szerint), tehat van-e a teruleten
tavolsdgi busz, vasut, metré/HEV, villamos, helyi busz, BUBI kerékparmegosztd
allomas, kerékpdrtamasz, P+R parkold, taxidllomas;

- a2 = a kézpontrendszer elemeinek funkcionalis 0sszetettsége az elérhetd funkciok
tipusai alapjan (SUMI urban functional diversity indicator szerint), tehat jelen
vannak-e a terlleten az alabbi funkcidk: munkahely/iroda, oktatas, egészségugy,
szocidlis, szolgaltatds, vendéglatds, kereskedelem, sport, lakd, jelent8s
kozhasznalatu zoldfelllet;

b = a kozpontrendszer elemeinek tervezett funkciondlis Gsszetettségi mutatdja: a

telepllésszerkezeti terv alapjan tervezett és megengedett maximalis elemkészlet al és a2

A vizsgdlat a telepilésszerkezeti tervben kijelolt mellékkozpontok, intermodalis
kiemelt jelent&ségl helyi kozpontok kulén-kalon helyszini
vizsgalatdval torténik 6sszesen 28 db helyszinen, a meglévé térinformatikai adatbazisok
felhaszndlasaval. Az elemek értékei 6sszesitésre keriilnek a teljes varosra vonatkozo index

Az a Gsszesitett értéke osztva a b Osszesitett értékével.

Differencialasi lehet8ségek:

- A szamitds tovabb finomithatd a kdzpontok telepulésszerkezeti szerepkore, tipusa
szerinti sulyozdssal.

- Az index tovabbi sUlyozésara ad lehetdséget az érintett lakossag aranyanak
figyelembevétele.

- Tovébbi vizsgalati lehet6ség a szintterlleti potencial mérése.

- A KOZPONTRENDSZER KIALAKULTSAGANAK INDEXE (%)

- MEGMUTATIJA, HOGY A KOZPONTRENDSZER ELEMEI MENNYIRE KIALAKULTAK OSSZESSEGEBEN

Szamitasi o
, vonatkozasdban.
modszertan
mellékkdzpontok és
el@allitdsahoz.
Eredmény
Ertékelés FOVAROSI SZINTEN,

- A RESZEREDMENYEK MEGMUTATJAK AZ EGYES HELYSZINEK KIALAKULTSAGANAK MERTEKET.

Tovabbi mutatdk, amelyek kapcsolddnak a varosi kompaktsag méréséhez

Mutato neve

A FOVAROSI TELEPULESTERVBEN
MEGHATAROZOTT ~ BEEPITESRE  SZANT
TERULETEK NAGYSAGA (HA)

BARNAMEZBS ES BELVAROSI HASZNALATON
KIVOLI TERULETEK NAGYSAGA / HA

MEGUJULASSAL  ERINTETT BARNAMEZOS
TERULETEK NAGYSAGA (HA)

MEGKEZDETT  LAKASEPITES ~ VOLUMENE
BARNAMEZGS TERULETEN /DB
MEGKEZDETT ~ ZOLDTERULET = FEJLESZTES

VOLUMENE BARNAMEZOS TERULETEN /HA

MODAL SpLIT - KOZLEKEDESI
MUNKAMEGOSZTAS A BUDAPESTEN BELULI
UTAZASOK ESETEBEN MEGTETT TAVOLSAG
ALAPJAN (KMm)

Rovid leirasa

Beépitésre szant teriletfelhasznalasi  egységek, illetve altaldanos
tertilethasznalatok terileti 0sszegzése az adott évben hatélyos, a Févarosi
Kozgy(ilés altal elfogadott teleplléstervben. Az adat el&allitasanak alapja a
févarosi  telepllésterv  terileti mérlege, digitalis térinformatikai
adatalloménya.

Az eredmény megadja, hogy a hatalyos jogi kornyezetben mekkora potencial
van a s(iriség novelésére.

A Barnamez@s és belvarosi hasznalaton kivili terlletek kataszter adott évi
felulvizsgdlatanak eredménye, az adott évben funkciévalté és barnamezds
tertletté valo teriletek figyelembevételével elGallitott Osszesitett érték.

Az eredmény megadja, hogy a vérosszerkezet bels6, miszakilag igénybe vett
és barnamez@s teruleteinek nagysaga hogyan véltozik.

Az adott évben kivitelezési szakaszba kerilt projektek altal érintett terilet
nagysaga.

Az eredmény megadja, hogy éves szinten hogyan véltozik a barnamez8s
tertletek funkciovaltéd hasznositasa.

Az adott évben kivitelezési szakaszba ker(lt projektek dsszesitett lakdsszama
barnamez@s tertleteken.

Az eredmény megadja a barnamez8s teriletek lakotertleti célu
dtalakuldsanak mértékét.
Az adott évben Kkivitelezési szakaszba kerllt projektek Osszesitett

alapterllete barnamezds terileteken.
Az eredmény megadja a barnamezGs
dtalakuldsanak mértékét.

tertletek zoldterlleti célu

A kilonboz6 kozlekedési modok térnyerésének nyomon kovetésére szolgald
indikator. Adatok el6allitasa a BKK altal megrendelt Modal split kutatas
mddszertan és szamitas alapjan kétévente.



FORGALOMCSILLAPITOTT £s
JARMUFORGALOM  ELOL  ELZART UTCAK
ARANYA (%)

ZOLDTERULETTEL/PARKERDOVEL
ELLATATLAN LAKOTERULETEN ELOK ARANYA

KEREKPARFORGALMI FOHALOZAT
LEGALACSONYABB KOMFORTSZINTTOL
MAGASABB ELEMEINEK ARANYA (%)

MIKROMOBILITASI PONT LEFEDETTSEG (%)

Az eredmény megadja, hogy a gyalogos- és kerékparos kozlekedés
térnyerésének valtozasat.

Adatok el@allitdsdanak moddszere: A Budapest Kozut kezelésében
rendelkezése 4ll Budapest teljes utcahaldzatanak rendszere térinformatikai
formatumban. A Mérnck modul hattér adatai alapjan két lekérdezés
futtatdsa szikséges: a fenti kritériumoknak megfelel§ kozuthaldzat hossza,
teljes kozuthalozat hossza. Ennek a kettének az ardnya adja meg az indikator
értékét.

Az eredmény megadja, hogy a biztonsdgosabb gyalogos- és kerékparos
kozlekedés feltételei hogyan véltoznak févérosi szinten a gépjarmUforgalmat
érint6 beavatkozasok kovetkeztében.

A lakénépesség megoszldsanak vizsgalata a zoldteruletektSl mért gyalogos
tavolsag fuggvényében, hogy a lakossag hany szazaléka nem ér 15 perces
gyaloglasi tavolsagon belll valamilyen rekredciét biztosité zoldteriletet
(kozkert, kozpark, varosi park, parkerdd).

Az eredmény megmutatja, hogy a lakonépesség mekkora része él olyan
lakdkornyezetben, ahonnan a rekredcidt biztositdo zoldterlletek nem
érhet6k el kényelmesen gyaloglassal.

BMT feliilvizsgdlata sordn pontositdsra kerdl indikdtor.

Megosztason alapuld aktiv mobilitasi eszk6zok elérhetdsége.
BMT feliilvizsgdlata sordn pontositdsra keril indikdtor

5.3.2. Mik a hasznaléi szokasok? — tényleges hasznalat mérése

A haszndlati szokdsok felmérésével visszajelzést kapunk arrdl, hogy a lakéteriiletrdl a
kiilonb6z6 funkcidk elérése ténylegesen hogyan torténik, az elvileg jelenlévé
szolgdltatasok ellenére mely funkcidok esetében jellemz8, hogy azt személygépjarmivel
vagy a lakéhelyilktél nagyobb tavolsagban veszik igénybe a lakosok. Az adatok
felvétele kérdGives kozvéleménykutatds keretében torténhet (sajat févarosi kutatas
részeként vagy omnibusz kutatds keretében). Javasolt a kutatas 3 éves gyakorisaggal

torténd elvégzése.

Kérdés

Hogyan kozeliti meg az esetek tobbségében az alabbi,
lakokornyezetében 1évé funkcidkat? (Csak az élethelyzete
szempontjabdl fontos szolgaltatdsokra adjon értékelést.)
Vizsgdlt funkciok: évoda, bolcséde, dltalanos iskola, haziorvos,
gyermekorvos, gyogyszertar, alapvetd élelmiszereket arusitd
Uzlet, park, jatszotér, étterem, kavézo, szabadtéri sportolasi
lehet8ség, beltéri sportolasi lehet6ség, mUvel6dési haz és
szabadid6 kdzpont, legkbzelebbi kozpont/alkdzpont
Melyek azok a funkcidk, amiket jellemz&en
lakokornyezetében vesz igénybe?

(Vizsgalt funkciok listaja azonos az 1. kérdéssel)

nem a

Hogyan kozeliti meg az esetek tobbségében munkahelyét/
oktatasi helyszinét?

Atlagosan - mindkét iranyt figyelembe véve - mennyi idét
jelent naponta a munkahelyre jaras?

Gondoljon egy 4&tlagos hetére. Hany nap gyalogol vagy
kerékpdrozik legalabb 15 percet?

Gondoljon egy atlagos hetére. Amennyiben autéval is
kozlekedik, hetente hdanyszor fordul el, hogy 2 km-nél
rovidebb tavért teszi ezt?

Valaszadasi lehetoségek és
értékelés

gyalog, kerékparral, kozosségi kozlekedéssel,
személyautdval

Ertékelés: funkciécsoportokra bontva
megkozelités modjanak megoszldsa és a nem
lakdkornyezetben igénybe vett szolgéltatasok
gyakorisaga (%)

gyalog, kerékparral, kozosségi kozlekedéssel,
személyautdval

Ertékelés: megkozelitési mddok megoszlasa (%)
Perc

Ertékelés: a munkaba jaras atlagos kozlekedésre
forditott ideje (atlag, perc)
napok szama /hét

Ertékelés: azok aranya, akik hetente legalabb 5-
szor gyalogolnak vagy kerékparoznak minimum
15 percig. (%)

alkalmak széama

Ertékelés: azok aranya, akik hetente legaldbb 5-
szor Ulnek autdba 2 km-nél révidebb tavolsag
miatt a valaszadok ardnyaban. (%)

Megjegyzés: lakokérnyezet alatt a lakéhelytdl gyalog 15 (20) percen beliil elérhetd tavolsdgot értjik



A Févarosi Onkormanyzat tevékenysége sordn tébb irdnybdl is tdmogathatja a
kompakt véros kialakitasat és fenntartasat. A hataskdrében megvaldsitott kozlekedési,
kozterileti és zoldfellileti fejlesztései mellett dontéshozasi és tervezési
folyamataiban is erdsitheti a kompakt varos szempontok beépitését.

A lakossag és tovabbi érdekeltek részvételének biztositdsa a stratégiai tervezés, a
jogszabalyok és a projektek el6készitése soran kiemelt figyelmet érdemel. Formalis
keretét a civil rendelethez kapcsoldddan feldllitott munkacsoportok biztosithatjak,
ahol a rendszeres, stratégiai szemléletl konzultaciékon vald részvétel minden
Budapesten miikédé civil szervezet szdmara adott. A Févarosi Onkormanyzat mar
kisérleti szinten alkalmazta a kozosségi gylilés eszkdzt is, ahol a résztvevik
alaposabban megvitathatjdk a felvetett témat, javaslatokat fogalmaznak meg a
dontéshozdk szamdra egy facilitdlt esemény(sorozat) eredményeként. A lakossag
bevonasa soran kiemelt figyelmet kell forditani arra, hogy hogyan teremthet6 meg az

0sszhang a gyakran a s(r(sodés ellen hangolédd kozvélemény és a kompakt varos
megvaldsitdsdhoz elengedhetetlendl szlikséges beavatkozasok kozott.

Az egyiittmiikodés, partnerség épitése kiterjed a maganszektorra és a févarosban
nagylépték(i projektek megvaldsitasat iranyitd allami szereplSkre is. Ez kiilondsen a
varosi novekedés Osztonzésére alkalmas, beépitésre, jelentés funkcidvaltasra vard
terliletek kapcsan nélkilozhetetlen. A kompakt varos kialakitasa és fenntartasa csak
akkor lesz teljes kord, ha az egylttmikodés és tervezés kiterjed az agglomerdcio
terliletére is, ott is elérhet6vé valnak a megfelel§ szinvonall és kapacitdsu alapfoku
funkciok és munkahelyi tertletek. A funkciondlis hidanyok, illetve masik oldalrdl a
kerlletek életminGségét érint6, agglomeraciéhoz kotheté terhelések kolcsonds
feltérképezésére van sziikség az érintett dnkormanyzatok részvételével.

Az 6nkormanyzat sajat palyazati kiirasai (pl. kornyezeti- és zold fejlesztéseket célzd
palyazati kiirdsok), valamint a kozosségi koltségvetés értékelési rendszerének
kidolgozdsa sordn is beépitheti a szempontokat, példaul csak ott tdmogatva bizonyos
fejlesztéseket, ahol az érintett funkcidval vald ellatottsdg hidanya vagy mindsége ezt
indokolttd teszi. Tovabbi célzott, az élhet6 varosnegyedek jobb miikodéséhez
kapcsolddo palyazatok kialakitdsa is megtorténhet a jov6ben, a tdmogatott projektek

s

a févaroshoz k6t6d6 kozszolgaltatasok kapcsan felmerilé Ggyintézés koordinalasaval.

A févarosi kozteriiletek kozosségi célu hasznositasanak engedélyezési folyamataban
és a hasznadlati dijak meghatdrozasaba szintén beépiilhet a szempontrendszer. Ehhez
vilagos, atlathatd értékelési rendszerre van sziikség a févaros részérél, ahol mind a
tdmogatott aktivitdsok kore, nagysagrendje, mind az igénybe vehets kozteriletek
differencidltan megjelenithet6k. A szempontrendszer kidolgozasa a kerileti
onkormanyzatokkal, érintett szolgaltatdkkal egyeztetetten torténhet. Cél ezzel t a
kozosségi életet, funkcionalis kinalatot novel§ aktivitasok Osztonzése, az ehhez
szlikséges informadcié-nyujtas, valamint Ggyintézési és engedélyezési folyamat
egyszer(isitése, atlathatésaganak novelése. Ez utdbbi a F6polgarmesteri Hivatal



oldalardl is megkivanja a kiilonb6z6 féosztalyok kozotti egylittmikodést, a BKK Zrt. és
az érintett szolgdltatok bevondsat, a tajékoztatdsban és az lGgymenetek fejlesztése
soran a digitalis megolddsok alkalmazasat.

Sziikség van innovativ, eléremutaté megoldasokra is. Ennek elGsegitésére a Févarosi
Onkormanyzat szintén tobbféle eszkdzt alkalmazhat, az otletversenyek
meghirdetését6l a mar fejlesztési szakaszban |évé projektek felkarolasan at a
budapesti alkalmazdsra vonatkozd szerz6dések megkotéséig. Ebben a hagyomdnyos
kozbeszerzési gyakorlat helyett az Un. innovacids célu kozbeszerzések alkalmazasanak
novelése, de legalabb pilot szintli megvaldsitasa javasolt. A folyamat menedzselése
févdrosi hataskorben a Budapesti Vallalkozasfejlesztési Kozalapitvany feladati kdzé
illeszkedik.

A F6varosi Onkormanyzat tervezést tdmogatd utmutatokkal és szemléletformalast
célzé publikacidkkal, eseményekkel segitheti, hogy mind a févarosi gazdasagi
szervezetek, intézmények, mind az egyéb érdekeltek sajat fejlesztéseik sordn minél
inkdbb  hozzdjaruljanak az élhet6é varosrészek megvaldsitdasdhoz. Ezek az
anyaghasznalattdl a klimat(iré névények és a vizatereszt6 burkolatok alkalmazasaig, az
élhetd varosrészek megtervezésének urbanisztikai, épitészeti és arculati Utmutatojatol
az ingatlanfejlesztésekre vonatkozé komplex médon kidolgozott ajanldsig sokfélék
lehetnek. A lakossag bevondasa soran kiemelt figyelmet kell forditani arra, hogy hogyan
teremthet6 meg az 6sszhang a gyakran a s(ir(isodés ellen hangolédd kozvélemény és
a kompakt vdros megvaldsitdsahoz elengedhetetleniil sziikséges beavatkozasok
kozott.

A varos kompaktsagaval kapcsolatos adatok szisztematikus gyUjtése és hozzaférhetévé
tétele, a folyamatok és valtozas monitorozasa, a beavatkozasok hatdsainak értékelése,
a j6 gyakorlatok bemutatdsa és megosztdsa mind hozzajarul hosszabb tdvon az
onkormanyzatok beavatkozdsainak optimalizadlasdhoz. Ez a tuddaskoézpont szerep
szintén er@sithet6, melyben a F6polgdrmesteri Hivatal szervezeti egységei, a
kommunikacids feladatokat ellaté Budapest Brand Nonprofit Zrt. és a kdzszolgaltatd
vallalatok egylittm(ikodésére van sziikség.

A szemléletformalas keretében fontos a civil és maganszféra altal megvaldsitott,
mintaértékli projektek elismerése, dijazasa, szélesebb nyilvanossaggal vald
megismertetése, illetve ezek dszténzése az elismerés kereteinek (felhivasok, dijazas)
kidolgozasaval.

A stratégiai tervezés, az adatok elemzése és értékelése, az érdekeltekkel vald
egyuttm(ikodés eredményeként a Févarosi Onkormanyzat proaktiv. maddon
kezdeményezheti olyan jogszabalyok kialakitasat és modositasat, amelyekkel a varos
fenntarthatébb mikodése és a kompakt szempontokhoz illeszkedé teriilethasznalat
biztosithatd. A Févarosi Onkormanyzat 6nallé vagy partneri szint(i jogszabalyalkotasi
hataskore jelentésen szdkilt az elmult években, ezért nagyon fontos élni a
felterjesztési jogaval és a partnerségi kapcsolatok erdsitésével.

A kompakt varos szempontok dontési mechanizmusokba valé beépiilésének egyik
alapkritériuma, hogy legyen a beruhazasokra, tervezésekre vonatkozd egyértelm(ien
alkalmazhatd, objektiven mérheté és értékelhet6 szempontrendszer.



Az értékelési folyamat kidolgozasa soran kell ezt részletesen meghatdrozni, olyan
(6n)ellenérzd lista alkalmazasaval, amely

e azeltér6 beruhazasi léptékekhez alkalmazkodik,

e akompaktsag szempontjaira minden irdnybdl kiterjed,

e aberuhdazas/tervezés nagysagrendjéhez igazoddan részletezett,

o kozérthet6en és kell6 szakmaisaggal, adatokkal aldtamasztott.

A tanulmany metodikajahoz illeszkedve:

Ellendrz6 lista a varosrészi és a nagyobb |éptékd tervek, beavatkozasok tervezéséhez
(30 hektdr feletti tervezési terilet):

Az adott terilethez ill6, optimalis slrlség igazolasa. Budapesten a
népesség megoszlasa, a népslirliség nagy terlleti eltérést mutat (a
belvarosi tertleten 200 f6/ha feletti, az el6varosi zénaban sok helyen
35 f6/ha alatti). A varos fenntarthaté Gzemeltetésének alsé hatara (a
nemzetkdzi irodalom szerint) a 35 f6/ha.
e Milyen néps(ir(iséget tesz lehetévé a terv a tervezési terlileten és
ez hogyan illeszkedik a varosszerkezeti pozicidhoz és a kérnyez6
tertletekhez?

KRITIKUS
TOMEG

A kompakt varos alapvetd tertleti célkit(izése, hogy a varosszerkezet

tagoltsdgat megbrizve bels6 tartalékterlletein optimalizélja a

slrliséget és megakadalyozza a varosszerkezet tovabbi szétterilését.

HATEKONY A foldhasznalatnak varosi pozicidval, a tervezett funkcidval, valamint a

FOLDHASINALAT varosrész kialakitandd karakterével és meglévd kornyezetével is
harmonizalnia kell.

e A terv mennyire vidltoztatia meg a fejlesztési terilet
hasznalatanak jellemzgit?

e Az optimalizalt foldhasznalatot hogyan segiti el a terv, milyen
szintterileti potenciallal szamol?

e Erint-e a terv barnamez&s, illetve véarosszerkezeti szempontbdl
alulhasznositott, nagy fejlesztési potencidllal rendelkezé
teruletet?

e Hogyan illeszkedik a térség folyamatban lévé fejlesztéseihez?

e Hogyan integralja a fejlesztési terlletet a varosszovetbe?

e Hogyan tdmogatja a terv az értékmegdrzést és korszer(sitést?

Ahhoz, hogy a fejlesztési terilet minden szempontbdl kompakt és
fenntarthatd legyen, kiemelten fontos annak vdrosszerkezeti pozicidja.
A kozpontok elérhet6ségét biztositani szikséges a jol mikodd
KIEGYENSULYOZOTT varosszerkezethez.
K&zZPONTRENDSZER o A fejlesztési terllet milyen idSbeli és térbeli tavolsagban
taldlhato a févarosi kozpontrendszer elemeihez képest?
e A terv hozzdjarul a kbzpontrendszer fejlesztéséhez, befolyasolja
annak mkodését?
e Haakozpontrendszer elemei 15 perces gyalogos tavolsagon kivl
esnek, akkor hogyan biztosithatd azok megkozelitése a fejlesztési
terUletrdl, milyen mértékd mobilitdsi kényszer becsllhet6?

A kompakt varos szempontjabdl monofunkcids terileteket csak

“ funkcionalis 0Osszetett tertletekkel szervesen lehet kialakitani, de

alapvetéen a vegyes terlletek létrehozdsa a cél. A funkcionalis

VEGYES vegyesség nem megfelel6 kialakitdsa szomszédsagi konfliktusokat
TERULETEK okozhat. Az egyes terlleteken olyan optimalis funkciosirlséget kell

meghatdrozni, amely a kérnyezé tertletekkel 6sszhangban teljesiti az
élhetBség szempontjait.



TAVOLSAGOK
CSOKKENESE

SOKSzINU
SZOLGALTATASI
RENDSZER

SZABADTEREKKEL
TAGOLT

e A terv milyen garancidkat biztosit a vegyes terilethasznalat
kialakuldsahoz?

e Milyen aranyban biztositja a lakd-, munkahelyi-, ellatasi-és
rekredcids terlletek kialakuldsat?

e Hogyan védi a javasolt lakoterlleteket a  kornyezeti
konfliktusoktdl, biztositja-e hosszU tdvon az egészséges életet
el6segitd lakokornyezetet?

Atalakuld terileteken, kiildndsen a nagyobb, egybefiiggd témbok (pl.
barnamez8s  terlletek) megujitdsakor az  atjarhatdsdg, a
kornyezetikhéz, szomszédos  terlletekkel vald  kapcsolatok
lehetGségének biztositdsa fontos a varosiassag kialakitasahoz, a
zarvany helyzetek elkertléséhez. A terilet strukturdjat a kornyezet
adottsagaival és tavlati lehetdségeivel 6sszhangban kell megtervezni,
célként kitlizve a megfelels varosias jelleg és minGség kialakitast.
Az atalakuld vagy 1étrejovd tombok tagolasat a gyalogos és kerékparos
forgalom igényeinek megfelel6en 200-300 m-ként érdemes
biztositani. A kotottpalyds nyomvonalak elvdgd hatdsat szintén a
gyalogosok és kerékpdarosok megtett Utjdnak csokkentése miatt
mérsékelni sziikséges. Mind a tombok tagoldsa, mind az elvagd hatas
csokkentése hozzajarul az utazasi id6 csokkentéséhez, igy segitve a
fenntarthato kozlekedési médok térnyerését.
o Aterv milyen Uj atjarasi, kozterileti lehetdségekkel szamol és mi
a garancia ezek megvaldsulasara?
o A kialakult kozlekedési haldozatot becsllhet8en hol és milyen
mértékben fogja terhelni a terv megvaldsuldsa?

Az utazassal toltott id6 csdkkentése érdekében a mindennapi élethez
szlkséges szolgdltatdasok kindlatdnak és kapacitasainak térbeli
optimalizaldsdra van sziikség a kompakt varosban.

o A tervezett Uj szolgaltatdsok és kapacitasbévitések a kilonbozé
célcsoportok differencialt igényeit hogyan veszik figyelembe?

e A szlikséges — hidnyzd vagy az Uj fejlesztések novekvd igényeit
kiszolgdlé — egészségligyi, gondozasi és oktatds-nevelés
alapszolgaltatasok kialakitasa biztositott?

o A tervezés keretében megtortént-e a fejlesztési terllet
vonzaskorzetében elérhet6 kinalat elemzése és az érdekeltekkel
valé egyeztetés a negativ externalidk, tulterhelés elkerulése,
valamint a kooperacio érdekében?

e Az Uj munka- és lakohelyek ellatdsahoz szikséges
kiskereskedelmi és lakossagi szolgaltaté funkcidk szamara a
helybiztositas hogyan jelenik meg a tervben?

A kompakt telepilésszerkezet magaban hordozza a szabadteruletekkel
tagolt varosszerkezet sziikségességét.

e A projekt kompenzdlja-e a beépitések, infrastruktira-
fejlesztések okozta bioldgiai aktivitds csokkenést (nem csak a
telepllésrendezési  tervekre vonatkozd elGirdsok szerint
értelmezve)?

e Milyen kompenzacios intézkedéseket (tobbszintes
novényallomany, zoldtetd, zoldhomlokzat, es6kert stb.)
tartalmaz a jelenlegi fizikai allapot szerinti bioldgiai aktivitas
szinten tartasara?

e A terv mennyire tori meg az urbdnus beépités egybefliggd
hészigeteit, mennyiben tudja kondicionalni a beépitések
kedvezétlen klimatikus hatasait?

o A tervezett telepllésszerkezet biztositja a terillet dtszell§zését,
megdrzi-e a meglévd szélcsatorndkat?



HELYI GAZDASAG
EROSODESE

OPTIMALIZALT
INFRASTRUKTURA
HALOZAT

e A terv megérzi-e a meglévd 6koldgiai kapcsolatokat az értékes
természeti tertletek kozott?

e A projektnek része-e a potencialis 0©kologiai kapcsolatok
fejlesztése?

A kompakt vdros lakossdgi szolgaltatdsainak biztositdsdban a
maganszektor fontos szerepet jatszik. A nagyléptékd projektek
részeként fejlesztett irodaterlletek szintén hozzdjarulnak a helyi
gazdasag erlsitéséhez, a munkahelyek mellett jelentds vasarlGerst
biztositva a helyi szolgéltatok szamara.

e A munkahelyi célu fejlesztéseknél hogyan vették figyelembe a
vonzaskorzetben él6k munkavallalasi képességeit (képzettség), a
vonzaskorzetben |évd lakasok jellemzéit, a bérlakasokhoz vald
hozzaférhetdséget?

e A terv megyvizsgélta-e innovativ gazdasagi szolgaltatd funkcidk
elhelyezésének lehetdségeit (pl. makerspace/nyitott muhely;
kozosségiiroda)?

e Az értéknovekedés, a bérleti dijak emelkedése vagy bizonyos
funkciok  klaszterszerld meger@sitésének szandéka nem
veszélyezteti-e fontos lakossagi szolgaltatdsok és flggetlen
kisvallalkozasok kiszoruldsat a tertletrél?

e Amennyiben a tervezett Uj gazdasdgi funkcidk nem a helyi
lakossagi vdsarlSer6re éplilnek, nem jelentenek-e kockazatot a
lakékornyezet élhetBségére nézve?

o Osszességében a fejlesztések hozzajarulnak-e a vallalkozdi
kérnyezet javitdsahoz?

A kozlekedési halozatban f6 szerep a kozosségi kozlekedésnek jut,
amelyet kiegészit az utolsd kilométeren a kerékparos és gyalogos
kozlekedés.
o A kozOsségi kozlekedési eszkozok kovetési ideje optimalizélva
van a csucsiddszak igényeinek megfelelGen?
e Biztositott az utazds utolsé (és elsd) szakaszan a mikromobilitasi
eszk6zok haszndlata?
o A kozosségi kozlekedés és a fenntarthatd egyéni kozlekedési
modok 6sszehangolt rendszert alkotnak?

A kompakt varos figyelembe veszi a klimavaltozas hatasait, annak karos
hatdsait tervezi ellensulyozni. Biztositia a kozmUvek racionalis
elhelyezését, illetve figyelembe veszi a meglévd és tervezett zold
infrastruktdrat és a kozlekedési haldézatot.

o A fejlesztés megvaldsuldsa esetén milyen mértékd terhelést
prognosztizal a meglévé kdzmG haldzaton, szikség-e a
kapacitdsanak novelése? Kozmihaldzat fejlesztésének igénye
esetén kivitelezhet6-e a meglévé kdzmUhaldzat helyén torténd
fejlesztéssel, vagy drasztikusabb (tobb kozmlivet érint6)
beavatkozas szlikséges?

e Szamol-e a terv a csapadékvizek helyben tartdsanak és/vagy
masodlagos felhaszndldsanak biztositasaval? Ha igen, akkor a
keletkez6 csapadékvizek teljes mennyiségével, ha nem akkor
milyen mértékben? A nem helyben tartott csapadékvizeket
milyen mdédon vezeti el?

e A beruhdzas milyen megujuld energiaforrasokkal szamol és ez
milyen mértékben fedezi a tervezett igényeket? Tervezett-e a
helyben torténé energiatermelés?



A kompakt vdros kozlekedési rendszere 06sztonzi az aktiv- és

mikromobilitasi eszk6zok hasznalatat és az egyéni gépjarm(

kozlekedés helyett a kozosségi kozlekedés térnyerését szorgalmazza.

FENNTARTHATORS e A beruhdzds elGsegiti a kozosségi kozlekedési infrastruktura
KOZLEKEDES megUjitasat és az atszallasi kapcsolatok fejlesztését?

o Kerékparosbarat a fejlesztéssel érintett varosrész kiszolgalout-
halézata? Az érintett terlleten kialakult az 06sszefliggd
kerékparos f6haldzat?

e Van lehet8ség az egyéni kozlekedési eszkozok tarolasara? Ha
igen, akkor hol és hogyan?

o A fejlesztés hozzdjarul, figyelembe veszi a kozterlletek
Ujrafelosztdsdt a gyalogos és  kerékparos kozlekedés
helybiztositasanak javara?

o A kozlekedési rendszerben megvaldsuld fejlesztések a
kozlekedésen bellli munkamegosztas (modal split) aranyat
javitjak, el6segitik a személygépjarmd forgalom csokkentését?

Ellendrzd lista a szomszédsagi és tomb |éptékd tervek, beavatkozasok tervezéséhez
(30 hektar és az alatti tervezési terilet, és 30 hektdr feletti jelenleg hasznalaton kiviili
terlletek fejlesztése esetén):

A varosnegyedek népességmegtartd erejét er@siti, ha az egyének,
haztartdsok kilonbozé életszakaszaikban hozzaférnek a szamukra fontos
szolgaltatdsokhoz, az 6nallé életvitelhez sziikséges feltételek adottak és
ONALLG ELeTviTeL  Tarsadalmi kapcsolataik révén is erésen kotédnek az adott terilethez.
ES KOZOSSEG! ELET e Megtortént-e a kulonb6z6 tarsadalmi  csoportok igényeinek
felmérése a tervezés sordn, illetve bevonasuk a tervezésbe?

o A tervezett kozterlleti beavatkozasoknal hogyan veszi figyelembe a
terv, hogy azok inspirdlok, taldlkozasra, kozosségi életre alkalmasak
és minden korosztaly szamdra akaddlymentesen hozzaférhetSk
legyenek?

e 15 perces gyalogos elérési tavolsagon belll biztositott zart kozosségi
tér?

e A szolgdltatdasok, lakasok, munkahelyek akaddlymentesen
megkdzelithetbek-e?

A kompakt varosban fontos cél az utazdsi lanc minden pontjanak
akadalymentesitése és a kozlekedéshez hasznalt eszkozok tarolasi
problémainak kezelése.

e Abiztonsagos és akadalymentes kozosségi kozlekedési megallokon és

AKADALYMENTES
TERBELI jarmdveken tul az azok megkozelitését biztosité gyalogos Utvonalak
KAPCSOLAT- és csomopontok akadalymentesek-e?
RENDSZER e Hogyan biztositott a kerékparos, mikromobilitasi eszkozok (épuleten
belil, lehetbleg foldszinten torténs) és személygépjarmivek
(koncentralt, tomb széli Iétesitményekben torténd) taroldsa?
A varosi élet minGségének fenntartasa szempontjabol elengedhetetlenek a
sportoldsi és rekredcios tevékenységek végzésére alkalmas teriletek,
amely dontéen befolyasoljak az egészségi, pszichés és mentélis
KSNNYEN allapotunkat.
ELERHETO e A tervezett funkcidktdl fliggben biztositott-e minden korosztaly
ZOLDFELOLETEK szamara megfeleld mennyiségl és mindségl rekredcids zoldfelulet,

kilonosen kdzhaszndlatu zoldfelllet?

e Elegendd elérhetd kdzhaszndlatu zoldfelllet all rendelkezésre?

o Megfelel6 funkcidkinalattal birnak-e a zoldfellletek? 15 perces
gyalogos elérési tavolsagon belll biztositott-e jatszotér, sportterdilet,



pihend park az érintett terlleten vagy annak kozvetlen
kdrnyezetében?

e Elérhet6-e komplexebb kindlatu vérosi park vagy parkerd6 2 km-es
tavolsagon belll?

A kompakt varos fontos jellemz8je a tarsadalmi vegyesség biztositasa,
amelyhez a varosrész lakds 6sszetétele is hozzajarul.
e Alakasok min@ségi és méret szerinti 0sszetétele (alapterilet, szobak

VALTOZATOS ES szdma) mennyiben biztositja tobbféle célcsoport bekdltdzését, illetve
MEGFIZETHETO a valtozd élethelyzethez kapcsoldodd mobilitast az adott
LAKASOK varosnegyeden bell?

o A fejlesztési terlileten van-e szandék, egylttmikodési megallapodas
(6nkormanyzat, lakdslgynokség, maganfejleszt§ kozott)
megfizethetd, alacsonyabb jévedelm tarsadalmi csoportok szamara
is elérhet6 lakdsok biztositasara?

e Vdrosrehabilitacids projektek esetében biztositott-e, hogy a lakdsok
és épulletek felljitdsa ne vezessen a népesség kicserélédéhez, a
lakéfunkcio  szerepének csokkenéséhez és a  megfizethetd
lakasallomany béviljon?

o Afejlesztések hozzdjarulnak az energiahatékonysag javitasahoz, ezzel
a lakasok fenntartasanak konnyitéséhez?

15 perces gyalogos elérési tavolsagon belll legyen elérhetd§ ovoda,
altalanos iskola, kozosségi kozlekedési eszkdzzel legyen elérhetd kozépfoku
és fels6foku oktatasi intézmény is.

e Atervezés soran megvizsgaltak-e a fejlesztési programnak megfelel

OKTATAS-NEVELES mennyiségl szabad kapacitds rendelkezésre alldsat az elérhetd
LETESITMENYEINEK |étesitményekben?

ELHELYEZKEDESE, _ . ) o .
KIALAKITASA ES e Amennyiben ez nem 4&ll rendelkezésre, biztositott-e — az érdekelt
UZEMELTETESE partnerekkel egylttmldkodve — a szikséges pluszkapacitdasok

kiépitése (b6vités vagy Uj intézmény fejlesztése keretében)?

e Tartalmazzdk-e a tervek az intézményekhez kozvetlenil kapcsolodd
koztertletek gyalogos és gyermekbarat, pihenésre és jatékra
egyarant alkalmas, inspirald kialakitasat?

e Van-e esetleg lehet8ség, egylttmkddési megallapodas arra, hogy az
oktatdsi intézmények a tanitdsi idén kivil mds kdzdsségi célu
funkcidknak is helyet adjanak?

Az egészséglgyi és szocialis elldtorendszerhez valé hozzaférés egyre
hangsulyosabb szempont a mindennapi élet sordn, az alapellatast
kényelmes gyalogostdvolsagon belil sziikséges biztositani.

EGESISEGUGYI ES o A fejlesztési terileten vagy a 15 perces gyalogos elérési tavolsdgon

SZOCIALIS ELLATAS, belll elérheték-e a kovetkezdk: gyermekek napkdzbeni ellato
EGESZSEGJAVITO intézménye, id6skoru nappali elldtdsa, haziorvosi rendeld (gyerek és
SZOLGALTATASOK

feln6tt) és gyogyszertar?

e Amennyiben ez nem all rendelkezésre, biztositott-e — az érdekelt
partnerekkel egylUttm(kodve — a szlkséges pluszkapacitasok
kiépitése (bGvités vagy Uj intézmény fejlesztése keretében)?

e Az intézmények akadalymentes megkozelithetGsége biztositott-e,
vagy tartalmaz-e a terv a hidnyossagok felszdmoldsara vonatkozdé
elemeket?

ELERHETOSEGE



A kialakult varosszerkezet és tdrsadalmi életmad realitasaihoz illeszkedve
lehet6vé kell tenni a helyi élelmiszer elérhet&ségét.
e Erint-e a terv/fejlesztés atlagosnal jobb mingségl termdfoldet?
HELYI e A tervezett beavatkozas hogyan teszi lehetévé a szabadidds (sajat
ELELMISZERTERMELES elldtdst szolgald) kert kialakitasdnak lehet8ségét?
e 15 perces gyalogldsi tavolsagon belll elérheté piac, vasarcsarnok,
vagy egyéb olyan kereskedelmi létesitmény, ahol helyben termelt
arukat forgalmaznak?

A helyi fogyasztas aranydnak novekedése a vallalkozdsok helyben tartdsat,
Uj véllalkozasok megtelepedését segiti el6, ez hozzajarul a munkahelyek
béviléséhez a varosnegyedekben.

o A tervezett fejlesztések hozzajarulnak a vallalkozdi kornyezet
MUNKAERO ES javitasahoz?
BEVETELEK HELYBEN

TARTASA e A terv készitése a helyi vallalkozasokkal, igényeik megismerésével,

bevonasukkal készilt?

o Megfelel§ eszkozoket tartalmaz a terv az alulhasznositott ingatlanok
aranyanak csokkentésére?

e Avallalkozdsok szamara a kozterllet-hasznalat feltételei atlathatdan
biztositottak?

Az ellen6rzé lista alkalmazdsahoz a valaszadas sordn fontos szempont az egységes
szemlélet, az objektiv mérhet6ség és ez alapjan a beruhdzdsok, tervek
Osszevethet@sége. A kérdések megvalaszoldsa sordn ezért torekedni kell a kiilonb6z6
beruhazasok / tervek kapcsan torténd kitoltés soran az azonos valaszadasi
mddszertan alkalmazasara.

Ehhez javasolt az aldbbi adatok haszndlata:

e jelen tanulmany adatbazisanak felhaszndlasaval automatikusan elGallithato

adatok az adott beruhazasi teriletre vonatkozéan

o azegyes, vizsgalt funkcidk izokrén gérbén alapuld gyalogos perc alapu
elérhet6sége (részletesen Melléklet 36. oldal, az adatbazis
alkalmazhatdsag érdekében folyamatos karbantartast igényel),

o a kornyez6 lakénépesség, az érintett lakossdg szamanak becslése
(népszamlalasi idGszakonként frissiil6 KSH adatok alapjan)

jelen tanulmany adatbazisdnak felhaszndldsadval, szakmai vizsgalattal
kiegészitve az alabbi szempontok elemezhet6k az adott tertletrél:

o a varosszerkezeti pozicié jellemz8inek vizsgalata, vagyis a kdrnyezet
jellemzd terilethaszndlata, a févarosi kdzpontrendszer elérhetGsége,
a rendezési tervekben biztositott lehetséges potencial;

o az automatikus leképezés szerint elérhet§ Iétesitmények
kapacitasanak, szolgaltatasanak részletes vizsgalata (pl. intézmények
szabad fér6helye, kozosségi kozlekedési megdllék menetrendje,
jaratokkal elérhet6 teriiletek, kozparkok és erd6k rekreacios
funkciokinalata stb.);

e miiszaki és jogszabdlyi ismeret alapjan specifikus ellen6rzési szempontok (pl.
akadalymentesség, energiahatékonysag stb.)
o kOzOsségi bevonassal mérést igénylS adatok (részletesen 5.3.2. fejezet);

e partnerségi kapcsolatok erésitésével, adott beruhazassal kapcsolatban
beszerezhet6 tobblet informaciok (pl. egylttmiikddési lehetGségek).



A vizsgdlatok alapjan altaldnossagban Budapest kompakt varosszerkezettel
rendelkezik, amely a varosfejl6dés évszazadai alatt fokozatosan alakult ki. Eurdpai
févdroshoz mélté funkcionalis sokszinlisége és 0sszetettsége, a meglévd értékei vonzo
varossa tették. A vizsgalt mutatdk alapjan Osszességében kompaktnak tekinthet6
varost azonban jelent6s térbeli differencidlédas és agazati kihivasok jellemzik.
Azonnali, radikdlis beavatkozasok helyett elsGsorban a varoslizemeltetés mellett a
varosfejlesztés és varosrendezés eszkdzeinek kidolgozasa sordn kell a kompaktsag
szempontjait figyelembe venni és a kialakult hasznalati konfliktusokra megoldasokat
taldlni.

Budapest torténeti terilethasznalata folyamatos valtozdson megy keresztil. Az elmult
harminc év vdltozasait attekintve kétféle markans tendencia kilonboztetheté meg:
egyrészt a varosszélek mentén Uj teriletek igénybevételével terjeszkedett a varos;
masrészt a kialakult varosszerkezetben torténtek jelentés funkcidvaltasok a belsé
tartalékterileteken, az egykori barnamezés terileteken. A miszakilag igénybe vett
terlilet mennyisége a févarosban ndovekedett, annak ellenére, hogy a varos népessége
1980 o6ta tobb mint 300 ezer fével csdkkent. A varos szétterlilésének természetes és
racionalis korlatai vannak, a foldteriilet korlatozott eréforras, igy torekedni kell az
optimalizalt, vegyes haszndlatra, amely alapelvet az Uj fejlesztések esetén kiilénésen
érvényesiteni sziikséges.

Az (j varosi egylttesek vegyék figyelembe a pozicidjuknak megfelel6 varosszerkezeti
kapcsolatokat. Illeszkedjenek a meglévé bedllt teriiletek strukturajdhoz, az atalakuld
varosrészek el6nyodsen fejlesszék tovabb a varos nagyléptékl szerkezeti elemeit,
hozzanak létre ujszerd, el6remutatd urbanisztikai elemeket tartalmazd G varosi
szovetet. A fejlesztés helyszinének megvélasztasa soran fontos a barnamez8s vagy
alulhasznositott teriiletek el6nyben részesitése; Uj, korszerli és kapcsolédo
varosszerkezetbe integralt szerkezetilk kialakitasa. Az illeszkedés mellett a tervezett
beruhazas léptékének flggvényében a mikodGképesség fenntartdsa, vagyis a
kornyezé és a fejlesztési terlilet human és mszaki infrastrukturalis ellatottsaga is
elvart.



Ennek érdekében javasolt

a szomszédsagi tervezés miifajdnak meghonositasa, kozos moddszertan
kidolgozdsa a keriiletekkel, pilot tervezés elinditdsa;

szomszédsagi menedzsment szervezet feldllitdsa és ennek irdnyitdsa alatt helyi
szintl tervezések sziikségesek a tudasmegosztas, a hdldzatos és egységes
szemlélet biztositasa érdekében;

pilot projektek inditasa (ideiglenes hasznalat, place-making események stb.);
az Uj teleplléstervekben a kompakt varos szempontrendszer kiemelt
érvényesitése, eszerint az épitésjogi lehet6ségek fellilvizsgalata;

részletes beavatkozasi, intézkedési tervek készitése

o akozpontrendszer fejlesztésére vonatkozdan,

o a nagykiterjedésl, jelentés fejlesztési potencidllal rendelkezd
teriletekre vonatkozdan;

Uj beépitésl teriletekre késziljenek kozosségi részvétellel véleményezhetd és
megyvitathatd, valamint tervtandcs dltal véleményezhet6 mestertervek az
engedélyezési terveket megel6zGen;

a 6. fejezet végén |év6 kérdéslista intézményesitett alkalmazdsa a
varosfejlesztési, varosrendezési dontések és létesitménytervezések sordn,
egységes adatbazis és szempontrendszer szerinti vadlaszadassal;

az intézményhdldzat fejlesztési és atalakitdsi dontései soran a kompakt varos
szempontok, a haldzat térbeli kiegyensilyozdsanak érvényesitése;

a kozosségi célu kozteriilet-haszndlat keretrendszerének kidolgozasa service-
design mddszertan alkalmazasaval:

o stratégiai keretek: dontés arrdl, hogy milyen tipusu aktivitasok
kaphatnak helyet a kozterlleteken; haszndlati tipus-esetek,
kiajanlhatéd helyszinek meghatdrozasa; arculati, valamint jogi/
felel6sségi keretrendszer kidolgozasa,

o informacié-nyujtas és lgyintézés szervezeti és
informatikai/kommunikacidés hatterének kidolgozasa, lehet6ség
szerint egyablakos rendszerben,

o engedélyezési eljards kialakitdsa (meglévé értékelése alapjan a
szlikséges valtozasok végrehajtasa),

o Kommunikdcids és szemléletformald eszkdzok felhasznalasa, egységes
kommunikacios stratégia;

a kialakult hasznadlati szokasok és lakossagi igények rendszeres, reprezentativ
felmérése.
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Melléklet és jegyzékek

8. Melléklet

8.1. Tervi elézmeények vizsgalata

8.1.1. Févarosi tervel6zmények vizsgalata

A févarosi tervek a jogszabdlyok altal meghatarozott, Osszetett hierarchikus
rendszerben vannak. A kompakt varos szempontjabdl kiemelten relevans tervi
el6zmények azok a telepilésfejlesztési, telepiilésrendezési és dgazati tervek, amelyek
a varos teljes kozigazgatasi teriiletére késziiltek.

A kompakt véros kialakitasa szempontjabdl tobb fontos tematikus kézikonyv is késziilt
kordbban, ezek a dokumentumok is segitséget adnak a kompakt varos
eszkozkészletének meghatdrozdsaban. A kézikonyvek elemzését ez a fejezet nem
tartalmazza, mert valéjaban nem tekinthet6k tervi el6zménynek, a relevans tartalmak
azonban szervesen beépllnek az eszkozkészlet és a feladatok meghatarozasaba.

Févarosi tervrendszer 6sszefliggései a telepiilésfejlesztési, teleplilésrendezési és agazati tervek
vonatkozasaban

BUDAPEST 2030

Hosszu tavu varosfejlesztési koncepcio

767/2013 (IV.24.) Fév. Kgy. hat
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fejlesztési tanulmanyterve katasztere Programok (TFP) | 77




TELEPULESFEJLESZTES

Budapest 2030

A F6vérosi Kozgy(ilés 767/2013. (IV.24.) Kgy.
hatdrozataval fogadta el Uj varosfejlesztési
koncepciéjat Budapest 2030 hosszu tdavu
vdrosfejlesztési koncepcié cimmel. A
varosfejlesztési koncepcié az Etv. szerint a BUDaﬁ@)??PEST
Févarosi Kozgyllés altal elfogadott olyan

varospolitikai dokumentum, amely a 2080
telepuilés kornyezeti, tarsadalmi, gazdasagi
adottsagaira alapozva a teleplilés egészére,
hosszU tdvra — azaz 10 évet meghalddo

id6szakra — meghatdrozza a valtozdsok
irdnyait és a fejlesztési célokat.

Hossz( tavi vérostejlesztési koncepcio

A kompakt vdros fogalmdhoz kapcsolodoé tervi vonatkozdsok:

»  Afenntarthatd varos
o hatékony és kiegyensulyozott varosszerkezettel rendelkezik,
o kompakt és vegyes hasznalatu,
o ahol elényben részesiil a kozOsségi, a gyalogos és kerékpdaros
kozlekedés.

»  Napjaink kihivasaira, mint a demografiai valtozasok, a klimavaltozas, valamint
a globalis gazdasagi és pénziigyi valsag a kompakt varosszerkezet adhat
hatékony vdlaszt, ami a rendelkezésre allé forrasok ésszer(i felhaszndlasat teszi
lehet6vé.

» Az Okoldgiai szempontbdl értékes, poétolhatatlan foldteriiletek beépitése
helyett a varos belsé tartalékteriiletei kell, hogy képezzék a fejlesztések
elsédleges célteriileteit. A terilethasznalat és infrastrukturak takarékosabb
fejlesztése érdekében a barnamezés teriletek ,, Ujrahasznositasa” valik a varos
elsérendd fejlesztési érdekévé.

»  Vegyes funkcidju, kompakt varosi teriilethasznalatot és haldzati rendszert
kell kialakitani, tiszteletben tartva a meg&rzésre érdemes természeti és épitett
kornyezetet, az egyedi varoskaraktert.

»  CsOkkenteni kell a kozlekedési kényszereket, aminek kovetkeztében kisebb
terhelés éri a varos zsufolt teriileteit.

»  Olyan, j6l mikods, kompakt varosi teriilethasznalati rendszer létrehozasa
szlikséges, melyben a sokrét(, kilonféle tevékenységek jol megférnek egymas
mellett, csokken a konfliktusokkal jard teriileti igénybevétel, a vegyesebb
haszndlat — legalabb a lakéteriileteken beliil —a gyors elérést, a , kis tavolsagok
varosat” eredményezi, és a laké- vagy munkahelyi kornyezetben is a
szomszédsagi egységek felértékel6déséhez vezet.

» A megfelel§ intenzitas és a vegyes teriilethasznalat segiti a ,kis tavolsagok
elvének” megvaldsitdsat: ha a mindennapok helyszinei kdzel vannak,
elérésiikhdz nem kell motorizalt kdzlekedés, a kerékparozas, gyaloglds esélye
is javul.



Varosszerkezet —

terilethasznalat

a1.

9.2.

9.3.

9.4,
9.5.

9.6.
a.7.

9.8,

Mindezt ki kell, hogy egészitse a kozlekedési és a teriiletek sajatossagaihoz
alkalmazkodo, differencialt kézpontrendszer — egymast figyelembe vevs és
erdsitd — fejlesztése.

A kompaktsagra vald torekvés nem a s(rliség novelését, hanem az adott
teriilethez ill6, optimalis s(irliség meghatdrozdsat jelenti, a teriletek
megfelel6 tagoltsdga és a kiszolgald halézatok gazdasagosan fenntarthato
kialakitasa mellett.

Meghatdrozd elem a gyors és megbizhaté kétottpalyds kozésségi kozlekedés.
Ezekre az urbanus tengelyekre kell a varosfejlesztés célterileteit raszervezni
annak érdekében, hogy a nagyobb tavolsagu és idGigényl utazdsok — a napi
tevékenységek kozé beilleszthet6 mddon —, a hasznaldk id6-, komfort- és
biztonsagi igénye szerint, id6veszteség nélkil torténhessenek.

A koézponti helyek fejlesztésénél a funkcionalis vegyesség és kornyezeti
mindség ki kell, hogy egészitse a kedvezd elérhet6séget. Vonzo és marasztald
kozpontokra van sziikség a tarsadalmi taladlkozdsok élettel teli szinterein —
beleértve ebbe az épitett kbrnyezet minden elemét, a kozteriiletekkel egyiitt
—, hiszen csak ekkor lesznek jol mikod6k és gazdasagilag is eredményesek.

A CEL 9 Hatékony és kiegyensulyozott varosszerkezet— kompakt varoshoz
kapcsolddd tematizalt feladatok a kdvetkezdk:

Kiegyensulyozott varosi teérszerkezet létrehozasa — dsszehangolt funkcionalitas, differencialt
slniség és kapcsolatjavitas

A kotottpalyas kozosségi kdzlekedés elemeinek fejlesztési tengelyként torténd figyelembevétele
Fenntarthatd, kompakt, szabad terlletekkel megfelelden tagolt varos

Fenntarthatd varosrészek kialakitasa a kis tavolsagok varosa” elvre alapozva

A terdlethasznalat és a kozlekedési rendszer térbeli ésszehangolasa a kizlekedési igények
csikkentesére torekedve

Elhanyagolt, atjarhatatlan terliletek atstrukturalasa, megujitasa, zéldfellleti bovitese
A varos indokolatlan terjeszkedésének megakadalyozasa

Foldterdlet-takarekos fejlesziesek — termofaldek vedelme

Kozpontrendszer

a.1.

8.2

9.3.
9.4.

Differencialt kozpontrendszer kialakitasa
A térbeli szerkezetbe illeszkedd kdzpontok létrehozasa
A fokozpont karaktertisztelo fejlesztése, a meglevo kozpontok mindségi fejlesziese

A hagyomanyos és az (jabb kereskedelmi kézpontok, valamint az intermodalis kézpontok
fejlesztéseinek dsszehangolasa, az elérhetosegek javitasa

Gazdasagi teniletek

a1.
9.2.

Budapest gazdasagi szerepkdréhez szilkseges sokretd terlileti kinalat

Révid dton elérhetd munkahelyek a lakdteriletekbe integraltan, illetve ezekhez kozel

Lakateriletek

9.1.

8.2,

9.3.
9.4,

A tarsadalmi igényeknek megfeleld lakaskinalat biztositasa
Elhetd és egyszerre fenntarthatd lakéteriletek
A lakoterdleti kinalat megteremtése specialis célcsoportok szamara

A lakdteriletek komplex rehabilitacioja



Otthon Budapesten

Az Otthon Budapesten - Integrdlt
Telepulésfejlesztési Stratégia
(884/2021.(04.28.) F6v. Kgy. hatarozattal
elfogadva) Budapest fejlesztésének — az
eurdpai unidés koltségvetési ciklushoz
igazodva — 2027-ig sz6l6 f6 dokumentuma.
Kijeloli azokat a fejlesztési célokat, ahol a
Févarosi  Onkormanyzat vezet6  és
kezdeményez6 szerepet vallal, valamint
bemutatja a F6véarosi Onkormanyzat
tervezett intézkedéseit és a kiemelt févarosi
fejlesztési helyszineket.

-
INTEGRALT TELEPULESFEJLESZTESI STRATEGIA
I STRATEGIAI MUNKARESZ 2021, APRILIS

A kompakt vdros fogalmdhoz kapcsolodo tervi vonatkozdsok:
Harom stratégiai célt jelol ki, melyek:

»  Esélyteremt6 Budapest: minden tdrsadalmi réteg szdmdra megfizethetd
lakhatds biztositdsa, a budapestiek egészségének és életkoriilményeinek
javitasa.

» 20ld Budapest: egy élhet6 és egészséges, érték6rzé és értékteremtd,
klimatudatos varos feltételeinek megteremtése

»  Nyitott Budapest: kezdeményez8 varoskormanyzas, ahol kulcsszerepet kap az
egylttm(ikodés és az innovacid.

A Z06ld Budapest stratégiai tematikus cél alkalmazza a kompakt varos elveit.
II/A Kis tavolsagok varosa

» A kis tdvolsagok vdrosa elv alapja a kompakt, vegyes teriilethasznalat
biztositasa.

» A kozlekedésbdl szarmazod problémak, igy példaul a romld levegémindség, a
zaj, valamint a sok kozuti baleset kezelése legkdnnyebben a kozlekedés iranti
igény altalanos cs6kkentésével érhet6 el. Ehhez arra van sziikség, hogy az
emberek a hétkdznapjaik soran sziikséges szolgdltatasokat, legyen az oktatas,
egészségligy, kikapcsolddas vagy bevdsdrlds, lehetbleg gyalogos-kerékpdros
tdvolsagon beliil el tudjak érni.

»  Ehhez olyan kompakt, vegyes funkcidju varosrészekre van sziikség, ahol a jo
mindségl, mindenki szamara elérhet6 szolgdltatasok mellett a vonzo és
biztonsagos varosi kornyezet, a jol miik6d6 koz6sségi kozlekedés, valamint a
gyalogldsra és biciklizésre csabité utcahalézat is biztositott.

»  ErGsiteni kell meglévé és potencidlis kézpontokat, j6 megkozelitésd,
kozlekedési csomoépontként is mikdods, munka- és lakdhelyeket egyarant
magaba foglald mellékkdzpontok rendszerének kialakitasaval. Az alkbzpontok
erdsitése hozzajarul a napi szintl kozlekedési igény csokkenéséhez, ahol a , kis
tdvolsagok vdrosaban” a munkahelyek a lakdéhelyekbe integréltan
helyezkednek el, igy révidebb Uton érhetbek el.



Budapest barnamezds teriileteinek fejlesztése lehet&séget jelent ezeknek a
varos mlkodésébe vald visszakapcsoléddasara, funkcidégazdag lakdnegyedeket
és zOldterileteket létrehozva.

Il/B Fenntarthatd kozlekedés fejlesztése

A fenntarthatd kozlekedési modok vonzdbba tételével kapcsolddik a kompakt
varos témakoréhez.

kozlekedésbdl szarmazo karosanyag kibocsatas csokkentése.

A kerékparozas tovabbi térnyerésének tamogatasa.

A meglévé kozosségi kozlekedési infrastruktira meguijitasa

A stratégia térbeli megvaldsitdsdhoz a dokumentum hdrom akcidteriletet jelol ki,

melyek

kozil a Varosfejlesztés a barnamez6s teriileteken akcidteriilet kapcsolddik a

kompakt varos témakoréhez.

»

A varos jelentGs bels6 fejlesztési tartalékterileteit jelentik a barnamezGs
teriiletek, amelyek 6sszefliggd fejlesztési térségként dlelik korbe a belvarost.
barnamez6s teriiletek Ujrahasznositasa elengedhetetlen ahhoz, hogy
Budapest kompakt varos legyen.

Megujitasukkal a szerkezeti szempontbdl szikséges, hianyzéd funkcidok
varosszovetbe integralhatok a meglévé infrastruktira felhasznaldsaval. Ez
Budapest fenntarthaté térbeli rendszerének alapja, a varosfejlesztés
célteriiletének magja.

A kompakt vdarosszerkezet kialakitdsa érdekében kulcsfontossagu ezeken a
terlileteknek az értékdrzé és értékteremté meguijitdsa, funkcidvaltasa.

ELHETO BUDAPESTET MINDENKINEK!

ESELYTEREMTO ZOLD NYITOTT
BUDAPEST BUDAPEST

BUDAPEST
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Kezdeményezd varoskormanyzas,
ahol kulcsszerepet kap az
egyittmikodés és az innovacio
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ALAPELVEK

I.A Megfizethetd és jo IlLA Kis tavolsagok varosa 1A Egylttmiikddésen alapuld
mindség( |akhatas varosfejlesztes
feltételeinek bévitése

Il Fenntarthato kozlekedeés 1II.B Kommunikacid és

I.B Az egészségmegfrzés fejlesztése varosmarketing megljitasa
feltételeinek javitdsa .

Il.C Egészséges utcdk és varosi lI.C Ugyfélkbzpontl varosi

I.C Mindségi szacialis terek szolgdltatasfejlesztes
szolgaltatasok biztositasa

II.D Természeti értékek 111.D Korszerd adatgazdalkodds

I.D Aszegénység és a tarsadalmi megérzése, zéldfeliletek és digitalis atallas gyorsitasa

egyenldtlensegek csdkkentése fejlesztése
III.E Innovacio és

I.E A kozterek és szolgaltatasok II.LE Energiahatékonysdg szervezetfejlesztés a
akadalymentes és novelése, févarosi szolgaltatdsokban
biztonsagos hasznalata klimavédelem

IIl.F Fenntarthatd turizmus,

I.F Befogaddésegyittmikads ILF Fenntarthaté megujuld kulturalis és

budapesti kozosség epitése varosiizemeltetés rekredcids szolgdltatasok

‘ SZOLGALTATAS-FOKUSZU ES EMBERLEPTEKU FEJLESZTESEK! ‘

‘ EGYMAST ERGSITS, AZ ITT ELOK SZAMARA HASZNOS FEILESZTESEK! ‘

‘ RUGALMAS, A TANULSAGOK KIERTEKELESERE ALAPOZO FEJLESZTESEK! ‘




Smart Budapest Okos Vdros Keretstratégia

A FG6varosi Kozgydlés 809/2019. (V.29.)
szdmu hatarozatdval fogadta el a Smart
Budapest Okos Vdaros Keretstratégia
dokumentumot, amely az atfogo,
holisztikus  szemlélet  mellett  tobb
tématerilet megjelenitésével, az
Osszefliggések hangsulyos kiemelésével,
ugyanakkor csak a f6 fejlesztési iranyok
megfogalmazdasaval (konkrét intézkedések
és projektek nélkiil) ad irdanymutatast a
varosban folyd megannyi terileti és agazati
tervezés szamara.

A kompakt vdros fogalmdhoz kapcsolodo tervi vonatkozdsok:

1. Okos mobilitas

A fokuszterilet célkitlizése az egyéni gépjarmiihasznalat novekvo

tendenciajanak megallitasa, a forgalmi torlédasok gyakorisaganak

visszaszoritdsa, a karosanyag-kibocsatas mérséklése és a zajterhelés

csokkentése, mely komplex stratégiai tervezést igényel, amelynek soran a

teriiletfelhasznalas, a kozlekedési infrastruktura — beleértve a parkolast és az

alternativ Gzemanyagokkal hajtott jarmdvek energiaellatasat is — valamint a

hatékony k6z6sségi kozlekedés egyensulydanak megteremtése sziikséges.

A megval6sitds lehetséges eszkozei

o A varos kozlekedési mérlegének kiegyensulyozdsa (kompakt varos):
vegyes terilethasznalati mdédok Gsztonzésével és szabdlyozdsdval, helyi
kereskedelmi és munkahely-kbzpontok Osztonzésével (policentrikus
varos);

o Kozosségi kozlekedési csomdpontokra épits varosfejlesztés;

o Az eszkozvdlasztdsi szokasok befolydsolasa a kozosségi kozlekedés
szerepvallalasanak novelése érdekében, kiemelten az agglomeracios
kozlekedésben;

o Agyalogos, kerékpdros bardt kozterdleti fejlesztések 6sztonzése, valamint
ezen kozlekedési mddok részaranyanak novelése tovdbbi okos
eszkozokkel, infrastruktira-fejlesztéssel.

2. Varosi életminGség

A fbékuszterilet célkitlizései kozt szerepel barnamezds teriiletek
funkciégazdag, értékteremté megujitasa és a zoldmezds beruhazasok
visszaszoritdsa. Az élhet6 varosi kornyezet eléréséhez sziikséges a
kozterilleteken jelentkez6 sokrétl igények kielégitése, a zoldterleti
elldtottsdg javitasa, a zoldfeliiletek mindségi és mennyiségi fejlesztése,
valamint a gyalogosbarat zndk bévitése és ennek feltételeként az elérheté
és szivesen hasznalt k6zosségi kozlekedés.



» A megvaldsitds lehetséges eszkozei

o A barnamezGs teriletek funkcidévaltasanak 6sztonzése jogi, pénziigyi és

kommunikdciés eszkozokkel, illetve az atmeneti — pl. zoldfellleti —
hasznositasuk el6segitése.

A dokumentumban tizenegy horizontdlis alapelv keriilt azonositasra, amelyek
érvényesitése sziikséges Budapest okos varossa valdsdahoz a kiilonb6z6 dgazati
terlileteken. Az alapelvek Ugy keriiltek meghatdrozdsara, hogy azok altaldban véve a
varosra és annak valamennyi fdkuszteriiletére értelmezhetéek legyenek, a
beavatkozas tipusatol (terv/projekt) fuggetlenil. Az alapelvek kozil a kovetkez6k
hozhatdak parhuzamba a kompakt varostervezéssel:

1. Hatékony

»

2. Kreativ

»

A varos fenntarthatéd fejlédésének kulcsa a minél nagyobb foku
hatékonysag megteremtése a kdrnyezeti, gazdasagi és human er6forrasok
felhasznaldsaban.

Az okos varosban a meghatarozott cél elérése minél kisebb koltség-,
energia- és idéraforditassal valamint a teriiletek optimalis hasznalataval
valdsul meg.

Az alulhasznositott és (res ingatlanok hasznositdsa a varosi eréforrasok
hatékonyabb felhasznadldsat, a kompakt varosszerkezet kialakitasat
eredményezi.

A fejlesztés, hatékonysagnovelés és probléma-megoldas soran az
innovacié tdmogatdsa és a meglévs tudas kreativ hasznositas egyarant
fontos megkdzelités.

Az erdforrasokkal vald hatékonyabb gazddlkodas és a kompakt varos
elvének érvényesitése szempontjdbdl az atmeneti és Ujrahasznositas
innovativ megolddsainak tdmogatasa.

o

Okos
emberek

&

Fenntarthatd
erbforrdsok

¥

Vérosi
életmindség




Integrdilt Fejlesztési Program

Az Otthon Budapesten - Integrdlt

Telepulésfejlesztési Stratégia s
(884/2021.(04.28.) F6v. Kgy. hatarozattal & :ﬂ::::f’i
elfogadva) Budapest fejlesztésének — az e v

i o
2020. szeptember

eurdpai unidés koltségvetési ciklushoz
igazodva — 2027-ig sz6l6 f6 dokumentuma.
Kijeloli azokat a fejlesztési célokat, ahol a [
Févarosi  Onkormanyzat vezet6  és
kezdeményez6 szerepet vallal, valamint
bemutatjia a F&varosi Onkormanyzat
tervezett intézkedéseit és a kiemelt févarosi
fejlesztési helyszineket.

A kompakt vdros fogalmdhoz kapcsolodé tervi vonatkozdsok:

A dokumentum nem foglalkozik konkrétan a kompakt varos elvének megvaldsitasaval,
viszont vannak olyan elemek, melyek ennek eléréshez is kapcsolddnak. A févarosi
Onkormdnyzat a forrdsfelhasznaldst harom, strukturalis reformokkal érintett, az unids
ajanldsokhoz is illeszkedd teriileten kivanja felhasznalni, melyek koziil a kévetkezd
kapcsolédik a kompakt véros elvéhez:

Komplex kozterilet-fejlesztés és forgalomcsillapitas:

»  parkolasi rendszer,

»  behajtasi és csillapitott zénak,

»  kerékpdros és kornyezetbarat varosi kozlekedési infrastruktura fejlesztéssel
komplex kibocsatas-csokkentés Budapesten.

Prioritasok, intézkedések, tervezett projektek, melyek kapcsolddnak a kompakt varos
témakoréhez:

1. Klimavaltozashoz valé alkalmazkodas prioritas
»  Cél a minGségi zoldfellleti ellatottsag javitasa:
o a zoldinfrastruktira haldzat fejlesztése az alulhasznositott
teriletek bevonasaval,
o aslrlin beépitett varosi kozterlletek humanizalasa.
2. Alacsony kibocsatdsu varosi mobilitas prioritas
»  Cél az aktiv mobilitas feltételeinek javitasa: kerékparos infrastruktura
haldzat fejlesztése és gyalogosbarat varosrészek kialakitasa.
o egybefiigg6 varosrészek kerékparozasbarat fejlesztése
projekt: A teljes kozuthaldzat kerékparozasbaratta tétele a
készll6 kozlekedésbiztonsagi és forgalomcsillapitdsi tervben
lefektetett alapelvek szerint. Kozlekedésbiztonsagi és
forgalomcsillapitasi terv egyes elemeinek megvaldsitasa.

2 Tovabbi cél a kozosségi kozlekedés fejlesztése.



TELEPULESRENDEZES

Budapest févdros teleplilésszerkezeti terve és Févdrosi rendezési szabdlyzat
A két telepulésrendezési eszkoz egyiitt — a
hatdlyos jogszabdlyi keretek kozott -
megfelel6 alapot kivan biztositani az
egységes, élhet6 és egyben fenntarthatd
févaros szamara. BUDAPEST FOVAROS

TELEPULESSZERKEZETI @
A FGvérosi Kozgy(ilés 50/2015. (I. 28.)
hatarozataval fogadta el (364/2021. (II. 24.)
hatarozataval maodositotta)
telepllésszerkezeti  tervét, amely a
Budapest 2030 hosszu tavu varosfejlesztési
koncepciéjaban foglalt célok megvaldsitasat
hivatott biztositani, ennek megfelel6en s4/2021
meghatdrozza a telepllés szerkezetet, a
teriletfelhasznalast és a mUszaki
infrastruktira-halézatok elrendezését.

TERVE

BUDa ' PesT

A Févarosi rendezési szabalyzat (5/2015. (ll. 16.) F&v. Kgy. rendelet) a
telepilésrendezés és az épités Osszehangolt rendjének biztositdsa érdekében az
orszagos telepllésrendezési és épitési kovetelményeknek, valamint a f6vdros
telepuilésszerkezeti tervének megfelel6en a teriletfelhasznaldsi egységek beépitési
slrldségét, meghatarozott teriiletek beépitési magassagat, a févarosi infrastruktura
teriletbiztositasat megallapitd févarosi 6nkormanyzati rendelet, amely telekalakitasi
és épitésjogi szabalyozasi elemeket nem tartalmaz.

A kompakt vdros fogalmdhoz kapcsolodoé tervi vonatkozdsok:

Osszehangolt funkcionalitds, differencidlt sdrliség és haldzati kapcsolatjavitas
biztositasa:

» A telepllésszerkezeti terv kiemelt célnak tekinti a vegyes teriilethasznalat
biztositasat oly médon, hogy az egymast zavaré funkcidk konfliktushelyzetet
Ujonnan ne teremtsenek, a jelenlegi konfliktusok feloldédjanak. Ennek egyik
eszkoze a megfelel§ teriiletfelhasznaldsi egységek meghatdrozasa.

» A telepllésrészek beépitési slir(iségének novelése sok esetben a gazdasagos
fenntarthatésag feltétele, azonban a tulzott sirlség miatt keletkezd
konfliktusok problémdakhoz vezethetnek, ezért differencidlt kezelésik
sziikséges. A beépitési stirliség értékét az egyes teriiletek Budapesten beliili
szerkezeti elhelyezkedésnek megfelel6en (kialakult telepiilésszerkezet, az
adott terilet varostorténeti értékei, mikodésének kialakult problémai,
szerkezeti hidnyossagai, valamint az infrastrukturdlis fejleszthetGség) kell
meghatarozni.

» A halozati kapcsolatjavitas érdekében egyrészt a vasuti haldzat terileteket
elvdlaszté hatasat oldani kell, zokken6mentes kapcsolatot kell létesiteni az
egyes teriiletek kozott. Ennek mddja a varos gylirls szerkezetének ésszer(i
bévitése, a halézati elemek szerepének kiegyensulyozott kialakitasa, az
el6készitett, illetve a megkezdett infrastruktura fejlesztések megvaldsitasa.



A kotottpalyas kozosségi kozlekedés elemeinek fejlesztési tengelyként torténd
figyelembevétele:

Az intenziv beépitést (forgalmat) eredményezé teriletfelhaszndlasi egységek,
illetve a magasabb beépitési slirliség a kozosségi kozlekedés kotottpalyds
vonalai mentén keriltek kijeldlésre.
A tervben a megfelel§ terlletfelhaszndldsi kategdriaval torténik ezen
kozlekedési elemek helybiztositasa.

Fenntarthatd, kompakt, szabadteriiletekkel megfelel6en tagolt varosszerkezet
biztositasa a , kis tavolsagok vdrosa” elvre alapozva:

A TSZT tamogatja, illetve az Gj beépitésii, valtozassal érintett teriileteken
megkdoveteli a vegyes teriilethasznalatot.

A jelenlegi biologiailag aktiv szabadteriiletek (erdd-, mezGgazdasagi
teriiletek, kdozparkok) terv szerinti megdrzése biztositani tudjak a tagolast, a
felesleges szétterlilés és a pazarld terilethasznalat ellenében.

A terv a szerkezeti jelent6ségl vonalas zoéldfeliileti elemeket is meghatarozza
(pl. vasuti tertletek és vizfolydsok mentén).

A terllethaszndlat és a kozlekedési rendszer térbeli 6sszehangoldsa a kozlekedési
igények csokkentésére torekedve:

A TSZT fentieknek megfelel6en differencialt és — a lehetdségek kbzott — vegyes
teriiletfelhaszndlast kivan biztositani, a kozlekedéshaldzati hidanyok
megsziintetését eldsegitd, tervben meghatdrozott helybiztositds mellett a
motorizalt mobilitasi igények csokkentése érdekében.

Terlleti zarvanyok, atjarhatatlan teriiletek megfelel atstrukturdlasa:

A varos nagyobb térségei kozotti kapcsolatteremtés mellett a mikro-
strukturdlis atjarhatésag javitdsara, az egyes elhanyagolt teriletek
funkcionalis atrendezésére is szlikség van, tovabba a szerkezeti hidnyossagok
megsziintetésére, a kapcsolatok atrendezésére, teriileti lehatarolasok
korrekcidjara is. Ezt a terv sziikség esetén Uj, szerkezeti jelentGségii halozati
elemek régzitésével biztositja.

A TSZT a valtozdssal érintett teriileteken a kialakitando zoldteriletek aranyat,
illetve a szerkezetet meghatarozod zoldfeliileti elemeket is meghatarozza, az
egyes teriletfelhasznaldsi egységeken belil is — a lehetséges mértékben — a
funkciok vegyességét tamogatja.

A varos indokolatlan terjeszkedésének megakadalyozasa:

Uj beépitésre szant teriiletek kijeldlése csak akkor lehetséges, ha a fejlesztés
szdmara a varoson belll a tervezett teriilethaszndlatra alkalmas, kijelolt
teriilet mar nem all rendelkezésre. Ezért teriiletileg differencialtan
racionalizaldsra kerilt a jelenleg hatdlyos teleplilésszerkezeti tervben rogzitett
fejlesztési lehetdségek irrealisan magas kinalata.



Foldterilet-takarékos fejlesztések — terméfoldek védelme:

Az atlagosnal jobb minGségl termé6foldek beépitésének megakadalyozasa
érdekében ezeken a terlileteken Uj beépitésre szant terilet nem kerilt
kijelolésre.

Térbeli szerkezetbe illeszked6 kdzpontrendszer:

A kiszolgdlni kivant vonzaskorzett6l flggben, differencidltan kell
meghatdrozni a varosszerkezetben vald elhelyezést, és biztositani a megfelel6
kozlekedési  kapacitdst és  kapcsolatokat: vdroskozpont teriilete,
mellékkdzpont teriilete, kiemelt jelentéségii helyi kozpont teriilete.

A mikroszerkezeti szinten fontos helyi k6zpontokat a kertvarosias teriileteken
a TSZT szimbolikusan — linedrisan, vagy koncentraltan — kijeloli.

A jelent6s agglomerdcids forgalom miatt, a terv a kdzpontrendszer
meghatdrozasanal figyelembe vette a kdrnyez6 telepiléseken kialakithato
kézpontok rendjét is.

Budapest gazdasagi szerepkoréhez sziikséges sokrét( teriileti kindlat biztositasa:

A varos szamottevé belsé tartalékterileteinek (egykor beépitett, ma
haszndlaton kivili és alulhasznositott teriletek) fejleszthetGsége szamdra a
lehetséges iranyokat azok a koérnyezetiikben lévé kialakult teriiletek
hatarozzak meg, ahol sem a funkcid, sem a karakter megvaltoztatasa nem cél.
Egy-egy gazdasdagi tevékenység szdmdra igy az alkalmassag szempontjabdl a
legmegfelelGbb tulajdonsagu teriiletek keriiltek meghatdrozasra.

A belsé és az atmeneti zéndba a terv szerint nem telepithet6 a meglévé
terlilethasznalatot zavard, kérnyezeti terheléssel jaré gazdasagi funkcid.

A lakdkornyezetbe illeszthet6, nem zavard tevékenységek megtelepedésével
élévé valnak a lakoteriiletek, csokken a kozlekedési kényszer, javul az ellatas
és szolgdltatas szinvonala. Lehet6ség nyilik Uj munkahelyek teremtésére pl.
kis- és kozépvallalkozasok (KKV-k) szdmara, a TSZT emiatt is tamogatja a minél
vegyesebb terlilethasznalatot.

Tarsadalmi igényeknek megfelel6, élheté és egyszerre fenntarthaté differencialt
lakoteriileti kindlat:

A differencialt igényeket megfeleld terileti kinalattal kell kielégiteni. A TSZT
elsédlegesen a karakter alapjan hatdrozza meg a lakoteriiletek besoroldsat. Az
OTEK szerinti falusias lakéteriilet nem keriilt alkalmazasra, a tébbi kategoria
Budapest mérete és a lakoteriletek differencialtsaga tovabb tagolodik.

Barnamez6s teriiletek funkcidvaltasanak elGsegitése:

Az intenzivebb hasznositds érdekében az atmeneti zéndban 0j funkcidk
megteleplilésének Osztonzése szikséges. A teleplilésszerkezet alakitasat
befolydsold barnamezds teriiletek az Etv. 8. § (7) bekezdése alapjan a
Szerkezeti terv ,6. Védelmi, korlatozasi terlletek” cimd tervlapjan
feltlintetésre kerdltek.

Fenti elvek alapjan a barnamezds teriletek poziciondlasat el6segitd
teriletfelhasznalasra, és a kozlekedési infrastruktira lehetséges kapacitasara
tekintettel optimalis beépitési slrliség meghatdrozdsdra torekszik a terv.



AGAZATI TERVEK
Budapest Kornyezetvédelmi Programja 2027-2026 (BKP)

A BKP (141/2021. (1.27.) Fév. Kagy.
hatdrozattal elfogadva) célja a budapesti
kornyezet védelme, dllapotdnak javitasa,
valamint mindezzel 6sszhangban a févarosi
fejlesztések kornyezeti szempontu
megalapozottsaganak el6segitése. A
Program meghatdrozza az elérni kivant
kornyezetvédelmi  céldllapotokat, azok
elérése érdekében Gsszefoglalja a teenddé
fébb
folyamatban 1évé, illetve az elGirdnyzott
fejlesztésekkel és a  mdkodtetéssel
kapcsolatos feladatokat, valamint azok

intézkedéseket, kiléndsen a

megvaldsitasanak Gitemezését.

Budapest 2021
vy Kornyezetvédelmi
BUDAREST Programja 2026

A kompakt vdros fogalmdhoz kapcsolodoé tervi vonatkozdsok:

D-1 KORNYEZETBARAT TERVEZESI MODSZEREK

»

»

»

A kompakt varos olyan hatékony és kiegyensulyozott varosszerkezettel
rendelkezik, ahol a vdrosi élethez sziikséges funkciok kis tavolsagon beliil
maradéktalanul elérhet6k (a terillettakarékossagi szempontokat figyelembe
véve), ezzel csokkentve a kozlekedési sziikségleteket, teret adva a gyalogos-
kerékparos kozlekedés szamara.
A kompaktsag elve kapcsan fontos hangsulyozni, hogy a telepiilésfejlesztés
alapvetéen funkcio- (és nem épilet-) fejlesztésként értelmezett. A
telepilésrendezés és fejlesztés terliletén a kompaktsagot megvaldsito
elveknek agglomeracios szinten is alapvetd célla kell valnia.
Torvényi felhatalmazasok alapjan a Févarosi Onkormanyzat
telepilésrendezési eszkozeivel (a telepilésszerkezeti tervvel és a févarosi
rendezési szabalyzattal) tudja befolydsolni a telepiilés alakitasat és
fejlesztését, illetve ezen a szakteriileten ezekkel az eszk6zokkel gondoskodik a
telepiilési kérnyezet és értékek védelméral.
D-1-1 Kompakt vdros kialakitasat célzo teriilet- és telepilésrendezés
megvaldsitasa
o A telepllésrendezési eszkdzok olyan alkalmazasa sziikséges, amely
megakaddlyozza a vdros szétterjedését, az agglomeracio tovabbi
O6sszendvését.
o Az egykdzpontusag helyett (a "révid utak varosa" tervezési alapelvnek
megfelel6en) az alk6zpontok fejlesztését kell el6segiteni.
o A zo6ldmez6s beruhdzasok helyett a varos belsé tartalékait add
barnamezdket kell fejleszteni.



D-2 BARNAMEZGS TERULETEK

Mikozben a vdros az értékes terméfoldteriiletek rovasara novekszik, addig a
févarosban jelenleg legalabb 1200 hektarnyi olyan — barnamez&snek nevezett
— tertlet taldlhatd, amelynek kordbbi funkciéja felhagyott, vagy
alulhasznositott és Ujbdli hasznalatba vétele beavatkozast igényel.
A barnamezls teriletek funkcidvaltasa jelent6sen hozzdjarulhat a
rendezettséghez, a kornyezetkiméld, tudatos teriilethasznalaton tul,
kozvetett hatasként a talajkészletek mennyiségének és mindségének
védelméhez, a mez6gazdasagi, az erd6- és fasitott, azon belil a még meglévé
természetes élGhelyek megdrzéséhez.
D-2-1 Barnamez6s teriletek megujitasanak elGsegitése
o A jov6beni teriilethasznalat meghatdrozdsa soran indokolt elényben
részesiteni a zoldfeliileti célu teriilethasznalatot, kilondsen a
zoldteriletekkel (kozparkokkal, kozkertekkel) és erdéteriiletekkel
kevésbé ellatott térségek esetében.

D-3 KOZLEKEDESUGY

A gépjarmi-kozlekedés els6dlegességét kiszolgald varosfejlesztési gyakorlat a
koztertlletek képét radikdlisan, kedvez6tlen mddon megvaltoztatta: a
tobbsavos Utpalydk és a parkolodfeliiletek valtak domindnssd a gyalogos- a
kerékpdros- és a zoldfellletek rovasdra, jelentésen rontva a varos élhetdségét
és arculatat.
Az eurdpai trendeket kovetve a fenntarthaté és élheté varostervezés
jelentGségét felismerve az elmult évtizedekben szamos olyan fejlesztés,
intézkedés valdsult meg, amely az egyéni gépkocsihasznalat helyett az
alacsonyabb fajlagos kérnyezetterhelést eredményez6 k6zosségi kozlekedés,
vagy a gyalogos-kerékparos kozlekedés igénybevételére Osztonzi a
lakosséagot.
A fenntarthatd kozlekedés- és szallitdsszervezés érdekében kiemelt
jelent8ségii a varoson beliili mobilitasi igények mérséklése és a megtett utak
hosszanak csdkkentése, elsGsorban a varosfejlesztés/-rendezés eszkbzeinek
alkalmazasaval (lasd: D-1-1 Kompakt véros kialakitasat célzé terilet- és
telepilésrendezés megvaldsitasa feladat), valamint a megtett utak fajlagos
kornyezetterhelésének csokkentése a kdzosségi kozlekedés és az un. szelid
kozlekedési mddok el6térbe helyezésével, a kornyezetbarat kozlekedési
eszkozvaltas- és eszkdzvalasztas priorizalasaval.
D-3-1 Kozosségi kozlekedés fejlesztése
o A kiilonb6z6 kozlekedési moédok elényének biztositdsa a kdvetkez6
prioritasi sorrend szerint: gyalogos kézlekedés-> kerékparos
kozlekedés-> kotottpalyas kozosségi kozlekedés—> minél kisebb
kornyezetterhelést (kiilondsen zajt és levegSterhelést) eredményezé
kozosségi  kozlekedés—>  minél  kisebb  kornyezetterhelést
eredményez6  autdbérlés  (carsharing)>  minél kedvez6bb
kornyezetvédelmi besorolasu gépjarmd kozlekedés.
o A gyalogos-kerékparos és kdzosségi kozlekedés népszer(isitése.



Budapest zoldfeltleti rendszerének fejlesztési koncepcidja — Budapest Zoldinfrastruktdra

Koncepcidja

o) BUDAPEST
Az i 1255/2017' (VIII' 30') FOV KgY' ZOLDFELULETI RENDSZERENEK
hatdrozattal elfogadott koncepcid atfogo, FEJLESZTESI KONCEPCIOJA
rendszer-szemlélet(i kisérlet arra, hogy B3t 26unirmasTauOnA Koliceroxi

Osszefoglalja
kapcsolatosan
térségi, févarosi, keriileti és tarsadalmi

feladatokat.

a zoldinfrastrukturaval
felmertl6  kormanyzati,

A kompakt vdros fogalmdhoz kapcsolodoé tervi vonatkozdsok:

A koncepcid célrendszere harom pillérre épul, melyek kozil a Zoéldinfrastruktura-
fejlesztés kapcsolddik a kompakt varos elvéhez. A zoldinfrastruktura 6sszehangolt,
tervszer(i fejlesztése szikséges a komplex telepiilés-fejlédés érdekében. Ide
kapcsolddik az dtmeneti zéna barnamezds teriileteinek felszabaditasa is, mellyel a
belsé zéna hatdran huzddo, jelenleg szigetszerlen elhelyezked6 varosi parkokat be
lehet kapcsolni a zoldfellleti rendszerbe.

A zoldinfrastruktura- fejlesztés pillér céljai, melyek kapcsolédnak a kompakt varos

koncepcidjahoz:

»  Budapest és az agglomeracio kozo6s zoldinfrastruktira- fejlesztése

O

A peremteriileti zoldovezetek fogydsdnak megallitasa, a folyamat
visszaforditdsa az agglomeraciés telepilésekkel 6sszehangolt
zoldinfrastruktura-fejlesztést igényel, els6dlegesen a szerkezeti tervek
szintjén és a zoldfellileti intenzitds ndvelésével kell torténjen.

A telepiilések kozotti zoldovezetben tovabbi fejlesztések nem
engedhet6k meg, ezért a rovid tdvl gazdasdgi érdekeken kiviil
figyelembe kell venni a hosszabb tavu, o©koldgiai és tarsadalmi
érdekeket és szempontokat is.

»  Barnamezds teriiletek zoldfelileti hasznositasa

O

O

a barnamezds terlletek &atmeneti és/vagy allandé zoldfelileti
hasznositdsa a zoldinfrastruktura- fejlesztés egyik legfontosabb
potencialja

a barnamezds teriilet nemcsak a zoldfellleti rendszer fejlesztésében,
hanem a meglévé elemek védelmében is meghatarozo lehet, hiszen a
barnamezés teriiletek el6nyben részesitésével Ugy lehet kiszolgalni
fejlesztési igényeket (pl.: iroda- és lakoterileti fejlesztések), hogy azok
z6ldmez6s terileteket nem érintenek.

Kiemelt feladat a varosfejlesztésbe, a zoldfeliileti fejlesztésbe olyan
tdmogatasi eljarasok és alapok beépitése, amely segit a felhagyott
barnamezés teriletek funkcidvaltasaban.

Cél a fejlesztések barnamezékre valé iranyitasa.



Radé Dezsé Terv — ZIFFA

A Radé Dezs6 Terv — a FGvéros
Zoldinfrastruktura Fejlesztési és Fenntartasi
Akcidterve (665/2021. (Ill.31.) F6v. Kgy.

hatdrozattal elfogadva) az uniés fejlesztési ' ,
ciklushoz igazitott terv. Célja a 2017-ben :x
elfogadott Budapest hosszu tavu ok RADO DEZSG TERV

SPAT] ’ sz m BUDAPEST ZOLDINFRASTRUKTURA
Zoldlnfrastruktura KOﬂCQpCleaban NN LR Ml  FEILESZTES| £ FENNTARTASI AKCIOTERVE
megfogalmazott célok kozéptavon
megvaldsitandd programokra és

projektekre bontdsa.

A kompakt vdros fogalmdhoz kapcsolodoé tervi vonatkozdsok:

3.2 Klimatudatos varosi zoldinfrastruktura fenntartas c. atfogd cél

» A klimatudatos vdros megteremtése szorosan Osszefligg a varosi
zoldinfrastruktura védelmével és fejlesztésével

» A vdrosi hGsziget-hatds mérséklése, a varosklima javitdsa szempontjabol
kiemelt feladat a zoldfelliletek és mas bioldgiailag aktiv felliletek (pl. zoldtetdk,
vizfeliletek) aranyanak noévelése, a zoldfeliiletekkel valdé takarékos
gazdalkodas.

» A cél érdekében a zoldmezGs fejlesztéseket a barnamezés teriiletekre kell
atiranyitani.

4.3. Szabalyozasi eszkdzok

»  Olyan szabalyozas megalkotdsa szlikséges, ami ugy bdviti ki a bioldgiai aktivitas
szabalyozasi korét, hogy nem csak Uj beépitésre szant teriletek kijel6lésekor,
hanem a beépitésre szant teriiletfelhasznalasi egységek kozotti dtsoroldsoknal
is érvényt szerez a kompenzacids elvnek.

»  Uj épitésli vagy jelentSs valtozdssal érintett lakéteriiletek és irodateriiletek
esetében meg kell vizsgalni a normativ (lakdsszamhoz, szintteriilethez rendelt)
zoldteriileti szabalyozds bevezetésének lehetGségét a teleplilésrendezési
eszkdzoknél.

3.1. Egészséges varost segit6 zoldinfrastruktura c. atfogo cél

3.2 Klimatudatos varosi zoldinfrastruktura fenntartas c. atfogd cél

3.3 Biodiverzitds novelését segit6 varosi zoldinfrastruktira fenntartds és fejlesztés c.
atfogo cél

5.3. Duna menti teriletek akcioteriilet

5.5. Belvaros akcidteriilet



Budapest Fenntarthatd Energia- és Klima Akciéterve (SECAP)
A Févarosi Kozgylilés a 638/2021. (l11.31.)
F6v. Kgy. hatdrozattal elfogadta a Budapest
Févdros Fenntarthatd Energia és Klima
Akciotervét (SECAP-ot), amely a kordbban
elfogadott FGvdros Fenntarthaté Energia

Akciotervének (SEAP-nak) és Budapest
klimastratégidjanak atdolgozott
egybeszerkesztése, 2030-as célévre
kiterjesztett felllvizsgalata, amelyben a
F6varos legalabb 40%-0s
kibocsatascsokkentést tiiz ki célul.).

s

A kompakt vdros fogalmdhoz kapcsolodoé tervi vonatkozdsok:

»,Kozlekedési infrastruktirak energiahatékonysaganak javitasa és a kornyezetbarat
kozlekedési modok tdmogatdsa és fejlesztése” célkitlizés:

»

»

»

Altaldnossagban a hatékonyabb, kompaktabb varosforma elérését célzod
fejlesztések, a helyi (lokalis) lehetdségek és szolgaltatasok igénybevétele,
valamint a telekommunikacié alkalmazasa az utazastervezés terén
hatékonyan mérsékelhetik a mobilitasi igényeket.

Preferalt a k6zosségi, a kerékparos és a gyalogos kozlekedés aranyanak
névelése, az elektromos, illetve az egyéb alacsony vagy zérd kibocsatasu
(tisztan elektromos) gépjarmdvek, valamint a mikromobilitasi eszk6zok
alkalmazasanak és hasznalatdnak 6sztonzése, amelyet kibocsatds-csokkenté
forgalomszabalyozds megvaldsitdsaval, klimavédelmi 6vezetek kijelolésével is
el6 lehet segiteni.

Kapcsolédé intézkedések: M8 - Vonzd jarmivekkel és szolgaltatasokkal, jobb
infrastrukturaval a kozosségi kozlekedés fejlesztése; M9 - A kerékpdros és
gyalogos infrastruktura fejlesztése; M12 -  Kibocsatas-csokkenté
forgalomszabdlyozas, alacsony kibocsatdsu ovezetek kijelolése és az ehhez
kapcsolodé infrastruktira (P+R parkolok) kiépitése

Adaptdcid és felkésziilés atfogd cél, ,A zold-kék infrastruktira fejlesztése” célkitlizés
kapcsolodo intézkedései: A2 - Zoldterileti, erd6teriileti ellatottsdg javitasa; A7 -
Barnamez6s teriiletek megujitasanak el6segitése.

Szemléletformdlds, klimatudatossag atfogd cél, ,Klimatudatos varosvezetés:
egyuttm(ikodd, éghajlatvédelemben vezetd szerepet vallald varosvezetés” célkitlizés:

»

»

Kiemelten fontos, hogy a kilonb6z6 projektek és a napi miikodés soran
horizontalis elvként beépiiljenek a klimavédelem szempontjai.

Kapcsolédé intézkedés az SZ2 Klimavédelmi horizontalis elvek érvényesitése a
varosfejlesztési, agazati és teleplilésrendezési tervezésben és kapcsolddd
jogszabalyok megalkotasaban, fGvarosi palyazatok kiirdsanal és a
beruhazasoknal.



Budapesti Mobilitdsi Terv 2030 (BMT)
A 776/2019. (V.29.) F6v. Kgy. hatarozattal
elfogadott terv a F&varosi Onkormanyzat

2030-ig sz6lé  kozlekedési stratégidja,
. , . BUDAPESTI
melyben meghatdrozasra keriltek a MOBILITAS! TERV BM

stratégiai irdnyelvek,  valamint  az 2020

intézkedések  megvaldsitasat  elGsegits e
lehetséges fejlesztési elképzelések

(projektek).
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A kompakt vdros fogalmdhoz kapcsolodoé tervi vonatkozdsok:

Elhetd varosi kdrnyezet

»

Vdrosfejlesztésbe integralt kozlekedésfejlesztés, a kozlekedési igények és a
modvalasztas befolyasolasaval, a kornyezetterhelés csokkentésével, az
esélyegyenlGség erGsitésével.

A kozlekedési megolddsokat integralni kell a varos célrendszerébe azért, hogy
teljestljon a févdros fenntarthatd fejl6désének egyik alapvets feltétele, a
meglévd értékekkel, terekkel és eszkdzokkel vald jé gazdalkodas.

A kozlekedési fellileteket a varosi kozteriletekbe azok szerves részeként, a
valds igényeket és a terlleti adottsagokat mérlegelve kell beleilleszteni. Az
élhetd varosi térhasznalathoz, illetve a mobilitas kivanatos alakitasahoz a
kompakt varos elveit kovetd, kiegyenstilyozott varosszerkezeti fejlodés
mellett a megépitett infrastruktirak kornyezettudatos hasznalata is
hozzajarul, ezért konnyen elérhetévé kell tenni a kozlekedési lehetGségek
kozil a kornyezetet kevésbé terhel§ kozlekedési mddokat, segiteni kell a
gyalogos-, a kerékpdar- és a kozosségi kozlekedés magatol értetddd,
mindennapi hasznalatat.

Beavatkozasi tertlet, prioritasok melyek a kompakt varos elvéhez kapcsolddnak:

Javuld kapcsolatok stratégiai cél Elhetd kdzteriiletek prioritasa

»

A belvdrosban az elmult években megkezd6dott a kozlekedésre hasznalt
feliletek Ujraosztdsa, a gépjarmiivek kozlekedését szolgalé teriilet
csokkentése, és er6sodott a kozosségi és a nem-motorizalt egyéni (kerékpar
és gyalogos) kézlekedés szerepe.

Az élhet6 kozteriletek célkitizése mindezen folyamatok folytatasara, terileti
kiterjesztésére, a motoros forgalom csillapitasdra, az altalanos biztonsag és a
kozlekedésbiztonsdg javitdsara, tovabba a gyalogoskozlekedés fizikai
akadalyainak a csokkentésére, a vonzé és kényelmes gyalogos mozgas
feltételeinek a megteremtésére koncentral.



Varosszerkezeti jelentGségli gyalogoskapcsolatok kialakitasa

o Cél a bels6é varosrészek gyalogos- és kerékparbarat koztereinek
egységes haldzatba, élhetd varosi szovetbe szervezése.

o Cél, hogy a gyaloglas ne kényszer, hanem szivesen valasztott varosi
kozlekedési alternativa legyen.

A gyalogos kozlekedés feltételeinek javitasa

o Az intézkedés célja a kozeli célpontokba irdnyuld, vagy a
csomoépontokon, atszallasoknal mindenképpen gyalogosan
megteendd rovid gyaloglasok koriilményeinek vonzéva, kényelmessé
és biztonsagossa tétele.

Forgalomcsillapitott és korlatozott forgalmu zonak kialakitasa

o Azéletkorilmények javitasa, tovabba a gyalogos- és kerékparforgalom
biztonsaga érdekében a korlatozott sebességl tvezetek rendszerét ki
kell terjeszteni a varosszerkezeti belsé zéna Uthalézatdnak minden
helyi jelent6ségl elemére.

Komplex szemléletii kozteriiletfelajitasok

o A komplex szemléletli beavatkozdsok soran az utfeliiletet a kor
igényeinek megfelel6en kell Ujraosztani, szilkség esetén a teljes
keresztmetszetet  attervezésével, ideértve a gyalogos- és
kerékparforgalom szempontjdbdél meghatdrozé koérnyezd jarda- és
zoldfellleteket is.

o A komplex szemlélet(, részletekre kiterjed6 ut-  és
m{targyfeldjitasokkal javulnak a gyalogos- és a kerékparkozlekedés
kortlményei.

Vonzé jarmlvek stratégiai cél, Kérnyezetbarat jarm(itechnoldgidk prioritas
Jobb szolgaltatasok stratégiai cél, Aktiv szemléletformalas prioritas

o A varos élhetGsége szempontjdbdl az utazasi igények csoportos
végrehajtasa (kozosségi kozlekedés, carpooling), a kornyezetet
kevésbhé szennyez6 eszkdzok hasznalata kivanatos.

o A szemléletformalds tovabbi szempontja az utazasok atgondolt
tervezése (pl. utazasi célok és motivacidk 6sszevonasa), és 6szténzés
arra, hogy a végrehajtandd utazasok kozil csak akkor haszndljanak
motorizalt eszkdzt, ha az feltétlendl sziikséges.

o Hatékony intézményrendszer stratégiai cél, Kovetkezetes szabalyozas
prioritas.



8.1.2. Nemzetkozi gyakorlat, esettanulmanyok

BECSI KERETSTRATEGIA

A keretstratégia a kompaktsag témajat
legnagyobb részt a kornyezetvédelemmel
és a fenntarthato fejl6déssel parhuzamban
emliti, elsGsorban a zOldteruletek
megGrzésének, illetve az egyéni kozlekedési
madok visszaszoruldsanak eszkozeként.

Framework
Strategy

2019-2050

Vienna's Strategy for Sustainable Development

City of
Vie)r‘ma ’

A stratégia szerint 2050-ben Bécs egy olyan varos lesz, amely egyebek mellett:

» A rovid tavolsagok és élheté negyedek vdrosa, ahol a parkolé autdkkal teli
utcakat felvaltjak a jatszéterek.

»  Ahol minden kdnnyen elérhet6 kerékparral, gyalog, kozosségi kozlekedéssel,
jarmdbérléssel, vagy onvezet6 taxikkal, igy jelentSsen szikiil a sajat autéval
rendelkez6k kore.

»  Ahol parkok és zoldteriiletek széles skalaja érhet6 el minden kornyéken.

A stratégia a varos értékeire és erdsségeire alapozza fejl6dést, melyek kozll a kompakt
varos szempontjabdl kiemelkednek a kévetkezdk:

» A tomegkozlekedési rendszer kiterjedt és gyors hozzaférést biztosit a varos
szinte minden részéhez. A folyamatosan bévil6 haldzat, alacsony viteldijakkal
és magas min&séggel, valamint megbizhatdsaggal biztositja az ellatast.

» Bécs kompakt varos, de ezzel egyid6ben magas zoldfellleti arannyal is
rendelkezik, mely a varos toébb, mint 50%-at teszi ki.

A stratégia tematikus teriiletei kdzo6tt szerepel a ,,Environment”, vagyis a kdrnyezet,
ahol a zoldteriletek fontossdgara és védelmére hivjak fel a figyelmet. A stratégia
szerint az erGteljes népességndvekedés hatdsara az elmult évtizedekben nagy
mennyiségl Uj lakas, munkahely, valamint ipari és kereskedelmi helyiség épilt a
varosban. E folyamat soran hangsulyt fektettek a fold, mint természeti eréforrds
koriltekint6é haszndlatara: az Uj éplileteket kompaktabb elrendezéssel tervezték, és a
nem megfelel6 épileteket gyakran s(rlibb beépitésekkel valtottdk fel. Ennek
eredményeként a varos még mindig b&ségesen rendelkezik zoldteriletekkel, melyek
minden kornyéken sétatdvolsdgban elérhetéek, el6segitve az egyéni és tdrsas
interakcidkat, valamint a szabadidés tevékenységeket. A tematikus terilet céljai kozott
szerepel a fold, mint erGforrds hatékony felhasznaldsa. A fenntarthatd varosi
terjeszkedés, amelyben a foldhaszndlat minimalisra csdkken, példaul kompakt varos



elvén alapuld tervezéssel, a barnamezds teriiletek rehabilitaciojaval, csokkenthetd a
talajzdrodas mértéke.

Egy masik tematikus terllet a ,Mobility and transport” is foglalkozik a kompaktsag
kérdéskorével. Az utazasi igény visszaszoritdsa az egyik eszkdze az er&forrdsok
megdbrzésének, valamint a CO, kibocsatas csokkentésének. A rovid tdvolsagra
szervezett varosnegyedek létrehozdsa hatékonyan tdmogatja a cél elérését, ahol
helyben megtaldlhatdak a kiilonboz6 funkcidk, szolgdltatdsok, mint a lakds, oktatas,
munkahely, vasarlas vagy a szabadid{, igy az utazasi igény jelent&sen csokken.

Bécsben a kozosségi kozlekedést hasznaldk kore 71%, mig Budapesten ez az arany 47%
koril mozog. Az osztrak févaros célja még tovabb csokkenteni — 2025-re 20%-ra - az
autés kozlekedés aranyat. A vdaros népessége egyre inkdbb noévekszik, a kilsé
kerlletekben sok uj lakénegyed épil, ahol a tomegkozlekedési elérés viszont nem
egyforman biztositott. A tomegkozlekedés elérhetésége azonban 6nmagdban nem
jelenti azt, hogy az egyéni autdzas visszaszorul. Ehhez megfelel6 varosi struktura
szikséges, vagyis az, hogy helyben elérhet6ek legyenek az alapvet6 szolgaltatasok,
amelyekt6l 6nmagaban is mlkodGképes egy vdrosnegyed. Ennek ellenpélddja a
csaladihazas o6vezetek, ahol sokan kényszeriilnek utazasra a szolgaltatdsok hidnya
miatt.

A Seestadt Aspern egy Ujonnan épil6 varosrész a fenti alapelvek mentén épiilt. A
,rovid utak varosa” elv szerint az Uj varosrészben minden sziikséges szolgaltatds
elérhet6 gyalog. A metré mar az elsé lakdk megérkezése el6tt kiépllt, a kozterlletek
gyakorlatilag autdomentesek, lehet6séget teremtve a gyalogos és kerékparos
kozlekedésre, ezek el6nyben részesitése a bécsi varostervezési stratégia ,smart
mobility” céljanak egyik alapvetése is. A kerékparos és gyalogos kozlekedés el6nyben
részesitése azért is elsédleges, mert szeretnék, hogy az itt lakdk legalabb napi 30 percet
aktivan mozogjanak. A gyalogos kozlekedés el6nyei koziil kiemelend6 még, hogy igy
novekedhet a tarsadalmi interakcid a lakosok kdzott.




PARIZS 15 PERCES VAROS

Parizs f6polgarmestere, Anne Hidalgo
szerint eljott a 15 perces varosok kora.
Munkassdga alatt gyOkeresen
valtoztatta meg a francia f6varos
autds  kulturdjat  és  kozosségi
kozeledését. A jelenlegi helyzet
|étrejottét a '60-as években uralkodd
tendencia okozta, mely alapjan a
kiilvarosokba szaml(izték az irodai és
lzleti negyedeket, a belvarost pedig a
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Eddigi intézkedések:

»
»

legszennyez6bb autdtipusok kitiltdsa a belvarosbdl és a Szajna-partjardl,
kozosségi kozlekedés vonzdbba tétele a lakosok szamara.

Tervezett intézkedések a 15 perces varos kialakitasa érdekében:

Parizs esetében a torténelmi belvdros lakéi mar 15 perces zonakban élnek, a

az Uj konstrukcio szerint a kilvarosban él6k szdmara is 15 percen belil (gyalog,
elérheté legyen barmi, ami a
mindennapi élethez sziikséges, ehhez a jelenlegi struktura teljes bontdsa

elévarosi vasuttal,

vagy
sétanyok telepitése az autdktdl felszabaditott
nyilvanos és félig nyilvanos terek nagyobb szerepet kapnak- pl.: nappali iskolai

udvarok éjszaka sportlétesitménnyé, vagy egyszerlien kozOsségi térré

helyi kulturdlis kinalat javitdsa érdekében nyilvanos el6addterek kialakitasa
Parizs kapujaban, ahol jelenleg nagy autdk altal dominalt terek talalhatdak;

o)
cél ennek kiterjesztése az egész varosra;
o
kerékparral, kozosségi kozlekedéssel)
szlikséges;
o az egyes varosrészek Osszekotése metroval,
kerékparhaldzattal valésulna meg;
o minden masodik kodzterileti parkold megsziintetésre kerlilne;
o 100%-ban kerékparozhatd varos létrehozasa;
o kerékparsavok, parkok,
terileteken;
o
alakulnak;
o kisebb kereskedelmi egységek 6sztonzése;
o
o

Parizs strukturdja az ipari forradalom idején kialakult képét GOrzi, ezért az
atalakitas komoly tervezési feladatot jelent.

Kihivasok: turistak ellatasa, elhelyezése, szallitasa; ingdzok; novekvé bérleti dijak



20-MINUTE NEIGHBOURHOODS - ANGLIA

Az angol 20 perces kérnyék célja olyan

vonzo, érdekes, biztonsagos, 20—Minu‘|'e

gyalogosan is megkozelithet6 '

koérnyezet kialakitdsa, amelyben a NelghbourhOOdS

kilonb6z6 korud és kondicidju emberek , , ‘ .
. Creating Healthier, Active, Prosperous Communities

szivesen tesznek meg aktivan révid An Infroduction for Councll Planners in England

tdvolsagokat otthonuktdl, a

mindennapi élethez szlikséges

szolgaltatdsokhoz.

Ezeknek a helyeknek gyalog, kerékpdrral vagy tomegkozlekedéssel megkdzelithetének,
és mindenki szdmdra elérhetének kell lennilik, fliggetlenil az anyagi helyzetétél vagy
fizikai képességeitdl, anélkil, hogy autdval kellene kozlekednie.

A 20 perces szomszédsag a helyi gazdasagok megerGsitésérdl is szél azaltal, hogy a
munkahelyeket és a pénzt helyben tartja, el6segiti a helyi élelmiszertermelést,
munkahelyeket teremt.

A 20 perces varosrész alapvetd jellemzéi:
»  valtozatos és megfizethet6 lakasok;
» utak, utcak és terek jol haszndlhatoé kapcsolatrendszere
»  iskoldk elhelyezése a kézpontban;
»  zoldterlletek a megfelel6 helyeken;
»  helyi élelmiszertermelés;
» amunkahelyek és a pénz helyben tartasa;
»  kozOsségi egészségligyi és joléti [étesitmények; és
»  egy hely minden korosztaly szdmara.
Megvaldsitas - Uj épités és utolagos atalakitas
»  Torténelmivarosrészek utdlagos korszer(sitése, atalakitasa (meglévé gyalogos
és kerékparos haldzat fejlesztés, Uj beépitések és barnamezbs projektek,
tobbfunkcids épiletek)
» A varosbdvitések és Uj teleplilések el6nyeinek maximalizalasa
» A 20 perces szomszédsag gondolatanak alkalmazasa a falvakra és a vidéki
teriiletekre
» A hdboru utdni fejlesztések utdlagos attervezése, atalakitasa

A 20 perces varosrészek kialakitasat tamogato tervezési eszkozék:
Masterplans; Terlleti akcidtervek; Infrastruktira megvaldsitasi tervek; Helyi
kerékparos és gyalogos infrastruktura tervek; Egészségligyi hatastanulmanyok



Melléklet és jegyzékek

AZ EDINBURGHI 20 PERCES SZOMSZEDSAG FORGATOKONYVE

Edinburghban a kovetkez6 10 évben 40 000-50 000 uj lakas, koztik 20 000
megfizetheté aru lakds létrehozasat tlzték ki célul. A varos lakashianyanak
megoldasara a helyi fejlesztési terv kétféle szcenariot hasonlit 6ssze: ,20 perces
szomszédsag” és a ,hagyomanyos” forgatdékonyvét a szikséges lakdsszam
biztosithatésaga szempontjabol.
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A. ,20 perces szomszédsag” forgatokonyve

» Nagyobb slrlségli, vegyes felhasznalasi fejlesztésekkel, amelyek a
kdzhaszndlatu zoldteriletek elérhetdségét, a megfizethetd lakdstipusok széles
skalajat, a tomegkozlekedést és az aktiv kozlekedést célozzak;

» A becslések szerint ehhez legaldbb 65 lakas/ha atlagos siir(iségére lehet
szlikség;

» A nagyobb s(rlség biztositja a kritikus tomeget a helyi szolgaltatdsok, igy olyan
vegyes haszndlatu teriilet jon létre, amely segithet csdkkenteni az
autéhasznalatot;

» Cél a lakashidny kezelése mellett a lakdsok megfizethetGségének és
elérhetGségének javitasa;

» A nagy s(irliség nem jelent magasépiletet, az épiiltek (5-6 emeletesek), a
telepek és sorhazak (2-3 emeletesek), valamint az iker- és csaladi hazak is
megjelennek;

» A helyi szolgdltatasok legfeljebb 15-20 perces sétatavolsagon beliil vannak, és
a hangsuly az aktiv kozlekedésre helyezédik;

» A nyilt terek nagyobb mértékl Gsszevondsa is lehetséges a hatékonyabb
teriilethaszndlat koriil.

27



Ezzel szemben a ,,hagyomdnyos” forgatokonyv esetén:
Tulnyomorészt  zoldmez8s fejlesztéseket, alacsony, 30-35 haz/hektar
sirtiséggel, korlatozott hasznalati kombinaciéval, barnamezds fejlesztések
proaktiv megkozelitése nélkil;
Nagyszamu csaladi és ikerhdzak, néhany sorhdzzal és lakassal, valamint nyitott
terekkel;
Az alacsony s(rliségl lakéteriiletek a helyi szolgdltatasok, az lzleti élet és a
tomegkozlekedés megteremtéséhez sziikséges kritikus tomeg(i lakossagot kis
eséllyel biztositjak;
Kozuti és autdforgalomi dominancidja;
1000 vagy annal tébb hazat tartalmazo fejlesztésnél uj altalanos iskola; az 5000
vagy annal tobb lakast tartalmazd fejlesztésekhez pedig egy Uj kozépiskola
|étesitésére lenne szikség.

Atandcs a 20 perces szomszédsagot jel6lte meg preferalt forgatékényvként, az alabbi

ajanlasokkal:
Olyan cselekvési programot kell késziteni, amely tamogatja, a személygépkocsi
hasznalat cso6kkentését, a mindenki szamdara elérhet6, megfizethet6
tomegkozlekedést
Osztdondzni kell a lakdstulajdonldsi modellek sokféleségét
Alakasépitéseknek el kell kerilnitik a hdzak tipusanak, méretének és stilusanak
homogenitasat, és biztositaniuk kell a kiilénb6z6 méretd, tipusu haztartdsok
szamara a rugalmas és heterogén kinalatot
Megfizethetd lakasok a fejlesztési teriilet egészén
Minden otthont ugy kell megtervezni, hogy biztositott legyen a magan
zoldteriilet - ez lehet k6z0s kert, erkély vagy tet6terasz
A fejlesztéseknek kerékparos infrastruktirat kell biztositaniuk
A fejlesztéseknek kozosségi erbforrasokat, példaul munkahelyeket, helyi
kiskereskedelmet és kdzosségi helyszineket kell biztositaniuk
A fejlesztéseknek széleskori infrastruktuarat kell biztositaniuk
A fejlesztéseknek magas szinvonall, hozzaférhet6, nyilvdnos zoldterileteket
kell biztositaniuk
A fejlesztéseknek kritikus tomeget kell biztositaniuk a tomegkdzlekedés
megfelel6 szinvonaldanak tdmogatdsdhoz, hogy az megfelels alternativa legyen
A fejlesztéseknek elegendd kritikus témeget kell biztositaniuk ahhoz, hogy a
szolgdltatasok, helyi vallalkozdsok és az intézmények gyalogosan elérheté
tavolsagon beliil legyenek
Fontos, hogy ez a kritikus népességtomeg a varosrészek kdzpontjai koril
Osszpontosuljon, ahol a szolgaltatdsok, vallalkozdsok és infrastruktirak
valészinlleg koncentrdlddnak, hogy maximalizaljak ezek kihasznaltsagat
A vallalkozéknak a szomszédos kozosségeket érinté negativ hatdsokat és
kockdazatot minimalizalniuk kell, és a lehet6 legkisebbre kell csékkenteniiik a
kornyezeti hatasokat
A z6ldmez6s teriiletek hasznalatat kornyezetvédelmi okokbdl korlatozni kell



MILANO - MILANO 2020 STRATEGIA DI ADATTAMENTO

A varos Covid19 utdni Ujrainditdsi
stratégiajanak bizonyos
intézkedései a kompaktsag elvéhez
kothetéek, a legf6bb célja a
tdrsadalmi tdvolsagtartds hosszu
tavu biztositasa, lehetévé tétele.

A szomszédsagi szint(i életmad javitja
a polgarok életmin&ségét azaltal, hogy
csokkenti az utazdsi id6t és a
kozlekedési médoktdl vald fliggbséget.
Ahhoz, hogy ez a koncepciod
megvaldsulhasson, a varosvezetésnek
proaktiv szerepet kell véllalnia a helyi
mikrokdzpontok meghatarozasaban
és a sziikséges alapvet6 szolgdltatasok
korének meghatarozdsaban.

Kompaktsag eléréséhez kothetd célok
» Az utazds csokkentése és a mobilitasi valtozatossag diverzifikalasa
o Mobilitdsi intézkedések (autdhasznalati iranyelveket aktualizald
szabalyok)
o Strade Aperte (gyalogos, kerékparut haldzat fejlesztése)
»  Fizikai tevékenységek helyeinek helyreallitasa
o Nyitott terek minden kornyéken (taktikai varostervezés, testmozgas és
gyerekek jatékterének biztositasa)
o Kiiltéri terek kereskedelmi és adminisztrativ tevékenységekhez (utcan
helybiztositas a kiteleptilésre)
»  Minden 15 percen belil

A szolgdltatasok listajanak meghatarozdsa utdn azonosithaték azok a leginkabb fejlesztést
igényl6 varosrészek, amelyekben a slirliség és igy a helyi kozpontok elérhetGsége a
leggyengébb. A helyi mikrokdzpontok azonositasa céljabol az elemzést a ritkdbb
szolgaltatasok (gyogyszertarak) figyelembevételével végezték el, amelyekre a 15 perces
sétatavolsagot alkalmaztak. A sokféleség biztositasanak kbvetelménye az volt, hogy az el6re
meghatdrozott gyalogos terilileten bellil minden egyes kategéridban legaldbb egy
szolgaltatds legyen. Ezekbdl az azonositott helyi kdzpontokbdl kiindulva a varost az ugy
nevezett ,Voronoi-tesszellaciés” mdédszerrel térképezték fel. A Voronoi-diagram a térnek a
sik 6sszes pontjahoz viszonyitott tavolsaga alapjan régidkra vald felosztasa. Minden egyes
kiindulasi ponthoz (esetiinkben minden egyes azonositott helyi kdzponthoz) tartozik egy

megfeleld régid, amely az adott ponthoz legktzelebb esd dsszes szolgdltatasi pontbdl all.

A beavatkozast igényl6 terlletek, azok a terlletek, amelyek sem gyalogosan, sem
kerékparral nem érhetSk el 15 percen bellil, itt a szolgaltatdsok diverzifikaldsa és sUritése
sziikséges. A megfelel6 szolgaltatasi korrel rendelkezd terileteken elegendd a gyalogos és
kerékparos infrastruktura fejlesztése, hogy a mar meglévé szolgaltatasokhoz a konnyd és
kényelmes hozzaférés biztositott legyen.



NORDREGIO - AZ ESZAKI KOMPAKT VAROS

A Nordregio kozpont Dania, Finnorszag,

Izland, Norvégia, Svédorszag, Ferder- © Nordregio

szigetek, Gronland és Aland, vagyis az

,6szaki vdrosok” skandindv kompakt THE COMPACT CITY
jellemzdit és tervezési tanulsagait vizsgadlja. OF THE NORTH

- functions, challenges and planning strategies

A kulonleges skandindv adottsagok okan i e
(idGjarasi korilmények, foldrajzi

adottsagok, jellemzé vérosi strukturdk) a
kutatok arra a kovetkeztetésre jutottak,
hogy az északi varosok esetében a
kompaktsag novelésének helyben
alkalmazhaté eszkdéze a helyi kdzpontok
fejlesztése, amelynek elemzéséhez varosi
esettanulmanyokat gy(jtottek. Alapvetd
kutatdsi kérdése, hogy minek kell lennie egy
skandinav varosi kozpontban.

Az északi varosok esetében a s(irités gyakran az Uj lakdsok kialakitasarol szdl, vannak
olyan vdrosok, ahol a torténelmi kdzpontokat tisztan kereskedelmi kdzpontta
fejlesztik, alakitjak at, néhany helyen még a lakasépitést is megtiltjdk. Ugyanakkor a
kisebb vdrosokra nem nehezedik akkora nyomads, mint a nagyvarosokra, és a s(ritési
projekt lehet, hogy csak néhdny haztombot vagy kevés 0j lakdst foglal magdban. A
vizsgdlt varosoknal az Uj lakdsok fejlesztésével kapcsolatban az az erés benyomads, hogy
a tervez6k kozil sokan csak reménykednek, hogy a kisebb varosokban megvaltozik a
trend, és az emberek vonzddnak majd a kdzponti élethez, és a csalddi haz helyett, a
tarsashazi életmddot valasztjak.

A kompakt varos eszményének kozéppontjaban az a felfogdas all, hogy csokkenti az
autéfliiggdséget. Az Uj fejlesztések csokkenthetik a parkolasi teriiletet, és az
autémentes kozterileteket novelik.

A tanulmany készit6i 6sszességében az alabbi kovetkeztetésre jutottak:

» A kompakt varos kdzpontjat dinamikus és allandé valtozasban l1évé egységként
kell értelmezni.

» A varoskdzpont-fejlesztés szempontjabdl kozponti jelentdségli a piaci
szerepl6k egylttmUiikodése.

» A varosnak rugalmas hasznalatu terekre van sziiksége.

» Ne feledkezziink meg a nem kereskedelmi terekrél, amikor egy élénk
varoskozpontot fejlesztiink.

» A kompakt varos erds kortars tervezési eszmény, de nem mindig a meglévé
igényekre adott vélasz.

» Az északi régio kis és kozepes méret(i varosait még mindig nagymértékben az
auté, mint kézponti szerepl6 figyelembevételével tervezik.



ELHETOBB MELBOURNE MEGTEREMTESE — 20 PERCES VAROSRESZEK

A Plan Melbourne 2017-2050, a varos
hosszu tavu stratégidja, mely a 20 perces 20-Minute Neighbourhoods
varosrészek elvére épilt. Ez azt jelenti,
hogy a terv el6nyben részesiti a lokalis
életmddot, ahol az emberek szamara
nélkilozhetetlen napi tevékenységek,
szolgaltatdsok 20 perces tdvolsagban
elérhetbek a lakohelytdl akar kerékparral
vagy kozosségi kozlekedéssel is.

Creating a more liveable Melbourne

Mint sok mas, a hdboru utdni id6szakban
jelent6s novekedésnek indult varosban,
Melbourne-ben is az autdék keriltek a
tervezés kozéppontjaba. Mivel Melbourne
lakossdga tovdbb  novekszik, jobb
maddszereket kell taldlni a forgalmi
torlédasok és a kornyezetszennyezés
csokkentésére, mikdozben fokozzak a

varosrészek élhetGségét.

Megvaldsitashoz sziikséges lépések:

»

Eszkozok: lakdsvalaszték és megfizethetGség;, szomszédsagi kozpontok
tervezése; helyalapu tervezés; kozosségi partnerségek; hatékony szerepvallalas
A 20 perces szomszédsag elve a jarhatd, kompakt helyek épitésén alapul.
Felismeri, hogy az élhet6 helyeket emberek szamara épitik, ami inkdbb a
gyaloglasra, mint az autéhasznalatra 6sztonozi a lakdkat.

Szamos el6nnyel jar, tobbek kozott a kozegészség javuldsdval, a biztonsag
novekedésével és a tarsadalmi kapcsolatok er6sodésével. Emellett csokkenti a
kibocsatast, a haztartasok koltségeit, és noveli a kornyezeti, gazdasagi és
tarsadalmi fenntarthatdsagot.

A jarhaté kornyékeknek minden korosztily és minden képességli ember
szamara elérhetének kell lennilk, hogy lehetévé tegyék az 6nallo életvitelt és a
kozosségi életben vald részvételt. A szomszédsagi tevékenységi kdzpontok a
kozbsségi élet szerves részét képezik, és alapvet6 fontossaguak a 20 perces
varosrészek |étrehozdsaban.

A 20 perces varosrészek létrehozasahoz ajanlasok is késziiltek 3 témakdrben:

»

»

»

Iranyelvek, politika- a 20 perces varosrészek beépitése a dontéshozatalba
Helyek- Utmutatoé az élhetd helyek tervezéséhez
Egyiittmiikodés, partnerség- a kormany az ipar és a tarsadalom egysége
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A kisérleti program elsé szakaszadban a kovetkezd eszkdzokkel segitették a cél elérését:

»

»

»

Croydon South, ahol a cél a szomszédsagi terv kidolgozasa: utcakép fejlesztése,
a Taralla patakhoz vezet6 kapcsolatok javitasa, lakhatasi sokszinliség
lehet&ségeinek feltarasa.

Strathmore, ahol a cél magas szinvonalu kozterilet és a szabad tér
megvaldsitdsa: a gyalogos kapcsolatok és a gyalogosok biztonsaganak javitdsa;
kerékparutak kialakitdsa az aktivitasi kdzpontokhoz; lakhatdsi sokszin(iség
tdmogatasa.

Sunshine West, ahol a cél a helyi gazdasag fejlesztése és a vallalkozdsok
tdmogatasa: ,pop up” lzletek és utcai kereskedelem tdmogatdsa, utcakép
fejlesztések, koztéri mlvészeti alkotasok tdmogatasa.

A 2. szakasz kutatasi projektjeit a Monash és az RMIT egyetemek vezetik. A Resilient
Melbourne dltal koordinalt kutatas a kovetkezGket fogja eredményezni:

»

»

»

»
»

stratégiat javasol a gyalogosbarat Beveridge North West megvalésitasahoz

a z6ldmez6s teriiletek élhet6ségi eredményeinek tudomanyos szakirodalmi
attekintése

a szocialis infrastrukturarol széld jelentés, amely stratégidkat javasol a
mambourini infrastruktdra megvaldsitasanak szakaszolasahoz

a 20 perces varosrészek el6nyeinek gazdasagi értékelése

a bevasarlokozpont-fejlesztési modell tarsadalmi és egészségligyi hatdsainak
értékelése a novekedési terileteken.
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TOVABBI NEMZETKOZI TAPASZTALATOK

A fejezet elsGsorban latin-amerikai és azsiai orszagok esetét hivatott bemutatni, ahol
a kompakt varosra, kompaktsagra valé torekvés egészen mas feladatokat jelent, mint
az eurdpai orszagok esetében. Ezen orszagokban jellemz6 a nagyvarosok
tulnépesedése, az épitett kdrnyezet nagyfoku sirlsodése, a kompakt éplilettombok,
valamint a vegyes teriilethaszndlatok és tevékenységek, amelyek nagyon s(rd varosi
kornyezetet eredményeznek. A zsufoltsdg az életmindség romldsiahoz és kornyezeti
artalmakhoz (pl. zajszennyezettség, leveg6minGség romlasa) vezet. Az eurdpai
varosmodellel szemben sok esetben ezen teleplilések a hataraik felé vald slrlsodést
és a kozpont felé valé lazulast mutatnak. Mig az eurdpai gondolkodasban gyakran a
kompakt varosra valé torekvés a beépités és a funkcidk s(ritésére torekszik, addig
Azsidban és Latin-Amerikaban a tulzsufolt teriiletek lazitdsa a cél (a kompaktsagra
torekvés sordn) az élhet6ség novelése érdekében. Az ellenpélda emlitése tanulsagként

szolgdl, amely erGsiti azt a nézetet, hogy a kompaktsagra torekvés sordan nem a s(irités
az elsédleges.
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Latin-Amerika

A legtdbb latin-amerikai nagyvarosi terilet térszerkezete jelent6sen megvaltozott a
globalizacié hatdsdra. A kormanyok megnyitottak az utat a nemzetkozi piac el6tt, és az
infrastruktira korszer(sitésével, valamint a szolgaltatdsok és a pénzlgyi
tevékenységek fejlesztésével igyekeztek novelni a varosi agglomeraciok
versenyelGnyeit. Bar Latin-Amerika orszagai és régidi kozott jelentGs kiilonbségek
vannak, szamos nagyvarosban hasonlé tendencidkat allapitottak meg. Ezek a
tendencidk a kdvetkezdk: a feldolgozdipari foglalkoztatds cskkenése és athelyezédése
a periféridra vagy a nagyvdrosi régiéba; a varosi novekedés magas ardnya, a
hagyomanyos monocentrikus varosok atalakulasa policentrikussd; a monofunkcionalis
lakdhelyld kilvarosok atalakuldsa multifunkcionalis varosi térséggé; és szamos
lemindsitett belvarosi teriilet sorsdnak megforduldsa a dzsentrifikacio és az



intenzifikacié folyamata révén. A kozlekedési fejlesztések javitottdk a helyek
megkozelithetGségét. A gépkocsi-tulajdonlds novekedése a félutvonalak mentén (j
kereskedelmi "savok" kialakuldsdhoz, valamint zart lakdparkok, kozosségek
létrejottéhez vezetett. Sok kozponti fekvésl elhagyatott ipari terliletet Gjjdépitettek és
atalakitottak. A modernizacié és a kozterlletek, koztik az utcdk, parkok és terek
modernizalasa és kereskedelmi hasznositasa azt jelentette, hogy sok kozteriilet
elvesztette jelent&ségét, mint kdzosségi hely.

A latin-amerikai varosokban nincs egyértelm( varosi fejlesztési szemlélet, amely a
fejlédést a polgarok jobb életkdriilményei felé orientdlna. Altalanos egyetértés van
abban, hogy stratégiai iranyokrél kell donteni, siirgés intézkedéseket kell végrehajtani,
azokat koordindlni kell és a felhaszndldkat be kell vonni a javak és szolgaltatasok
finanszirozdsaba. (Brazilidban a varostervezék és a varostervezési hatdsagok kdrében
egyre népszer(ibbé valik a terlletrendezés és a foldhasznalat liberalizaldsanak
politikaja.)

A telepiilések esetében jellemz6 a peremteriiletek ugrdsszer( beépiilése, igy ezek
megszlinnek a vdros hatarat képez6 nyitott térként mikoddni. Szamos esetben ezen
terliletek beépilése nem parosult az infrastruktira megfelel6 fejlédésével, a tul s(ird
beépités és a tarsadalmi szegregacid leromlott életkorilményeket és az eurdpai
kompakt varossal ellentétes strukturat eredményezett.

Azsia

A véros-vidék szakadék Azsia kiterjedt nagyvérosi régidiban mar kezdett feloldédni,
akdrcsak az Egyesilt Allamokban és mas fejlett orszagokban. Azsidban kritikus
kapcsolat van a mez6gazdasag és az urbanizacid, az aruk és szolgaltatasok, a téke és a

munkaer6 dramlasa, a vidék és a varos kozott, valamint e két tér és a tdvoli piacok
kozott.

A fejlett és fejl6d6 orszagok varosai kozott nyilvanvaldan eltéréek a feltételek, és fel
kell késziilnlink arra, hogy megkérdéjelezziik a kompakt fejlesztés hasznossagat az
azsiai varosok esetében. Ezekben a varosokban jelent8s a szegénység, a kdzponti
forrasokbdl nem kezelhetSk a problémak, a legtébb ember szdmara a kerékpar az
egyetlen kozlekedési eszkdz, a tulajdonkezelési gyakorlat erésen atpolitizalt, az
alapvet6 infrastruktira hidnyos. A mez6gazdasagi foldhasznalat szempontjabol
jelent6s az ellentét az exportbdl remélt gazdasagi haszonra vald torekvés és a helyi
élelmiszerellatas biztositasa kozott.

A szakirodalom alapjan a kompakt varosfejlesztés alkalmazasa Azsidban csak az
infrastruktdra, mint tamogatd feltétel fejlesztése mellett lehetséges. A kompakt varos
elérésére két el6nyds format Adllapitanak meg: az alkdzpontok sUritése, ami
policentrikus novekedési mintdt eredményez; és a tomegkozlekedési tengelyek
mentén torténd novekedés eredményeként kialakuld linearis tranzitorientdlt format,
amely s(ritéssel, intenzivebbé tétellel és vegyes teriilethasznalattal parosul (pl.
Curitiba).

A forditott kompakt varos esetére j6 példa Delhi varosa, mely a belsé teriletek
alacsony, a kilsé teriiletek pedig magas brutté lakés(iriséggel rendelkezik. A varos
célja uj lakoéteriletek kijelolése, a csoportos lakasépités tamogatdsa, valamint 6nallé
tervezési korzetek Iétrehozasa, ezdltal csokkentve a lakosok az utazasi idejét.



8.2. Budapest, mint kompakt varos részletes elemzése, mddszertan

Budapest kompaktsaganak vizsgalatahoz hasznalt legfontosabb |éptékek

Telek

Egy helyrajzi szdmon nyilvantartasba vett foldterulet (1997. évi
LXXVIIL. tv. 2. § 21. pont). A vizsgalatok a Lechner Tuddskoézpont
adatszolgaltatasanak, Budapest 2020. évi aprilis 15-ei foldhivatali
telekdllomanyanak felhaszndlasaval késziiltek.

Teriilethaszndlati egység

Ez a varos alapegysége, és a nyilvanos utcak (vagyis kozterlletek
és kozforgalom szédmara megnyitott magdnutak) altal hatarolt
terilet. A markansan tébb funkciés tdombdk a domindns hasznalat
szerint  k{lén tagolddnak. Budapest terilethasznalatanak
vizsgalati metodikdja Budapest hosszu tavu varosfejlesztési
koncepcidjanak Helyzetelemzéséhez készilt el 2011-ben. Az
akkori metodika folytatasaval a térképi adatbazis aktualizalasa
azota is folyamatos.

Szerkezeti egység

A kornyezet sajatossagai, adottsdgai szempontjabdl egy
egységként kezelend6 a gyljtéut vagy magasabb rendl ut,
vasutvonal, vizfolyas, természeti elem altal hatarolt 6sszefliggé
telepilésrész. A 419/2021. (VIL.15.) Korm. rendeletben
meghatarozott fizikai korilhataroltsag mellett a lakéteriletek
kiterjedését és tipusat, valamit az ellaté funkcidék szerinti
vonzaskorzeteket is figyelembe kell venni az egységek
meghatarozasa soran.

Keriilet

Budapest kétszintl kozigazgatasi rendszerében a varos fontos
egységei a keriletek. A keriletek kozigazgatasi hatdrai a
telepiilésszerkezetben sokszor nem érzékelhet6k, valéjaban nem
képeznek szerkezeti hatart. Azonban vannak olyan adatok,
amelyek csak kerileti bontasban dallnak rendelkezésre (pl.
K6zponti Statisztikai Hivatal adatai), ezért ezek bemutatasara a
kerileti tagolast sziikséges alkalmazni.

Zona

Budapest haldzati, természeti és foldrajzi adottsagai alapjan a
varosszerkezet 6t zénara tagolt, amelyek egymastdl karakterben,
funkcionalis 6sszetevékben, slirliségben és kapcsolatrendszerben
is jellegzetes eltéréseket mutatnak. A részletes adatokbdl
telepulésszerkezeti  szintli  kovetkeztetésekhez, jellemzdék
meghatarozasahoz haszndlhatdk, a zonak lehatarolasat a Févarosi
rendezési szabdlyzat 4. szdmu melléklete hatdrozza meg.

Vdros

Amennyiben a vizsgalati szempont megkivanja, vagy a vizsgalat
értelmezhet6 eredményt hoz 6sszvarosi szinten, akkor az érték,
vagy megallapitds Budapest teljes kozigazgatasi teriletére
vonatkoztatva kimutatasra kerdil.



A perc alapu elérések vizsgdlati mddszere:

A funkciondlis ellatottsag, az elérhetGségek vizsgalata az izokrdn térképeken alapszik.
Az izokrén térkép adott id6kiiszobon beliil egy pontbdl, egyenld utazdsi idével elérhetd
terliletet abrdzol. Esetlinkben ez gyalogos kdzlekedést jelent, gyalog az adott pontbdl
milyen messzire juthatunk el. Az izokron gorbék kinyeréséhez a QGIS nevl nyilt
forraskédu térinformatikai szoftver beépilé moduljat haszndltuk. Az alkalmazason
belil bedllithatd, hogy milyen idGtartamokat szeretnénk megkapni és a végeredmény
izokrén gorbe shp formatuma.

A gyalogladsi perc alapu izokron gorbék alapjan a telekdllomanyba térinformatikai
automatizaldssal feltoltésre kerilt, hogy az adott telekrél 5-10-15-20 vagy afeletti
gyaloglasi perc alatt érhetS el az adott vizsgalt funkcid. Az adatbazis alapjat képezé
telekdllomanyt Budapest 2020. évi aprilis 15-ei foldhivatali telekdllomanyabdl
levdlogatott azon ,nem kozterileti” telkek adjadk, amelyeknek teriletén a hatalyos
telepilésszerkezeti terv megengedi lakdrendeltetés elhelyezését, vagy tanulmanyterv
szakmailag igazolta, hogy a terileten lehetséges lenne lakdterilet kialakitasa (pl.
Rakosrendezd). gy a meglévd és a jovGben lehetséges lakéteriiletek is a vizsgalat
targyat képezik. A Budapest2030 Hosszi tava varosfejlesztési koncepcid
helyzetelemz6 munkarészéhez is késziiltek 2011-ben funkcidé elérhetGségi térképek,
azonban azok a terllethasznalat vizsgalata szerint kialakult lakéteriileteket vették csak
alapul, és légvonalbeli tavolsagot vizsgaltak (500-1000-1500-2000 vagy afeletti méter).
A jelenlegi vizsgalat pontosabb elérhetdséggel szamol, hiszen figyelembe veszi az
uthaldzatot, a vasuti atjardkat, a vizfolydsok feletti hidakat. Emellett tovabbi
eredmény, hogy a jov6beli lakdteriileti fejlesztésekhez is ad tdmpontot, hiszen a
jovében kialakithaté lakéteriiletek telkeit is vizsgalja.

Elonydk Hatranyok
e Open Source adatokon alapul, melyek | ¢ Open Source adatokon alapul,
kénnyen hozzaférhet6k melyeket  bdarki  szerkeszthet,
e Naprakész, a vonalas infrastruktira hibafaktor
frisstilése miatt o Az algoritmus futdsanak
e Konnyen reprodukalhaté paraméterezése és a lekérdezések
e Vizudlisan kdnnyen abrazolhaté szama korlatos
e Pontosabb képet mutat a légvonalban
mért, tavolsdg alapu lekérdezéshez
képest

Légvonalban mért tavolsag szerint [zokron gorbe szerint
g g g




Az értékelésnél a kovetkeztetések levonasa soran sulyozdssal finomithatok az
elldtottsagi szintek: az alapellatdst és a napi tevékenységeket biztositd funkcidk
gyalogos elérhetGsége a kompakt varos szempontjabdl alapkritérium, mig a magasabb
szint(i szolgdltatasok gyors elérése elény, a motorizacids sziikségletek csokkentése
érdekében. Ezért a vizsgalt ellatd funkciok harom alapvet6 kategdridba sorolhaték:

A funkcié gyalogos elérhetdsége alapkritérium a kompaktsag
szempontjabol

A funkcié gyalogos elérhetésége elony a motorizacids sziikségletek
csokkentésére, de nem alapelvaras

A funkcié gyalogos elérhetésége nem fontos, mert az atlag lakos szamara
csak alkalmankénti latogatast igényel, illetve az intézményi mikodés
szempontjabol nem elvarhato tobb telephely mikodtetése

"o'ﬁo

Lakoéteriiletek elldtottsdga soran vizsgdlt funkcidk, az adatok forrasaval és a
kompaktsag szempontjabdl a funkcid tipusaval:

Kozépiskola

Funkcid Forras Tipus*
®
Ovoda
X
[

, Altalénos iskola . , .. "'
Oktatas- Kozneveles Informacios Rendszer [
nevelés (Oktatasi Hivatal) 2

[

FelsGoktatas

Gyermekek napkdzbeni ellatasa
(Bélcsade, nappali
gyermekfeliigyelet, csaladi
napkozi)

Idéskoru (nappali) ellatas

"’o”o

Hajléktalan ellatas
Gondozas Szocialis Agazati Portal
Speciélis foglalkoztatas
Pszichitriai ellatas
Szenvedélybeteg
Gyermek raszorultak gondozasa
Fekvo- és jarobeteg szakellatas
Fogaszat
Egészségiigy Nemzeti Egészségbiztositasi Alapkezeld

Haziorvos

Gydgyszertar

> o”o”o”c”o”o”oﬁo

Muzeum
Galéria

Miivelddési, kbzosségi haz

e ]

Budapest2030,

Kultura Budapest Varostérkép aktualizalasa

Szinhaz

Opera, hangverseny

Konyvtar 'x



Mozi

Kereskedelem,
szolgaltatas

Vasarcsarnok

Piac

Szakaruhazak

Bevasarlokozpont

Hipermarket, szupermarket
(2500 m?felett)

Elelmiszerellato kiskereskedés
(500 m?feletti, de 2 500 m? alatti

alapteriilettel)

Budapest2030,
Budapest Varostérkép aktualizalasa

e

e

Vendéglato létesitmény

Open Street Map

e

Koézigazgatas,
ligyintézés,

Nagykévetség

Polgarmesteri hivatal

Budapest2030,
Budapest Varostérkép aktualizalasa

Kormanyablak

kormanyablak.hu

Orszagos hataskérrel
rendelkez6 kozigazgatasi

Budapest2030,
Budapest Varostérkép aktualizalasa

bank intézmény
[ ]
ATM Open Street Map ‘R-
[ ]
Bank Open Street Map ‘x
®
Posta Open Street Map x
o — Budapest2030, 2
Hiteleti Templomok, imahazak Budapest Varostérkép aktualizalasa 7
Egyesiileti és intézményi Budapest2030,
sportlétesitmény Budapest Varostérkép aktualizalasa
Sport- Zart szabadidds teremsport konditerembudapest.hu %
létesitmények S avfiirdd )
Gyogyfirdo . https://www.termalfurdo.hu/uszodak-
Uszoda (25 méter feletti budapesten
medencével)
" Budapest2030,
Parkerdo Budapest Varostérkép aktualizalasa
Virosi park Budapest2030, 2
P Budapest Varostérkép aktualizalasa ’
. .. Budapest2030,
Zoldhalozat Kozpark, kozkert Budapest Varostérkép aktualizalasa
(szabadtéri

rekredcio)

Jatszotér

keriileti adatszolgaltatasok
feliilvizsgalattal

Kozhasznalatl sportpalya

Open Street Map

Kozosségi kert (kertvaroson
kiviil)

kozossegikertek.hu

-’ o”o”o

Koz6sségi kozlekedés

(villamos, busz, troli) bkk.hu s

Kozlekedési Kozosségi kozlekedés x-
. PR A bkk.hu

eszkozok (metré, hév, vasut)

Bubi (kertvaroson kiviil) _

Mikromobilitasi pont bkk-hu )

R L w s S pe " ®

Kézmii Ivokat kertileti, fovarosi es Fovarosi Vizmuvek ,x_

Zrt. adatszolgaltatas

38



8.2.1. Terlilethasznalat és ellatas
82.1.1. A vdrosi strliség

A varosi slir(iség mérése aranyszam, amelyben a szamlalé az emberi tevékenység egy
mennyisége, a nevezl pedig egy adott foldteriletet jelol. Kifejezésére tobbféle
mérdszam alkalmazhatd, amelyek egylttes alkalmazasa komplexen leirja a varosi

slrliség mennyiségét.
Beépitési intenzitds

Beépitettség (Coverage, CVG): az épiiletek altal lefedett
teriiletek szazalékos aranya a vizsgalt teriileten. A beépités
mértéke megmutatja, hogy egy teriilet milyen ardnyban épiilt
be. Az éplletek magassaga mellett a beépités mérteke a
meghatarozé abban, hogy mennyire érezheté sdrinek,
zsufoltnak, vagy éppen ellenkezbleg lazanak, leveg8snek a
beépités.

A beépitettség ardnyszama a légifelvételek és helyszini
vizsgalatok alapjan reambuldlt foldhivatali épiletallomany
alapteriilete osztva a terilethasznalati egység teriiletével. A
vizsgadlat sordan  beépitetlen terliletként azok a
terilethasznalati egységek jelennek meg, amelyek
beépitettsége 5% alatti.

Szintteriileti mutato (Floor Area Ratio, FAR): az 0©sszes
épitményszint brutté alapteriiletének és a vizsgdlt teriletnek
a hdnyadosa, a beépitési intenzitas egyik mutatdja.
Budapest teljes teriiletére vonatkozdéan a terilethasznalati
egységek és az ezekre becsiilt atlag szintszam all
rendelkezésre. Az (atlag) szintterlleti mutato a légifelvételek
és helyszini vizsgalatok alapjan reambuldlt foldhivatali
éplletallomany alapteriiletének 6sszege, szorozva az atlag
szintszammal és osztva a terllethaszndlati egység
teriiletével.

Onmagdban ez nem elegend§ a s(ir(iség meghatdrozésara,
mivel nem veszi figyelembe az éplletek felhaszndléit: az
embereket.

Nép- és lakstiriiség, lakdsok siiriisége

} Népsiiriiség (Population Density, POP): A népslirliség az adott
ﬂ teriileten él6 emberek szamat jelenti. Budapesti tdmb szint(i
pﬂ legfrissebb népslrlségi adatok a legutébbi népszamlalasrdl
q (2011. évi) allnak rendelkezésre, a Kozponti Statisztikai
Hivatal adatszolgaltatdsa alapjan. Hasznos mddszer a s(ir(iség
mérésére, de nem veszi figyelembe az egy f6re jutd élettér
nagysagat, ezért tovabbi vizsgalati szempontokkal is ki kell

egésziteni.

b Lakdsok siiriisége (Dwelling Unit Density, DUD): A
s‘g lakdegység-slirliség a vizsgalt terliletegységen épitett
Qp lakdegységek szdmara vonatkozik. Ez a mutatd is a Kdzponti

Statisztikai Hivatal adatszolgaltatdsa alapjan képezheté le,

azonban ez terileti vonatkozasban csak keriileti bontasban
érheto el.



82.1.2. A vegyesség mértéke
Avegyesség mértéke is egyfajta varosi slirliség, a hasznalati médok keveredése, a helyi
szolgaltatasok és munkahelyek elérhetdségének jelzésére.

Haszndlatok vegyességének mértéke

Budapest jelenlegi terllethaszndlatanak vizsgalati metodikdja tobb mint 10 éve keriilt
kidolgozasra. Az azéta is folyamatosan aktualizalt adatbazis a domindnsan egy
funkcioval jellemezhet6 terillethaszndlati egységeket 15 f6kategdridba és 67
alkategdridba tagolva kilonbozteti meg. A Kompakt vdros vizsgalata szempontjabdl a
teriilethasznalati tipusokat elsGdlegesen a lakossdgi dominans hasznalat szerint
csoportositjuk. A févarosi lakos fétevékenysége szempontjabdl az aldbbi kategéridkra
egyszer(sitve elemezhets a varosi térhasznalatok keveredése:

Lakéteriiletek: Tulnyomorészt lakéfunkcidju tertiletek, amelyeken belil

az egyes lakdegységeket kiszolgalod kisebb alapfoku ellaté intézmények,

a lakoéfunkcidba integralt iroddk, kereskedelem (pl. az épiletek

foldszintjén) és szolgdltatas is talalhato.

Gazdasagi élet, munkahelyek teriiletei:

Legnagyobb részben irodafunkciét tartalmazé teriletek, ahol az
éplletek foldszintjein a kereskedelem, szolgaltatas is el6fordul.
Tobbnyire a termelés, raktdrozas és a logisztika teriletei, csak
kisebb ardanyban fordul el6 kis- és nagykereskedelem. A végzett
tevékenység alapjan ebbe a terileti kategdéridba vannak sorolva
a mezbgazdasagi izemek is és azok a nagykereskedelmi és egyéb
szolgdltatd teriiletek, amelyek lakossagi kiszolgalasban nem
vesznek részt.

K6z0sségi célu, ellatd teriiletek:

A human infrastruktira terlletei (pl. oktatds, nevelés,
egészségligy, egészségfejlesztés, gondozas, sport, kulturdlis
intézmények, igazgatas, hitélet).

A kiskereskedelem és a szolgaltatasok teriletei.

A vdrosias terileteken taldlhatoé olyan tombok, ahol a vegyesen
el6forduld funkciok kozil egyik sem dominal. A tilnyomadrészt
ellatoé és kiszolgald (pl. kereskedelem, szolgaltatds, vendéglatas,
szalloda), iroda, valamint intézményi funkcidk mellett, a
lakdfunkcid kis aranyt képvisel ezeken a teriileteken.

A varosilizemeltetési |étesitmények kozil idesoroljuk a temet6k
terlletét is.

Szabadidd eltoltést szolgald teriletek:

A pihenés, szabadid§ eltoltés létesitményei (lidul6k, kempingek,
GdulGjellegi széllashelyek, sportteriiletek, strandok és flirdék),
az id6szakos tartézkoddst szolgalo teriiletek.



e A szabadidg eltoltést is szolgald kilonleges teriletek (stadion,
allatkert).

e Akoézhasznalaty, a napi rekredciot biztosito, jelentés zoldfelllet(
teriiletek (parkok, szabadtéri sportteriilet) és az egyéb
kondiciondld zoldfeliiletek tartoznak.

e A turisztikai erd6k, a természetkdzeli cserjés, gyepes, ligetes
teriiletek, a patakok és kisvizfolydsok teriiletei és a kertes
mezGgazdasagi teriletek is idesorolhaték, mint a lakossagi
tobboras, hétvégi szabadidé eltoltés teriiletei.

Koézlekedési teriiletek: A nyomvonalas (kdzut, vasut) és a teriiletigényes
(pl. palyaudvar, repulétér, kikotd) létesitmények teriiletei.

Lakossagi hasznalat nélkili teriiletek:

o Idetartoznak a teriletigényes kozmiiteriletek (vizmd,
szennyviztisztito, erémd, hulladékkezeldk, nagyobb
szennyvizatemeld, fGtémd, elektromos aldllomds), tovabba
kozlekedéslizemi  terliletek  (jarmdtaroldk, karbantartasi
teriiletek).

e Akllonleges terlletek kozil a fegyveres testiiletek, a honvédség

teriiletei.

e Az egykor, vagy még jelenleg is miuszakilag igénybevett, de
jelenleg haszndlaton kivil all6 (pl. nem m{kodé ipari teriiletek,
felhagyott kozlekedési teriiletek, beépitésre el6készitett
teriiletek), tovabba azok az egykori mez6gazdasagi, vagy
zoldteriiletek, melyek épitési teriletként torténé el6készités
miatt, ma roncsolt teriiletek, amelyeknek bioldgiai szerepiik
nincsen.

e Azaltalanos mez6gazdasagi teriiletek, a tavak vizfelliletei, a védé
erddk, az egyéb kondicionalé zoldfeliiletek teriletei jellemzéen
lakossagi hasznalat nélkili teriletek, igy azok is idesorolhatok.

A Duna vizfeliilete egyik kategdridba sem sorolhatd, 6nallé egységként szerepel, a
teriileti aranyok kimutatasa nem veszi figyelembe.



Jellemzé tertilethaszndlat
PARNA |akoteriiletek

Gazdaséqi élet,
munkahelyek teriletei
Kozosségi céld,
ellatd teruletek

19 % Szaba}di‘dﬁs eltoltést
szolgald terdletek

Lakossagi hasznélat
nélkali teruletek

17,5 % | Kozlekedési teriletek

42



Melléklet és jegyzékek

Jellemzs  *

tertilethaszndlat:

lakatertiletek és
gazdasdgi élet,
munkahelyek
teriiletei

Jellemzé )

teriilethaszndlat:
lakotertiletek és
kézdsségi célu, ellato
teriiletek
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Gyalogos
elérhetdség
alapkritérium

Hdziorvosi rendelé
gyalogos elérhetdsége

JHE

(perc)

20 perc felett

20 percen beldl,
de 15 perc felett

15 percen beliil,
de 10 perc felett

10 percen beliil,
de 5 perc felett
5 percen belul

Jelentds fejlesztés
teriilet

Melléklet és jegyzékek

Lakoteriiletek ellatottsdaga

A lakéteriletek ellatottsdganak vizsgdlata alatt els6dlegesen a kilonb6z6 funkcidk
perc alapu elérési tavolsagainak kvantitativ mérését értjik, mert az ellaté funkcidk
gyalogos elérhet6sége a kompakt vdros esetén kiemelt fontossagu. A fizikai
lefedettség megismerését kovetSen, a beavatkozasok elStt tovabbi vizsgalatok
szlikségesek a féréhelyszamok, a kapacitas és az adott funkcid/szolgéltatdas mindségi
szinvonaldnak jellemzésére.

Egészséqligy

A f6varos egészségligyi rendszerének elemei kozott megtaldlhaté az alapellatds, a
jarébeteg-ellatas, a fekv6beteg-ellatas, valamint a szekunder prevencié, azaz a sz(ré
rendszer. Az egészségligyi alapellatds részei a haziorvosi ellatds, a hazi gyermekorvosi
ellatds, a fogorvosi alapellatds, valamint a védéndi és iskola-egészségiigyi ellatas,
amelyekrdl a teleplilési 6nkormanyzat kételes gondoskodni (2015. évi CXXIII. torvény
az egészségigyi alapellatasrol). Az alapellatd rendszer elemeinek elérhet8sége,
valamint az ezekhez szorosan kapcsolddé gydgyszertarak gyaloglasi tavolsagon belil
valo elérhetGsége alapkritérium a kompaktsag szempontjabdl.

Az egészségligyi alapelldtds egyik legfontosabb eleme, a haziorvosi rendel6k
jellemz6en  decentralizaltan, tdbbnyire az egyes betegellatasi korzetek
kozéppontjaban, 6nalld éplletben vagy mas funkcidkkal egy épiletben 6nalld
funkcioként jelennek meg, illetve a szakorvosi rendel6 épuletében helyezkednek el.
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Az egy haziorvosi praxisra (feln6tt és

2500
gyermek Osszesen) jutd lakossag szamat 1959
. P 2000
tekintve Budapest kedvez6bb helyzetben
van a megyei és az orszagos atlagnal. s
Eszerint a f6varosban az haziorvosok
, . . . 1000
leterheltsége kisebb, mint amilyen a
megyei vagy az orszagos atlag. 500
0
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Feln&tt haziorvosok altal ellatott szolgalatok szama Hazi gyermekorvosok altal ellatott szolgélatok szama

A haziorvosi és hazi gyermekorvosi szolgdlatok (praxisok) szamanak kerileti
megoszlasa jellemzben koveti a lakdnépesség megoszlasat, a legtobb haziorvosi praxis
a legnagyobb lakénépességgel rendelkezd XI. keriiletben miikodik, mig a legkevesebb
a legkisebb lakdnépességi XXIII. kertletben. A hazi gyermekorvosi praxisok is hasonld
megoszlast mutatnak.

2500
2000
1500
1000

500

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

1 felndtt haziorvosra juté 15 év feletti lakosok szdma 1 gyermek haziorvosra juté 0-14 éves lakosok szama

A korosztalyok szerint bontott lakdnépesség szdmdnak és a praxisok szamanak
Osszevetésébdl lathatd, hogy a kiils6 kerilletek haziorvosainak praxisaira jut a legtébb
15 év feletti lakos (pl.: Rakosmente, Soroksar), illetve azokban a keriletekben is magas
az ellatottak szama, ahol nagyobb népességi lakételepek taldlhatéak (pl.: Obuda,
Ujpest). Az orvosok terheltsége a belsé keriiletekben kisebb, ahol az egy praxisra jutd
betegek szama jellemz8en alacsonyabb, mint a kilsé keriletekben.
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Budapest @®— Magyarorszag

Egy hadziorvosra és
hdzi gyermekorvosra
juto lakosok szama
(fé) 2019

forrds: teir.hu

Felnétt és gyermek
hdziorvosi szolgdlatok
szadma kertiletenként
(db) 2019

forrds: teir.hu

1 hdziorvosra és hazi
gyermekorvosra juto
lakosok szama (db)
2019

forrds: teir.hu

1 hazi- és hazi
gyermekorvosra juto
lakosok szama (db)
2019

forras: teir.hu



Gyalogos
elérhetoség
' elény

Fogdszati rendelé
gyalogos elérhetdsége
(perc)

- 20 perc felett

20 percen beldl,
de 15 perc felett

15 percen belil,
de 10 perc felett

- 10 percen belil,

de 5 perc felett

- 5 percen beldl
l:l Jelentés fejlesztési

tertlet

Gyalogos
elérhetoség
' elény

Melléklet és jegyzékek

Az orszagos ellatottsagot és tendenciat tekintve Budapest kedvez6bb helyzetben van,
mint az orszagos atlag. Bar a haziorvosokra lakossagaranyosan évente egyre tobb
beteg jut, azonban ez a szdm az elmult 10 évben végig az orszagos atlag alatt maradt.

A févarosban alapellatast biztosité fogaszati rendeldk, valamint maganrendel6k is
nagy szamban elérhet6ek. A fogdszati rendel6k (magdan- és alapellatas egyarant) a

nagyobb s(iriségl lakéterlleteken koncentralddnak, a kilsé keriiletek egyes részein
nem érhet6k el kényelmes gyaloglasi tavolsagon belil.

A f6vérosban jelenleg 11 korhaz és telephelyeik biztositjak a fekvSbeteg-ellatést,
valamint 98 db 6nall6 szakorvosi rendel6 a jarébeteg szakellatast, nem szamolva a
kdrhazi székhelyeken, illetve a fekvGbeteg-ellatast is biztositd telephelyeken m(ik6dé
szakorvosi rendelSket. Az elemzd térképen lathatd, hogy a belsé, intenziven beépitett
kerlletekben tobb, de minden kilsé keriiletben legalabb egy szakorvosi rendeld,
talalhato.

Az egészségligyi ellatorendszer gocteriiletei Pesten és Buddn egyarant jelentds terileti
ellatast biztositanak. Pesten a Klinikak mellett a Nyiré Gyula Kérhaz, valamint a Magyar
Honvédség Egészségligyi Kozpont térsége koril jellemz6 nagyobb intézményi
slrlsodés, valamint meghatdrozd térség Budan a Szildgyi Erzsébet fasor vonaldban
kialakult tengely (Kutvolgyi Kérhdz, Szent Janos Koérhaz), melyhez szervesen
kapcsolddik a Dél-budai egészségkdzpont.
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Fekvé- és jarobeteg
szakellatds gyalogos
elérhetdsége (perc)

20 perc felett
20 percen beldl,
de 15 perc felett
15 percen beliil,
de 10 perc felett
10 percen beliil,
de 5 perc felett
5 percen belil

Jelentds fejlesztési
teriilet

UERC RN

2019-ben a budapesti kérhazakban 6tszér **
annyi korhazi agy allt rendelkezésre ezer 1o ezer lakosra (2019)
lakosra vetitve, mint Pest megyében.
Fontos azonban kiemelni, hogy a
févarosban midkédé kdrhazak tobb

10,16 Kdrhdzi dgyak szama

et .. , .. forrads:teir.hu
elldtasi terlleten az agglomerdcié *

telepiléseire kiterjed6en, s6t specidlis 1,98
terlileteken orszagos szinten terileti ; -
ellatasi kotelezettséggel rendelkeznek a Pest megye Budapest

fekvé betegellatas tekintetében.

Az egészségligyi rendszerben tébb tekintetben — vardlistak hossza, minéség, betegutak
— jelentdsek a terileti kiilonbségek.
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Egy lakosra juto
megjelenés a
jdrobeteg
szakellatdasban (db)
2019

forras: teir.hu

Egy fére juto
egészségligyi kiaddsok
(ezer forint/fé/hdnap)
2019

forrds: teir.hu

Gyalogos
elérhetdség
' alapkritérium

14,0 Budapesten az elmult évek tendenciai
12,0 egyenletes, magas terhelést mutatnak a
jarébeteg szakelldtasban. A jardbeteg

100 szakellatdsban megjelentek szdma a
80 megyék kozil Pest megyében a
60 legmagasabb, de még ennek s
io 3,6 tobbszorose a Budapesti érték. A 2020-
' as adatokban visszaesés tapasztalhatd,
20 . mind f6évarosi, mind megyei és orszagos
0,0 szinten is, amely a covid jarvany
Magyarorszdg Pest megye Budapest egészség(jgyben elrendelt
korlatozasainak tudhatd be.
9 Mig 2019-ben a magyar hdztartasok
8 havonta 4tlagosan 5,6 ezer forintot
7 forditottak egészségliggyel kapcsolatos
6 5,5 kiaddsokra, addig a fdévarosban él6k
5 atlagosan 8,4 ezer forintot.
4
3
2
1
0
Magyarorszag  Pest megye Budapest

A gyogyszertar egészséglgyi szolgaltatdst végzd egészségigyi intézmény, amely
kozforgalmu, intézeti, fiok- és kézigydgyszertari formaban mikoédhet. A gydgyszertar
egészségligyi feladata a lakossdg gyogykezeléséhez kapcsoldodd gydgyszerek,
tdpszerek, gyodgydszati segédeszkdzok és a gyogyszertarban forgalmazhatd egyéb
termékek helyes alkalmazasra vonatkozd teljes korl( tajékoztatassal torténd
kiszolgaltatasa, az e termékekkel kapcsolatos, a betegségek megel6zését szolgald, a
betegekkel torténd egyluttmikodést megvaldsito felvildgositd, tandcsadd szolgdltatas,
a helyes és eredményes gydgyszeres terapia elOsegitése, kovetése, valamint a
prevencidban, népegészségiigyi programokban valé részvétel. (2006. évi XCVIII.
torvény).

A gyodgyszertarak az egészségligyi ellatas fontos elemei, a gyégyszerek, a gyogyaszati
segédeszk6zok biztositdsa fontos szerepet tolt be az egészséglgyi allapot
megdbrzésében.



Gydgyszertdrak
gyalogos elérhetb6sége
(perc)

- 20 perc felett

20 percen beliil,
de 15 perc felett

15 percen belil,
de 10 perc felett

- 10 percen beldil,
de 5 perc felett
- 5 percen beliil
I:l Jelentds fejlesztési
terulet
40
35 p . P
35 32 = 1 32 Gyogyszertarak szama
30 . s
e 2 . 24 kertiletenként (db)
0 17 18 8 6 16 2019
15 12 R 15 * 12 B 1
10 2 5 P .
s forras: teir.hu

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

A szlr6programok egyre fontosabb szerepet toltenek be az egészségmegGrzés és az
id6ben torténd orvosi beavatkozasok minél korabbi célzott megkezdése érdekében, de
a diagnosztikai kapacitasok és a kapcsolddd finanszirozas jelentés hianyossagokat
mutat. Az ellatérendszerben szemléletvaltds sziikséges, amely a prevenciéra és az
egészségmegdbrzésre helyezi a hangsulyt.

Az orvosi ellatas humdneréforras és intézményi hattere a févarosban lényegesen jobb,
mint az orszag mas részein, azonban Budapesten is jellemzd a szakemberhidny. Az
egészségligyi szektor a foglalkoztatasban is jelentGs szereppel bir: 2018-ban
Budapesten az alkalmazdasban allék 6%-a dolgozott a humdan-egészségligy és szocidlis
ellatds teriletén. Az egészségligyet érint6 orszagos reformok a budapesti ellatas
magas szintl biztositdsa és a foglalkoztatas szempontjabdl kiemelten fontosak. Az
allami és egyhazi intézmények mellett egyre erésebben jelen van a magdnszektor is az
egészségligyben. Utdbbiakrol atfogd adatok nem allnak rendelkezésre.
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Gyalogos
elérhetség
' alapkritérium

Allandd népességen
beliil a 0-14 évesek
ardnya

forrds: teir.hu

M(ikddé bélcsbdei
intézmények
féréhelyei és a
beiratott gyermekek
szama keriiletenként
2019

forrds: teir.hu

Gondozds

A szocialis és gyermekjéléti-védelmi ellatd intézményrendszer a valamely szempontbdl
kiilonleges figyelmet igényld, vagy kiszolgdltatott helyzet( tarsadalmi csoportokat latja
el, igy a gyermekek, az id6skordak, a fogyatékkal él6k, a pszichiatriai betegek, a
szenvedélybetegek, a hajléktalanok ellatasat kell biztositania.

A szocialis ellatas intézményei jellemzéen lakdteriiletekhez kapcsolddva, hozzavetbleg
egyenletesen helyezkednek el a varosban.

A 3 évesnél fiatalabb gyermekek napkozbeni ellatasanak megszervezését minden
esetben bolcsédei elldtas keretében kell megvaldsitani. A bolcsédéken feliil
napkozbeni ellatast biztositanak a napkodzbeni gyermekfelligyeletek és az alternativ
napkdzbeni elldtasok intézményei. Budapesten 2018-ban az 1.930 m(ikéds
bolcs6dében 13.760 bolcsédei féréhely allt a 3 év alatti kisgyermekek rendelkezésére.

Az intézmények kihasznaltsaga O0sszességében kozel 100 szdzalékos. A budai oldalon
és a peremkerileti bolcs6dék esetében a sz(ikos féréhely kapacitasok miatt kialakuld
fesziltséget tovabb noveli, hogy ezeket az intézményeket az agglomeracidban él6k is
igénybe veszik. 2018. évi adatok szerint orszdgosan helyhidny miatt kézel 3.000
gyermeket utasitottak el, akik kozil minden negyedik a févarosban szerette volna
igénybe venni az ellatast.

Az intézményhalézat a pesti oldalon 6sszhangban van a legs(ribben Ilakott
teriletekkel, azaz ahol a legnagyobb igény mutatkozik a bdlcsGdei ellatasra. A budai
oldal vonatkozdsdban nem beszélhetliink harménidrél. A pesti kertvdrosi és a budai
hegyvidéki lakoteriletek jelent6s részébGl csak valamilyen kozlekedési eszkoz
igénybevételével érhetd el a bolcsGdei haldzat.
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Afévarosban a 0-14 évesek ardnya tartdsan alacsonyabb az orszagos atlagnal, valamint
az orszagos tendencidval ellentétben 2017 6ta lassu csdkkenést is mutat.
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M(ikéd8 bélcs8dei féréhelyek Bbles&débe beirt gyermekek
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A keriletekben m(ikodé bolcs6dék magas kihasznaltsaggal miikédnek, az adott koru
népesség szamdanak és a rendelkezésre all6 féréhelyek szamanak hanyadosa szerint
egy fér6helyre atlagosan 4 f6 0-2 éves koru gyermek jutott 2019-ben. A keriiletek kozil
kiemelkeddé a soroksari bolcs6édék terheltsége, ahol fenti szamitds alapjan egy
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m 1 blcs8dei fér8helyre jutd 0-2 évesek szama

fér6helyre 10 gyermek jutott 2019-ben.
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 Mikod6 bélcsédék 2019

 Miikodd csaladi bolcsddék 2019

B M(ikdd6 munkahelyi bélcsédék 2019

Gyermekek
napkézbeni elldtdsat
biztositd intézmények
gyalogos elérhetdsége

20 perc felett

20 percen belll,
de 15 perc felett

15 percen beliil,
de 10 perc felett

10 percen beliil,
de 5 perc felett

5 percen beldl

Jelentds fejlesztési
teriilet

1db bélcsédei
intézmény féréhelyre
jutoé 0-2 éves
gyermekek szama
kertiletenként 2019

forras: teir.hu

M(ik6dé bélcsédék
szdma tipusonként,
kertiletenként (db)
2019

forras: teir.hu



M(ik6dé bélcsédei
féréhelyek ardanya
tipusonként (%)

2019

forrds: teir.hu

Gyalogos
elerhetdseég
' alapkritérium

Allandé népességen
beliil a 60-x évesek
ardnya

forrds: teir.hu

Idések ellatdsaban
engedélyezett
féréhelyek (db)

2019

forrds: teir.hu

0,05% Az ellatas tipusat tekintve nagy szamban
vannak jelen csalddi bdlcs6dék a
10,2% Miikodd balesddei , . , ,

férdhelyek hagyomdanyos  intézmények mellett
azonban az  ezekben  biztositott

Miikddd balesddei s . . s
férdhelyek a csaladi fér6helyszam joval alacsonyabb.
bolesaekben Féréhelyek tekintetében a hagyomanyos

89,7% Miikddd balesddei

bolcsédei intézmények a férGhelyek
kozel 90%-at adjak.

férdhelyek a munkahelyi
bélcsddékben

Az idGsellatas terlletén 11 intézményben dsszesen 3.629 személy ellatasa biztositott
a Févarosi Onkormanyzat altal fenntartott budapesti és vidéki intézményekben. Az
ellatds fejlesztése mellett a strukturalis reformok egyre siirgetébbek: jelenleg kozel
4.000 id6skoru var az intézményi elhelyezésre a f6évarosi vardlistan, amire csak a napi
négy orat meghaladd gondozasi szolgdltatasra szoruldk kerilhetnek fel. A tartds
bentlakdsos és atmeneti elhelyezést nyljtd intézmények féréhelyeinek szama 2019-
ben Budapesten 6sszesen 14.909 db volt, ami 2010-hez képest 1.117 darabos béviilést
jelent. A béviilés azonban szinte teljes mértékben a nem dnkormanyzati mikodés(
intézményekben jott 1étre.

A f6varosi id6sotthonok egy része esetében az infrastrukturalis hattér fejlesztésére,
korszer(sitésére, egyes esetekben a meglévd intézmények kivaltasara, relokdacidjara
lenne sziikség a magasabb szinvonalu szolgaltatdsok — és a jogszabalyban az elmult
években rogzitett maximalis l1étszamnak valé megfelelés — biztositdsahoz. Problémat

jelent a megfelel6 képzettséggel rendelkez6 munkaerd megtartasa és vonzasa.

s s

Az ellaté hdaldzat a Nagykoruton bellli pesti kerliletekben s(rlsédik a leginkabb,
valamint a XIll. és az IV. keriletekben. Kirajzolédnak a lll. kerilet lakdtelepein is
srldsodések, de a tovabbi budai, illetve a kilsé pesti keriiletekben nincs
koncentralddas. Osszevetve a 65 év felettiek laks(irliségével 6sszhang mutatkozik az

északi harom kerdalet (lll., IV., XIIl.) és a pesti gocteriilet kozott. Ugyanakkor a , pesti

lakogy(ir(” és a belsé budai teriletek ellatasa hianyos.
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Az idéskoru népesség aranya tartdsan magasabb az orszagos atlagnal, valamint az
elmult 10 évben lassu Gtemben, folyamatosan emelkedett.
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Idések nappali ellatdsdban engedélyezett féréhelyek Id&skoriak gondozéhaza, otthona féréhelyei



Nappali idGselldtdst
biztosito intézmények
gyalogos elérhetdsége
(perc)

- 20 perc felett

20 percen beldl,
de 15 perc felett

15 percen beliil,
de 10 perc felett

- 10 percen belil,
de 5 perc felett
- 5 percen belil
I:l Jelentds fejlesztési
teriilet
A bentlakdsos intézmények féréhelyszama kiemelked6en magas a XI. keriiletben, ahol
a keriiletek kozil a legtobb iddskord él. A nappali ellatast végzé intézmények
féréhelyszamai a lll. és XIIl. keriletben kiemelked6en magasak.
1800
1600 1 db id6sgondozdsi
1400 féréhelyre juto

idéskoruak szama (f6)

800 2019

I I forrds: teir.hu
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m 1 id8sek otthona, gondozdhéza féréhelyre jutd id8skoriak szdma 1 nappali elltasi fér8helyre jutd iddskoriak szdma

e

Elhelyezést is biztositd intézmények esetében az egy fér6helyre jutd idéskoridak szama
a XVI. keriiletben kiemelked6en magas, valamint szintén nagyszamu id6skoru jut egy
fér6helyre a XXII. és VI. keriletben is. A nappali ellatast biztosité intézmények
esetében az eloszlds egyenletesebb, az elldtas azonban mindenhol kapacitasbeli
problémakkal kiizd, dtlagosan 90 id6skoru jut egy férGhelyre.

Budapesten a hajléktalan rdszorulék szamara elérhet6ek a nappali ellatdssal foglalkozé
intézmények, emellett tobb intézményben biztositott a raszoruldk elhelyezése is,
valamint szdmos népkonyha is mikddik a févarosban.
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Hajléktalanok
ellatdsadt biztosito
intézmények gyalogos
elérhetdsége (perc)

- 20 perc felett

20 percen beliil,
de 15 perc felett

15 percen beliil,
de 10 perc felett

10 percen beliil,
de 5 perc felett

5 percen belil

JHE

Jelentés fejlesztési
terdlet

Melléklet és jegyzékek

A Févérosi Onkormanyzat a hajléktalanok ellatasa érdekében mikédteti az orszag
legnagyobb, differencidlt szolgdltatdsokat nyujté hajléktalanelldtd intézményét, a
Budapesti Moddszertani Szocidlis Kézpont és Intézményeit (BMSZKI), ahol naponta
kozel 3.000 hajléktalan embernek nyujt szocialis szolgaltatast, ezen bellil mintegy
2.000 fének biztosit lakhatasi lehet6séget. Az Orvosi Krizis Szolgalat 73 dgyas krénikus
fekv6beteg-ellatd részleget, tovabba haziorvosi és szakorvosi ellatast mikodtet.
Tovabbi elhelyezésekre adnak lehetGséget a munkasszalldsok, szobabérl6k haza és
kiléptet6 lakasok. Mindezeken felll az intézmény négy utcai gondozd szolgalatot
mikodtet, amelyek tobb szaz fével tartanak kapcsolatot.

A hajléktalanok ellatasat végz6 intézmények a belsé keriletekben koncentralédnak, a
nappali intézmények és a népkonyhak forgalma is a belsé pesti keriletekben a
legmagasabb. A nappali tartdzkoddk a pesti oldalon, a Nagykérdton beliil, az éjjeli
menedékek inkabb palyaudvarok és kivezet§ vasutvonalak mentén slrlsodnek. A
huzamosabb tartézkoddsra szolgdlé atmeneti szallasok elhelyezkedése fliggetlenebb a
hajléktalanok napi mozgasteriileteit6l, szétszértan, de egy-egy pontban nagyobb
kapacitdssal jelennek meg a Xlll., a VIII. és a IX. keriletekben.

A fenti térkép elsédleges célja a slrlisdodési gocpontok kimutatasa. A hajléktalan ellaté

intézmények kapacitasanak és kornyez6 lakdteriileti sirlségnek egyértelmlen van
egymasra hatasa, az integracid lehetGsége, sikeressége miatt.
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Hajléktalanok nappali intézményei Hajléktalanok otthonai

Hajléktalanok nappali ellatast biztositd intézmény a févaros tobb keriletében all
rendelkezésre a raszoruldknak, mint elhelyezést is biztositd intézmény. Utdbbibdl
Osszesen 8 db mikddik Budapest teriletén. Nappali ellatdst biztositdé intézmények

szdma a VIII. és X. kerliletben a legmagasabb.
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Hajléktalanok nappali intézményeinek befogadoképessége M Hajléktalanok nappali intézményeinek napi atlagos forgalma

A nappali elldtast biztositd intézmények legnagyobb befogaddképességgel szintén a
VIII. és X. keriiletben dllnak rendelkezésre. A napi atlagos forgalom a VI., VII. és VIII.
kerlletben a legmagasabb, mig a budai oldalon és a kiils6 keriletekben lényegesen
kevesebb a napi latogatdsok szama.

Népkonyha a févaros tobb keriiletében is miikodik, kiemelked6en magas szammal a
VI. keriiletben, ahol 6sszesen 30 népkonyha fogadja a rdszoruldkat. A népkonyhak napi
atlagos forgalmat tekintve azonban a VIII. keriilet jar az élen, ahol kézel 2000 6 fordul
meg egy nap alatt.
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Népkonyhak napi atlagos forgalma

A hajléktalan ellatdssal tobb tovabbi szervezet is foglalkozik (Maltai Szeretetszolgalat,
Menhely  Alapitvany, Hajléktalanokért Kozalapitvany). Osszességében az
ellatérendszer fér6helyek tekintetében nem szorul bévitésre, az éplletek allapota, a
zsufoltsag csokkentése, az ellatas korszerisitése és kiilondésen a humaneréforras
biztositasa jelent feladatot a jov6ben a hajléktalansdg megel6zését és a kilépést
biztosito lakhatasi kapacitas névelésén tul.

Hajléktalanok
elldtdsat biztosito
intézmények
keriiletenként (db)

2019

forrds.teir.hu

Hajléktalanok
ellatasat biztosito
nappali intézmények
befogadodképessége és
forgalma
keriiletenként (db)
2019

forrds.teir.hu

Népkonyhdk napi
dtlagos forgalma
2019

forrds.teir.hu



Gyalogos
elérhetdség

' eldny

Melléklet és jegyzékek

A gondozas témakorébe tartozik a fogyatékkal élok, a szenvedélybetegek,
pszichiatriai betegek ellatasa is. Ezek esetében bentlakasos és alapellatast nyujto,
nappali intézmények is mikddnek jellemz6en a belvarosi keriiletekben. A fogyatékkal
él6ket, a pszichidtriai betegeket, valamint a szenvedélybetegeket ellatd
intézményrendszer elemei a belsé kerlletekben 6sszpontosulnak, az ellatas
kapacitasai sz(ikosek, kivaltképp a kozosségi ellatasi formak megfeleld vélasztéka
hidnyzik. Legnagyobb fér6helyszammal a fogyatékkal élGket ellaté nappali
intézmények rendelkeznek, a harom szakterilet koziil kiemelked6en magas a
fogyatékkal él6k elhelyezését biztositd otthonok szama.

Pszichidtriai ellatdst . Ve L S
nviité ., Y \ WA i~y
yujté nappali és v 3 /{@bﬁ 7

. ’ Q‘ e

.befrtlalfasos ‘.§5 .%ﬁfa
intézmények
gyalogos
elérhetésége (perc)

- 20 perc felett
[ 20 percen beliil,

de 15 perc felett

15 percen belil,
de 10 perc felett

10 percen belil,
de 5 perc felett

- 5 percen beliil

Szenvedélybeteg
ellatast nyujto
nappali és
bentlakdsos
intézmények
gyalogos
elérhetdsége (perc)

- 20 perc felett

20 percen belil,
de 15 perc felett

15 percen belil,
de 10 perc felett

10 percen belil,
de 5 perc felett

- 5 percen beliil
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A specidlis foglalkoztatast nyujté intézmények fejleszts

foglalkozasokat, munka rehabilitacidt nyudjtanak a rdszoruldk részére. A fejleszté
foglalkoztatds célja a raszoruld egyén felkészitése az 6ndllé munkavégzésre vagy a nyilt
munkaerépiacon torténd elhelyezkedésre, egészségi allapotanak, koranak, fizikai és
mentalis allapotanak megfeleléen. A szocialis foglalkoztatas teremti meg a lehet&séget
arra, hogy az intézményekben elldtott — fogyatékossaggal é16, szenvedélybeteg és
pszichiatriai beteg — személyek a munkavégzéshez sziikséges fejlesztésben vegyenek

részt, vagy munkat végezzenek.

Specidlis
foglalkoztatdst nyujto
intézmények

gyalogos
elérhetdsége (perc)

- 20 perc felett

20 percen beliil,
de 15 perc felett

15 percen beliil,
de 10 perc felett
10 percen beliil,
de 5 perc felett

- 5 percen belil

22

® Pszichidtriai betegek nappali ellitdsdban engedélyezett féréhelyek

23
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felkészit6

Fogyatékosokat,
pszichiatriai betegeket,
szenvedélybetegeket
ellaté nappali
intézmények féréhelyei
kertiletenként (db)
2019

forrads.teir.hu

Fogyatékosok,
pszichidtriai betegek,
szenvedélybeteg otthonai
keriiletenként (db)

2019

forrds.teir.hu

Gyalogos
elérhetdség

' elény



[
Gyalogos
elérhetoség
elény

Csalad- és gyermekjoléti
kézpontok, illetve
szolgdlatok szama
kertiletenként (db)

2019

forrds.teir.hu

Melléklet és jegyzékek

A

gyermek raszorultak ellatasa magdban foglalja a gyermekotthonok, a csalddok,

illetve gyermekek atmeneti otthonainak miikédtetését, az utégondozé otthonok
mikodtetését, valamint a csalddsegités és gyermekjéléti szolgaltatasok biztositasat.

A

gyermek rdszorultak ellatasat biztosité segité szolgdlatok, kdzpontok, valamint a

bentlakadsos otthonok legnagyobb ardnyban szintén a belsé keriiletekben vannak jelen,
de minden kerilet rendelkezik legaldbb egy, nappali ellatast biztositd intézménnyel.

2

~

1

-

0

Gyermek rdszorultak
ellatdsdt biztosito
intézmények
gyalogos
elérhetdsége (perc)

- 20 perc felett

20 percen beliil,
de 15 perc felett

15 percen belil,
de 10 perc felett

10 percen beldl,
de 5 perc felett

- 5 percen beliil
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m Csalad- és gyermekjoléti kdzpontok M Csalad- és gyermekjoléti szolgalatok

A 2019-es adatok alapjan minden kerilet rendelkezik legaldabb egy csaldd- és
gyermekjoéléti kozponttal, valamint szolgalattal.

5
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Oktatds-nevelés

A koznevelési rendszer intézményei a tankoteles koru gyermeke és fiatalok oktatasarél
és nevelésérdl gondoskodik. Az alapfoku kdznevelési rendszer intézményei az évoda,
valamint az altaldnos iskola.

Az oktatdsi intézmények elhelyezkedésiiket tekintve hozzavetSleg egyenletesen
helyezkednek el a vdroson belill. Azonban megfigyelheté ezen intézményteriletek
slir(isodése a bels§, magasabb néps(irlségi mutatdval rendelkezd varosrészekben.

Az 6vodai féréhelyek szdma az ovodasok szamanak ndvekedésével — a 3 éves kortdl ®
kotelez6 6vodai nevelés 2015.évi bevezetésével — egyltt folyamatosan bdviilt az Gyalogos
utébbi évek alatt. A siirlibb évodai intézményrendszert indokolja, a gyermekek x :::;:‘:ff;ffm
életkora, a napi eljutas csak szil6i kisérettel lehetséges. Tekintettel arra, hogy a
csaladtamogatdsi rendszer Uj elemeinek bevezetése ellenére a févarosban 2015 6ta az

élvesziiletések szama csdkkend, tovabba jelents az agglomeracidba vald kikoltozés,

az 6vodai és bolcsddei igények esetében kozéptavon az igények csak kisebb mértékd

novekedése prognosztizdlhato, az igények azonban az U] lakdterileti fejlesztések, vagy

a kapcsolddd agglomeracios kereslet miatt egyes varosrészekben felersodhet, a

kapacitdsok novelését igényli.

Budapesten a 2018/19-es mikodési évben tobb mint 53 ezer 6vodas jart a 625 dvodai
feladatellatasi intézménybe, melynek doénté tobbsége allami, illetve kerileti
fenntartasu.

Az 6vodai feladatelldtasi helyek Osszességében 83%-os kihasznaltsaggal miikodnek,
17% szabad kapacitassal rendelkeznek a févarosban, ami nagysdgrendileg 11 ezer db
szabad férGhelyet jelent.

Ovoddk
17% kihaszndltsdga (%)
10.895 fé 2019
szabad férdhely kapacitas
kihasznaltsag forras:teir.hu

83%
53.313 fo

Az dvodai fér6helyek, valamint az allandd népességbdl az évodas koru gyermekek
szdmaval valé Osszevetésbdl szintén latszik, hogy a meglévé fér6helyek
kapacitastoblettel biztositjak a lakossag ellatasat. Egy dvodai fér6helyre atlagosan 0,7
ovodas koru gyermek jut a févarosban.



Melléklet és jegyzékek

Ovoddk gyalogos
elérhetdsége (perc)

20 perc felett
20 percen beliil,
de 15 perc felett

15 percen beldl,
de 10 perc felett

10 percen beliil,
de 5 perc felett
5 percen beldl

Jelentds fejlesztési ¢~
teriilet

JENCEN

Jelent6s tertleti hidany a meglévé lakoteriletek esetében a lll. keriletben Aranyhegy-
Urémhegy-Péterhegy teriiletén, a XXII. keriileti Ohegyen és Soroksar Milleniumtelep
varosrészében van, a tervezett lakdteriletek esetében pedig az RSD északi szakasza
menti fejlesztési teriileteken.

Ovodai  ®°
feladatellatdsi helyek 50
keriiletenként (db) 4

50 50 51
46
a1
37 37
32
2019 - 27 29 29
24
) ) 20 23 23 21 22
forras:teir.hu 20 .
s 11 4 12 10
N inliil [l
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 16 17 18 19 20 21 22 23

0
15

[=]

m Ovodai feladatellatasi helyek
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6000

5000 Ovodai féréhelyek

2000 (db) és beirt
gyermekek szdma

3000 2 .. ,
(f6) kertiletenként

2000 2019

1000

I nhll Il I I I II In fordsteirhu
0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
m Ovodai féréhelyek  m Ovodaba beirt gyermekek

A legtobb 6vodai féréhely és beirt gyermek a XI., IIl., XIV. keriletben volt 2019-ben. Az

6vodak jellemz&en nagy kihasznaltsaggal mikoddnek.

12

1,0 1 6vodai féréhelyre
10 0,9 juté 3-5 éves kort
0,8 o8 08 0,8 5
08 . . 07 o 0,8 s 07 o 07 07 gyermek (f6) 2019
, , 07 , , 06
0,6 0,6 g 0,6 , , i

06 0.6 0,6 forrds:teir.hu

0,4

0,2

0,0

1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

W 1 6vodai féréhelyre juto 3-5 éves kort gyermek

Az egy férGhelyre jutdé Ovodas koru gyermekek szamadabodl is latszik, hogy az
intézményrendszer jellemz&en kapacitastobblettel tudja kiszolgalni a lakossagot. Az I.
kerlletben megkozeliti ugyan a fér6helyszdmot az 6vodas gyermekek szdma, de itt
sem lépi tul.

A Klebelsberg Kozpont iranyitasa alatt Budapesten jelenleg 8 db tankeriileti kézpont ®
mUkddik. A févarosi altalanos iskolak nappali tagozatara 2019-ben kozel 120 ezer Gyalogos
tanuld jart, 387 altalanos iskolai feladatellatasi intézménybe, szdmuk az évtized eleje x ey
o6ta folyamatosan, kis mértékben novekedik.

Az altalanos iskolai feladatellatasi helyek 0Osszességében 72%-os kihaszndltsaggal
m(ikodnek, 28% szabad kapacitassal rendelkeznek a févarosban, ami nagysagrendileg

7

46 ezer db szabad fér6helyet jelent.

Altaldnos iskoldk
kihaszndltsdga (%)
2019

= szabad férdhely kapacitas

= kihasznaltsag

forrds:kir.hu
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Altalénos iskoldk
gyalogos elérhetésége
(perc)

- 20 perc felett

20 percen belll,
de 15 perc felett

15 percen beliil,
de 10 perc felett

10 percen beliil,
de 5 perc felett

5 percen beliil

B

Jelentds fejlesztési
teriilet

Melléklet és jegyzékek

e

Az altaldnos iskolai fér6helyek, valamint az allandé népességbdl az iskolaskoru
gyermekek szamadval vald Osszevetésbdl szintén latszik, hogy a meglévé fér6helyek
kapacitdstoblettel biztositjdk a lakossag ellatasat. Egy altaldnos iskolai férGhelyre
atlagosan 0,7 iskolaskoru gyermek jut a févarosban.

Az altalanos iskolak esetében a gyermekek életkora mar nagyobb szabadsagfokot ad a
szlil6knek is és az 6nalldan kozleked6 felsd tagozatosoknak is. A ll. és XI. kertlet a budai
agglomeraciobdl bejard didkok célteriiletét jelentik. A legmagasabb arany itt 10-15%
kozotti, melyet részben indokol, hogy itt aranyaiban tobb specialis ellatast nyujto iskola
makaodik.

Az altalanos iskoldk gyalogos elérhetdsége jellemz&en a varosszéli terlileteken éri el,
illetve haladja meg a 20 perc feletti értéket. Jelentds kiterjedés(i terileti hiany
rajzolédik ki a meglévd lakoteriletek esetében, az ébudai hegyvidék teriiletén, a XI.
keriiletben Madarhegyen és kornyékén, a XXII. keriiletben Ohegy varosrészben,
valamint a tervezett lakoteriletek esetében is a Duna-part menti tertileteken, az RSD
menti teriileteken a Csepeli atjarotdl északra, a pesti kertvarosias teriletek szélein.
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Altalanos iskolai feladatellatasi helyek
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Altaldnos iskolai féréhelyek

e

Az altaldnos iskolai feladatellatasi helyek és rendelkezésre all6 férGhelyek szama
egyarant a lll. kerliletben a legmagasabb, mig a legalacsonyabb az I. kertletben.

1,2
1,0
1,0 0,9
0,9 0,8 0.8 0,9 0,9
! 0,8

0,7
0,7 0,7

0,8
0,7

0,8
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’ 0,6 0,6 0,6 0,7 06
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0,4
0,2

0,0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

1 altalénos iskolai féréhelyre jutd 6-13 éves koru gyermek

e

A legtobb iskolds koru gyermek az I. keriiletben jut egy férGhelyre, ebben a keriiletben
kis mértékben meg is haladja az adott korud gyermekek szama a biztositott altaldnos
iskolai féréhelyek szamat.

Az 6vodai és altalanos iskolai intézményhaldézat varoson beliili térbelisége nagyjabdl
kiegyensulyozottnak mondhatd, a lakéteriletektSl vald elérhetésége megfelels. Az
ovodai alapellatast biztositd haldzat jobban lefedi a lakodterileteket, mint az altalanos
iskolai. Szembeotl6 az eltérés a pesti észak-keleti lakéteriiletek esetében, tovabba a
dél-budai és hegyvidéki lakdterileteknél.

A koznevelési rendszer kovetkez6 lépcsGje a kozepfoku oktatasi intézmeények,
vagyis a kozépiskolai intézményrendszer, mely a gimnaziumok,
szakgimndaziumok/technikumot, szakk&zépiskoldk/szakképz6 iskolak és szakiskolat
egylttesét jelenti.

Az érettségit add kozépiskoldkban és a szakiskoldkban nappali képzés keretében
0sszesen megkozelitéen 97 ezer diak tanult 2019-ben. Az intézmények tipusat tekintve
legnagyobb aranyban gimnaziumi (~47%), legkisebb aranyban szakiskolai (~7%)
feladatellatasi helyek miikodnek. A kdzépiskoldsok megoszlasat tekintve Budapesten
aradnyaiban tobb tanulé jar gimnaziumba (~¥57%), mint az orszdgos atlag (~46%). A

Altaldnos iskolai
feladatellatdsi helyek
keriiletenként (db)
2019

forras:teir.hu

Altalénos iskolai
féréhelyek
keriiletenként (db)
2019

forrads:teir.hu

Egy dltaldnos iskolai
féréhelyre juté 6-13
éves gyermek szama
keriiletenként (db)
2019

forrds:teir.hu

Gyalogos
elérhetdség
elény



Balra: Kézépfoku
oktatdsi intézmények
megoszldsa elldatds
tipusa szerint (%)

Jobbra: Kézépfoku
oktatdsi
intézményekben
tanuld didkok
megoszldsa elldatds
tipusa szerint (%)

2019

forrds:teir.hu

Kézépfoku oktatdsi
intézmények
gyalogos
elérhetésége (perc)

20 perc felett
20 percen beldl,
de 15 perc felett

15 percen beldil,
de 10 perc felett

10 percen beldil,
de 5 perc felett

5 percen belil

JRRC RN

Jelentds fejlesztési
terilet

Melléklet és jegyzékek

févarosban a diakok tobb, mint fele gimnazista, mig a szakk&zépiskolakban tanuldk
aranya mindossze 7%, az orszagos atlag kevesebb, mint fele.

2%
- <
14% I
‘ 2%
5
3
rorszag
= Gimnaziumi feladatellatasi helyek ® Gimnaziumban tanuldk
m Szakgimnaziumi feladatellatasi helyek = Szakgimnaziumban tanulok
u Szakkozépiskolai feladatellatasi helyek = Szakkdzépiskolaban tanulok
m Szakiskolaban tanulok

m Szakiskolai &5 készsépfejlesztd iskolai feladatellatasi
hehyek

A kozépfoku oktatdsi intézmények tipusuktdl flggéen, mds-mds terileten
helyezkednek el a varosban. A klasszikus gimnaziumok a pesti és budai belsé
teriileteken, a szakkozépiskolak és szakiskoldk a pesti dtmeneti zdndban taldlhatdk,
osszefliggést mutatva a gazdasagi — ipari terlletekkel.
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15 perces gyaloglasi tavolsag felett érhetd el kozépfoku oktatasi intézmény a XXIII.
kerillet dél-nyugati oldalan, a XVII. és XVIII. kertlet kiilsé varosrészein, a XXIl., a XI. és
a lll. kertlet hegyvidéki és Csillaghegy varosrész teriletein, valamint a IV. kerdilet északi
varosrészein |évé lakoteriletekrdl.

A kozosségi kozlekedési haldzatok vizsgalata alapjan is ellatatlan jelentds Osszefligg6
teriiletek a XVIII. kerilet varoshatar menti meglévé és tervezett lakoteriletek,
valamint a XXIll. kerllet délnyugati részében a Grassalkovich Ut déli része mentén
fekvé teriletek.

Az er8s pesti belvarosi koncentracié mellett a gimnaziumok Buda belsé teriletein,

valamint északi és hegyvidéki iranyban slrlsddnek. A szakgimnaziumok pesti belvarosi

gocterilete erételjesebb, mint a gimnaziumok esetében, ugyanakkor a budai oldalon

alig stirtis6dnek, annal inkdbb rendelkezik a haldzat pesti sugariranyu slrlsodésekkel.

A szakgimndazium- és szakkozépiskolai haldzat pesti slrlisédéseinek elhelyezkedése

Osszefliggést mutat a gazdasagi-ipari terliletek meghatarozd térségeivel,

erGteljesebben a déli, dél-keleti iranyban, de észak felé is.

o Kézépfoku oktatdsi
1 feladatellatdsi helyek

14 e z .
n szama tipus szerint

10 kertiletenként (db)
2019

o N A O o

CIRLE] B | IIIIIIIII e RO R (e forrds:teir.hu
12 13 14 15 1
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Gimnaziumi feladatellatasi helyek Szakgimnaziumi feladatellatasi helyek

Szakkozépiskolai feladatellatasi helyek W Szakiskolai és készségfejleszts iskolai feladatellatasi helyek

Kézépfoku oktatdsi
intézményekbe
felvett didkok szama
tipus szerint
keriiletenként (f6)

.. ) ke LA 2019

Gimnaziumi tanulék a nappali oktatasban Szakgimnaziumi tanulék a nappali oktatasban fOrrdStelrhu

Szakkdzépiskolai tanulok a nappali oktatasban B Szakiskolai és készségfejleszts iskolai tanulok a nappali oktatasban

A kozépiskolai feladatellatasi helyek szamdnak megoszldsdban, valamint a
kozépiskoldkban tanuld didkok szamanak tipus szerinti megoszlasabdl is 1atszik, hogy a
belsé és budai keriiletekben a gimnaziumi oktatds dominal, a szakgimndaziumokba és
szakkozépiskolakba jard didkok szama pedig a pesti belsé keriiletben magasabb.



Mads telepiilésrél
bejard didkok szam
keriiletenként (f6)
2019

forrds:teir.hu

Fels6foku oktatdsban
tanuldk szama
lakohely és képzési
hely szerint (ezer f6)
2019

forrds:ksh.hu

A kozépfoku oktatdsi rendszer esetében a Budapesten kivilrdl bejarod diakok aranya és
jelent&sége nagyobb, mint az altalanos iskoldak esetében, nagysagrendileg az 6sszes
tanulé egyharmada, mintegy 32 ezer tanuld ingazik naponta. A budai Il., lll., és XI.
kerlletek szivéhatasanal is erGteljesebb a pesti belvaros VII., VIIL,, IX., XIIl. kerileteinek
vonzasa. Ezekben a keriiletekben a bejaré didkok ardnya eléri az 30-40% -ot.

A felséoktatasi intézmények jelentés része a bels6 budai és pesti varosrészekre
koncentralédik. Budapest terilletén a 2018/2019-es tanévben 41 felsGoktatasi
intézmény m(ikodott, a nappali tagozaton tanuldk szdma meghaladta a 109 ezer f6t,
ebbél mintegy 17 ezer didk kilfoldi allampolgarsdgu volt. Az esti, levelez6 és
tdvoktatdasban tanuldk szdma elérte a 40 ezer f6t. Fontos megemliteni, hogy a 109 ezer
f6s nagysdgrend( budapesti hallgatdi létszamhoz képest viszonylag sz(k a kollégiumi
féréhelyek kerete (kb. 15 ezer féréhely).

Budapest egyértelm(ien az orszag fels6foku oktatasi kozpontja, ezt mutatja a tanuldk
lakdhely szerinti és képzés helye szerinti szama is. Budapesten négyszerese azoknak a
hallgatéknak a szama, akiknek a lakdhelye nem a févarosban van. A Budapesten kiviili
megyékben ennek a forditottja tapasztalhatd, vagyis kevesebb a képzés helye szerinti
hallgaték szama, mint azoké, akik fels6foku képzésben vesznek részt, de nem az
allandé lakhelyik szerinti telepiilésen.

300

249
250
200 187 P . . } .
Felséfoku alap- és mesterképzésben részt vevs
155 nappali képzésben tanuldk szama a hallgatdk
150 151 118 dllando lakdhelye (megye, régid) szerint
100 Felséfok( alap- és mesterképzésben részt vevd
hallgaték képzési hely szerint
50 32

Budapest Tobbi megye Magyarorszag



Felséfoku oktatdsi
intézmények gyalogos
elérhetdsége (perc)

20 perc felett

20 percen belll,
de 15 perc felett

15 percen beliil,
de 10 perc felett

[
I
- 10 percen beliil,
|
]

de 5 perc felett

5 percen belil

Jelentds fejlesztési
teriilet

A fels6oktatasi intézmények varoson beliili elhelyezkedése alapvetéen térténetileg
alakult ki. A felsGoktatds intézményrendszerének varoson belili elhelyezkedése a
tdgabban értelmezett varoskdzpont teriiletén koncentralédik, torténetileg nem alakult
ki zarvanyt jelent6 6nalld egyetemi negyed.

A felsGoktatds vonzdskorzete az orszdg, itt az intézményhaldzat varosszerkezeti
elhelyezkedésének Osszevetése a kozoktatasnal meghatdrozd Ilakdnépességgel,
lakoteriiletekkel és kozlekedési ellatottsaggal nem relevans.

Iskolai végzettség
megoszldsa (%)

m Diplomasok aranya a 25-x
éves népességben 80

2019

m Erettségizettek ardnya a 18-
¥ éves népességbhen

60

B Szakmunkas szakiskolai 40
végzettségliek aranya a 15-x
éves népességben

M legfeljebb altalanos iskolai
végzettségliek aranya a 15-x
éves népességben 0

20

Budapest Pest megye Magyarorszag
Afbvarosi lakossag iskolai végzettségét tekintve a legfeljebb altalanos iskolat végzettek
aranya joval kedvez6bb, mint a megyei vagy az orszagos atlag. Szakmai oklevelet add
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Muzedlis
intézmények szama
(db), kidllitdsok
szama (db) és
muzeumi ldtogatok
szama (f6) 2019

forrds:teir.hu

Muzeumi kidllitasok
szama kertiletenként
(db) 2019

forrds:teir.hu

Muzedlis
intézmények szdma
keriiletenként (db)
2019

forrds:teir.hu

kozépfoku végzettség tekintetben joval az orszagos és megyei szint alatt marad, mig
érettségizettek aranydban meghaladja, diplomat szerzettek aranyaban pedig joval
meghaladja a megyei és orszdgos atlagot. Az érintett koru lakossdg majdnem
kétszerese rendelkezik diplomaval az orszdgos ardnyhoz képest.

Miivel6dés és kultura

A févérosban 127 muzeum és kiallitotér taldlhatd. A budapesti mizeumi kiéllitasok
szama 2010 és 2017 kozott némileg csokkent (887-r6l 768-ra); a latogatdk szama 2006-
ban érte el a legmagasabb értéket (5,1 millié f6), majd csokkenni kezdett, 2010-ben
3,7 millié f6, 2017-ben pedig a kdztes évek dtmeneti emelkedése utan ugyancsak 3,7
millié f6 vett részt a kidllitdsokon. A mizeumlatogatdsok nagy része a mintegy harminc
legjelent6sebb muzeumra 6sszpontosul.

A galériak a budai oldalon a var térségében koncentralddnak, mig a pesti oldalon a
nagykoruton bellli teriileteken jelennek meg nagy szdmmal. Kimagaslé a galériak
szdma a V. keriletben.. A mizeumok, kidllitdtermek a belvaros tagabban értelmezett
tertiletén s(ir(isodnek, Buddn a Var terilete is kirajzolddik.

14000 Budapesten a  muzedlis
12000 H5E3 - intézmények szamahoz
10000 képest magas az egy
a0 intézményre juté
l[dtogatottsag. Az orszagos
6000 . e ,
sose 17 atlaghoz képest haromszor
4000 annyi latogaté jut egy
2000 o o 0 TE - intézményre a f6varosban,
0 —_— [ mely az orszagos szerepkord,
muzealis intézmények muzeumi kiallitasok  muzeumi latogatdk kulfoldi Iétogatékat is VOﬂZé,
szama szama (ezer) nagy multa muzealis
Budapest M Pest megye Magyarorszag intézmények jelenlétének
kdészonhetd.
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Muzeumok gyalogos
elérhetésége (perc)

- 20 perc felett

20 percen belil,
de 15 perc felett

15 percen belil,
de 10 perc felett

10 percen belil,
de 5 perc felett

- 5 percen belil

Galéridk gyalogos
elérhetdsége (perc)

- 20 perc felett

20 percen beliil,
de 15 perc felett

15 percen belil,
de 10 perc felett

10 percen beldl,
de 5 perc felett

- 5 percen beliil

Fontos szerepet toltenek be a févaros kulturdlis életében a szinhazak és
el6adotermek. A hagyomdényos, e célra létesitett szinhazépiiletek legnagyobb része a
belvdrosban, els6sorban annak pesti részében helyezkedik. A kiilsé varosrészekben
tébbnyire nagyobb befogaddképességl, tobbcéli termekben is lehet6ség adddik
szinhdazi el6adasok megtartdsara. Az utdbbi évtizedekben szamos for-profit kortars
mivészeti helyszin is megnyilt Budapesten, jelent6sen gazdagitva ezzel a
képz6mlivészeti kinalatot.
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Melléklet és jegyzékek

Szinhdzak, opera,
hangversenytermek
gyalogos
elérhetésége (perc)

- 20 perc felett

20 percen belil,
de 15 perc felett

15 percen beldl,
de 10 perc felett

10 percen belil,
de 5 perc felett

- 5 percen belll

Szinhazak tekintetében is a f6varos az orszag kozpontja, az el6adasok szama
Budapesten kiemelked6en magas, az orszagos el6addsszam tdbb, mint 40%-at adja. A
latogatok szama is magas aranyt képvisel az orszagos adatbdl; tobb, mint 60%-at teszik
ki a févarosi el6adasokra jarék aranya.

40000
o 36350
Szinhaza 35000
el6addsainak szama
(db) és szinhdzi 30000
ldtogatdk szama (f6) 25000
2019
20000
i . 15533
forrds:teir.hu 15000
10000 7983
5003
5000
1618
CE
0 [ ]
szinhazak eléadasai szinhazi latogatasok (ezer)

m Budapest ® Pest megye m Magyarorszag
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A kulturalis kézpontok, muvel6dési hazak eloszlasa vérosi szinten egyenlétlen, Y

mivel nagy szamban a belvarosban koncentralédnak. A kiils6 varosrészekben Sl":rlr:’gtf;eg
egyenletesebb az eloszlasuk. r A WL

Kulturdlis k6zpontok,
mdivel6dési hdzak
gyalogos
elérhetdsége (perc)

- 20 perc felett

20 percen beldl,
de 15 perc felett

15 percen belil,
de 10 perc felett

10 percen beldl,
de 5 perc felett

- 5 percen beliil
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. kertiletenként (db)
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Melléklet és jegyzékek

Py Budapest kozkonyvtari ellatottsagat a Févarosi Szabd Ervin Konyvtar Koézponti
Gyaloges  KOnyvtdra (benne Gyermekkonyvtar, Zenei Gyljtemény, Budapest Gydjtemény),
) 2:2;’;“““‘-’ valamint a kertletekben m(ikodd 50 tagkényvtér biztositja. A kényvtarak eloszlasa a

varos teriiletén egyenlGtlen. A belvarosban nagyobb szamban taldlhatdk, amit tobbek
kozt az oktatasi intézményekkel vald szoros kapcsolatuk és a konnyUl elérhetdség
igénye is indokol. A kiils6 terlletrészeken a konyvtarak viszonylag egyenletesen
helyezkednek el, lakdteriletekrdl konnyen elérheték.

K6zkdnyvtarak
gyalogos
elérhetésége (perc)

- 20 perc felett

20 percen belil,
de 15 perc felett

15 percen belil,
de 10 perc felett

10 percen belil,
de 5 perc felett

- 5 percen belll

5
Telepiilési kényvtdrak 4 ¢ N N
szdma kertiletenként ~ * 3 3 3 3 3 3
3
(db) 2019
2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
2
forras:teirhu 2 | . . :
1
S i i i
0
1 2 3 a 5 6 7 3 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
m Telepllési kényvtarak
Telepiilési kényvtdrak — *>® Az egy telepilési kényvtarra
szdma (db), 19768 juté  beiratkozott  olvaso
kélcsénzott kényvek 200 szama, valamint a kolcsonzott
szdma (db) és konyvek szama a févarosban
15000 . . ’,
beiratkozott olvasék tobb, mint tizszerese az
széma (f6) 2019 |00 orszagos atlagnak.
5000 3350 3973

2468

et 1379
forrds:teir.hu . .
54 185 292 136
Lo H 292 136 o

telepilési kényvtarak kolcsonzétt kényvek  beiratkozott elvasd
szama (ezer) (ezer)

W Budapest M Pest megye M Magyarorszag
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A févarosban 27 mozi talalhatd, melybdl 10 helyezkedik el bevésarlokézpontban.
Budapesten ma is Kelet-K6zép-Eurdpa egyik legnagyobb mozi-kinalata m(ikodik: 2017-

ben az el6adasok 6sszesen 7,3 millié néz6t vonzottak.

7000

6000

5000

4000

3000

2000

1000

366

Mozik gyalogos
elérhetdsége (perc)

- 20 perc felett

20 percen belil,
de 15 perc felett

15 percen beliil,
de 10 perc felett

- 10 percen beliil,

de 5 perc felett

- 5 percen belil

2431

917

3657

769

Zart sportlétesitmények

6137

1597

337

7 8 9

0

10

1703 1899 1802

11 12 13

Mozi féréhelyek

1040 1227

14

15

0

16

2443

23

A sport a lakossag rekredcidjanak és az egészség meglrzésének fontos eleme. A
févaros sportlétesitményei kdzé tartoznak az egyesiileti sportlétesitmények, melyek
altaldban nagyobb helyigénnyel rendelkeznek, a kisebb helyigényli mindennapi
rekreaciét biztositd szabadid6s sportlétesitmények (edz6termek, jogatermek stb.),

valamint a vizi sportokat és rekreaciot biztositd uszodak és gyogyfiirddk.

A sportesemények megrendezéséhez és a févarosi lakosok sportoldsdanak rendszeressé
tételéhez szakmai, személyi és technikai hatteret biztosit az a 42 sportagi
szakszOvetség és sportszovetség, amely kozel 600 févarosi sportegyesiilet tobb mint
szdzezer rendszeresen sportold tagjanak szervez versenyeket, bajnoksagokat. A

sportcsarnokok, sportpalyak, iskolai sportlétesitmények eloszlasa egyenletes, a

lakoteriiletekrél jellemzéen révid gyaloglasi id6vel elérhetdk.
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(db) 2019
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Melléklet és jegyzékek

Egyesiileti és
intézményi
sportlétesitmények
gyalogos
elérhetdsége (perc)

- 20 perc felett

20 percen beliil,
de 15 perc felett
15 percen belil,
de 10 perc felett

10 percen belil,
de 5 perc felett

- 5 percen beliil

A lakossagi szabadidGs sportlétesitmények olyan, a lakossag szamara konnyen
elérhetd, altalaban kisebb helyigényl létesitmények, melyek a mindennapi életben a
kilén épiletben, hanem mas funkcidju (altaldban lako, iroda) épilet foldszintjén,
pinceszintjén kapnak helyet, illetve plazdkban is rendszerint igénybe vehetGek. A
kiils6bb kerlletekben gyakrabban kiilon épiletben léteslilnek.

Zart szabadidds
teremsport
létesitmények
gyalogos \g -

elérhetésége (perc) -
AN
- 20 perc felett <

20 percen belil,
de 15 perc felett

,‘..
NoH

’

s/

15 percen belil,
de 10 perc felett

10 percen belil,
de 5 perc felett

- 5 percen belll

/N
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Az uszodak kiemelt szerepet tdltenek be a nevelés és a mozgédskoordinacid
kialakitasanak és megé6rzésének szempontjdbdl, emellett az Uszésport meghatdrozé
bazisai. Az uszoddk (min. 25 m-es medence) elsGsorban a torténelmi varosmag
kozvetlen kérnyezetében helyezkednek el, valamint a kiilsé keriletek kbzpontjaiban.

Uszoddk gyalogos
elérhetésége (perc)

- 20 perc felett

20 percen belil,
de 15 perc felett

15 percen belil,
de 10 perc felett

[ 10 percen beliil,

de 5 perc felett

- 5 percen belil

A rekredcids, egészségmeglbrzl és turisztikai szolgaltatasok kozos szegmensét jelentik
a févaros tertletén mikéds gyogyfiurdok. Budapesten jelenleg 16 termdl-, gydgy-,
karszt-, illetve asvanyvizes flrdd, strand Gizemel, amelyek kozil tizenkettSt a Budapest
Gyogyflrddi és Hévizei Zrt. Gizemeltet.

GyogyfiirdSk
gyalogos
elérhetdsége (perc)

- 20 perc felett

20 percen beliil,
de 15 perc felett

15 percen belil,
de 10 perc felett

10 percen beliil,
de 5 perc felett

- 5 percen beliil
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Gyalogos
elérhettség
elény

Melléklet és jegyzékek

Hitéleti létesitmények

A templomok a tarsadalom szervez6dését meghatdrozd kdzosségi épliletek, melyek az
egyhaz tevékenységének alapegységei, és az egyhaz egyidejlileg szdmos szerepet tolt
be a kozosség életében. Templomok és imahazak a févaros egész teriletén
megtalalhatdak.

Templomok, imahdzak
gyalogos elérhetdsége
(perc)

- 20 perc felett

20 percen beliil,
de 15 perc felett
15 percen beliil,
de 10 perc felett

10 percen beliil,
de 5 perc felett

- 5 percen beldl

Kézigazgatds, lgyintézés, bank

A f6vdros az orszag kozigazgatdsanak a kozpontja, a helyi feladatok ellatasara
szakosodott intézmények mellett itt taldlhatd az orszadg legfelsé torvényhozdsanak
helyszine a parlament, a kormanyzat csucsintézményei, a minisztériumok, az orszagos
hataskord hivatalok kézpontjai, valamint a nagykovetségek is.

A nagykovetségek Buda belsé kerileteiben, valamint az Andrassy Ut mentén
koncentralédnak, 6sszhangban az orszagos hataskord kozigazgatasi intézményekkel.

Nagykévetségek
gyalogos elérhetdsége

(perc)
- 20 perc felett

20 percen beliil,
de 15 perc felett
15 percen beliil,
de 10 perc felett
10 percen beldl,
de 5 perc felett

- 5 percen beliil

Az 6nkormanyzatok, polgarmesteri hivatalok értelemszerien minden keriletben
megtaldlhatéak. Az V. keriiletben a keriileti 6nkormdnyzaton kivil a Févarosi
Onkorményzat Fépolgdrmesteri Hivatala, valamint Pest Megye Onkormdényzata is
helyet kapott. A telepilésrészi 6nkormanyzatokat nem tartalmazza a térkép.
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Kormanyablakok szintén a sGriibben lakott, belsé keriletekben mikédnek nagyobb
szamban. A pesti oldal kiils6 keriletei is rendelkeznek 1-1 intézménnyel. Az orszagos
hataskorrel rendelkezé igazgatasi intézmények az 1. és V. keriletben
koncentraldédnak, kiilsé keriiletekben egyaltalan nem jellemzéek.

Polgdrmesteri hivatalok
gyalogos elérhetdsége
(perc)

- 20 perc felett

20 percen beldl,
de 15 perc felett

15 percen belil,
de 10 perc felett

10 percen beliil,
de 5 perc felett

- 5 percen belil

Kormdnyablakok
gyalogos elérhetdsége
(perc)

- 20 perc felett

20 percen beliil,
de 15 perc felett

15 percen belil,
de 10 perc felett

[ 10 percen beliil,

de 5 perc felett

- 5 percen beliil

Orszdgos hatdskérrel
rendelkezd kézigazgatdsi
intézmények gyalogos
elérhetdsége (perc)

- 20 perc felett

20 percen beldl,
de 15 perc felett

15 percen beliil,
de 10 perc felett

10 percen beliil,
de 5 perc felett

- 5 percen belil
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Melléklet és jegyzékek

Gyalogos
e:érhetﬁség kerlletek bankfidkkal valé elldtottsaga alacsonyabb, azonban ATM automata
eldny

é A bankfiokok és ATM automatak nagyrészt lefedik a lakéteriileteket, a kiilsd

jellemz6en ezeken a terileteken is elérheté.

Bankfiokok gyalogos
elérhetdsége (perc)

- 20 perc felett

20 percen belil,
de 15 perc felett

15 percen bheliil,
de 10 perc felett

[ 10 percen belil,

de 5 perc felett

- 5 percen beliil

ATM-ek gyalogos
elérhetdsége (perc)

- 20 perc felett

20 percen belil,
de 15 perc felett
15 percen belil,
de 10 perc felett

10 percen belil,
de 5 perc felett

- 5 percen beliil

@ - A postak a févaros lakdterileteinek jelentds részét ellatjak, egyes kilsé teriletek (pl.:
alogos
elyérhegtﬁség a lll., XVIL.,, XVIII. kerilet kozigazgatasi hatarhoz kozel esé teriiletei) esnek csak 20

elény e . £
perces gyaloglasi tavolsagon kivil.

Posta gyalogos
elérhetésége (perc)

- 20 perc felett

20 percen belil,
de 15 perc felett

15 percen belil,
de 10 perc felett

10 percen belil,
de 5 perc felett

- 5 percen belll
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Kereskedelem, szolgdltatds

A kizarélag kereskedelmi, szolgaltatd funkcidju tertletek (altaldanos élelmiszerellato
kiskereskedelem, bevasarlékdzpont, vdasarcsarnok, egyéb szabadtéri piac, egyéb
szolgdltatas, vendéglatds, szérakozas, kereskedelmi szalldshelyek, kollégiumok,
parkoléhdazak) Budapest beépitett teriileteinek 5,7%-4at adjak, amely 1410 ha-t jelent.
A kereskedelmi, szolgdltato teriiletek a rendszervaltast kovetéen rohamosan fejlédtek.
Budapest gazdasagaban a kereskedelem, szallashely-szolgaltatds és vendéglatas
agazatok folyamatosan erésddnek a GDP szerkezetén beldil.

Az élelmiszerellato kiskereskedelmi egységek a mindennapi élet szerves részét
képezik. Ezek az egységek a varoson beliil megjelenhetnek a mar meglévé
épliletdllomanyba beépiilve, illetve kilonalld éplletekként egyarant. A
vizsgalatunkban az 500 m2-t meghaladd, de 2 500 m?-nél kisebb létesitmények
szerepelnek.

2018.

2010. 2011 2012. 2013. 2014. 2015. 2016. 2017. 2018.

o Budapest  —#—magyarorszag
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500 m?-t meghaladd,
de 2 500 m*-nél
kisebb
élelmiszerellato
kiskereskedelmi
egységek gyalogos
elérhetésége (perc)

- 20 perc felett

20 percen belil,
de 15 perc felett

15 percen belil,
de 10 perc felett

10 percen beldl,
de 5 perc felett

- 5 percen beliil

Ezer lakosra juto
kiskereskedelmi
egységek szama
gyogyszertdr nélkiil
(db)

2019

forras: teir.hu



Melléklet és jegyzékek

Az ezer lakosra jutd élelmiszerellatd kiskereskedelmi egységek szama bar lassu
csokkenést mutat, tartésan magasabb az orszagos atlagnal.

. . 180 167 140000
Kiskereskedelmi - 126997
egységek, » e
bevdsdrlokézpontok, 0 7t 100000
hipermarketek szama 100 80000
(db) 80 60000
0 40000
2019 P . 2721
23
- H | =
forrads: ksh.hu 0 _—— - o ]
Bevasarlokozpont Hipermarket Kiskereskedelmi tizletek
®Budapest M Pestmegye M Magyarorszag wBudapest M Pest megye M Magyarorszag
. 19 . , .
Ezer lakosra jut6 N A ,kerleskedellml egysegek” olrszagos
kiskereskedelmi " 14,6 szamat tekintve a f6vdrosban
e ) 1 mikodik a kiskereskedelmi
hdlozati egységek . . L )
széma gybgyszertér . egységek Otode, valamint a
nélkiil (db) s bevasarlokézpontok harmada.
) Budapest a lakossag
2019 : kiskereskedelemmel vald
forrds: teirhu ¢ A PR ellatottsaga szempontjaban

kedvez6bb helyzetben van, mint az
orszagos atlag, ugyanis a févarosban
ezer lakosra 4 db kiskereskedelmi
egységgel tobb jut, mint az
orszagban atlagosan.

A hipermarketek az 5000 m? feletti alapteriilet(i (a kereskedelemrél sz616 2005. évi
CLXIV. torvény szerint), egylégter(i, altaldban egyszintes aruhdzak, melyek az
élelmiszer és napi cikk-arusitas mellett kiilonféle elektronikai-és papirarukat, valamint

ruhazati cikkeket is arusitanak. A nagyméretii szupermarketek alapterilete 2500 m?
és 5000 m?2 kdzott van (a kereskedelemrél sz616 2005. évi CLXIV. térvény szerint).

Hiper- és
szupermarketek
gyalogos elérhetdsége
(perc)

- 20 perc felett

20 percen belil,
de 15 perc felett

15 percen belil,
de 10 perc felett

10 percen belil,
de 5 perc felett

- 5 percen belll

81



A véros mindennapi mikodéséhez hozzatartoznak a vendéglato létesitmények,
amelyek szinte a f6évaros lakéteriileteinek egészén 10 percen belll elérhet6ek.

2019-es adatok szerint az orszag
vendéglatéhelyeinek otode
mikodik a févarosban, ez a
legnagyobb arany a megyéket
tekintve. Osszesen ez tobb, mint
10.000 vendéglatohelyet jelent.
A 2020-as adatok szerint

minimalis csokkenés
mutatkozott a vendéglatdohelyek
szamaban, mely
feltételezhetéen a kovetkezd
évben drasztikusabban

folytatddott a  vilagjarvany
hatasainak koszénhetéen, bar
2021-re nincsenek
rendelkezésre allé adatok.

69%

= Budapest

= Pest

= Tobbi megye

Vendégldtdhelyek
ardnya (%)

2019

109 forrds: teir.hu
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Vendéglato
létesitmények
gyalogos
elérhetdsége (perc)

- 20 perc felett

20 percen belil,
de 15 perc felett

15 percen belil,
de 10 perc felett

10 percen beliil,
de 5 perc felett

- 5 percen beliil



Melléklet és jegyzékek

A vasarcsarnokok fontos helyszinei a varosnak, mivel a fedett helyen vald
kereskedelem jé lehetGséget biztosit a kozosségi taladlkozasra, épitészeti szempontbdl
is sokszor magas értéket képviselnek. Ezeket a zart létesitményeket egészitik ki a

piacok, amelyek hasonlo valasztékkal, de id6szakos jelleggel tizemelnek.

Vdsdrcsarnokok és
piacok gyalogos
elérhetdsége (perc)

- 20 perc felett

20 percen beliil,
de 15 perc felett

15 percen belil,
de 10 perc felett

[ 10 percen belil,

de 5 perc felett

- 5 percen belil

A bevasarlokozpontok olyan komplex kialakitasu, vegyes rendeltetésl épiletek,
amelyben allandd jelleggel tobb kereskedd folytat tulnyomoérészt (zletekben
kiilonb6z6 tipusu kereskedelmi tevékenységet, és ahol emellett jellemz6en a
szabadidG eltoltésével 6sszefliggd szolgaltatasi tevékenységet is folytatnak (forras:
2005. évi CLXIV. torvény a kereskedelemrél 2. § (3))

Bevdsdrlokézpontok
gyalogos
elérhetdsége (perc)

- 20 perc felett

20 percen beliil,
de 15 perc felett

15 percen beldl,
de 10 perc felett

/. [ 10 percen belill,
de 5 perc felett

|
4 \\. I 5 oercen beliil
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m Bevasarldkdzpontok

A szakaruhazak viszonylag nagy alapteriletd, sok dolgozét foglalkoztaté egységek. A
szakaruhdz kategdriaba vizsgalatunk szerint a valamely iparcikkcsoport arusitasara
specializalédott, legaldbb 2.500 m? alapteriletli kiskereskedelmi létesitmények
tartoznak.

Szakdruhdzak
gyalogos
elérhetésége (perc)

- 20 perc felett

20 percen belil,
de 15 perc felett

15 percen belil,
de 10 perc felett

[ 10 percen beliil,

de 5 perc felett

- 5 percen belll

84

Bevdsdrlokézpontok
szdma kertiletenként
(db)

2019

forrds:teir.hu

Gyalogos
elérhetdség
’ nem fontos



82.1.3. A kbzpontrendszer kialakultsdga

A kozpontrendszerek elemzése soran 6t vizsgalati szempont kerillt meghatarozasra,
ezek a megkozelithet8ség, a szintterlilet, a néps(rliség, a funkciondlis 0sszetettség és
a torténetiség. Minden szempont 1-10-ig tartd skdlan torténd pontozasa sulyozas
nélkil osszegezve adta a kdzpontelem Osszesitett pontszamat. Minél magasabb a
pontszdm, annal teljeskorlbb a teriilet kialakultsaga, illetve a kézpontrendszerben
beto6ltott szerepe.

A végs6, 1 és 50 kozé es6 érték a kozpontok kialakultsdagdnak mértékét mutatja.
Megkiilonboztethetd torténetileg kialakult, részben kialakult és tervezett kézpont.

e 0-24:Tervezett kozpont
e 25-28: Részben kialakult kézpont
e 29-50: Torténetileg kialakult kézpont

Az 6t szempont vizsgalatdnal az objektiven mérhet6 adottsagokon kiviil a kozpontok
egymashoz valé szubjektiv viszonyitdsa is hozzajarult a kapott értékekhez. Az értékeket
tovabb differencidlja a rendelkezésre all6 adottsagok, funkciok sdrlsége, térbeli
eloszlasa, a teriiletek szempontok szerinti egymashoz valé viszonyitdsa.

A vizsgalt szempontok értékelése részletesen:

A megkozelithet6ség osztalyozdsanal a SUMI multimodal integration multimodality
indikator modszertana adta az alapot, amely kiegészitésre kerilt a rendelkezésre allo
kozOsségi kozlekedési eszkozokon tul a jaratok szama, a belvarosbdl vald elérhetSség
gyorsasaga és a tavolsag szempontjaval.

A szintteriilet és a népsliriség vizsgalata a kialakult terilethasznalat alapjan, a
kozponti teriiletek egymashoz viszonyitdsaval keriltek értékelésre.

A funkcionalis Gsszetettség meghatarozasa alapvet6en a SUMI urban functional
diversity nev( indikdtor mddszertandra épil, amelyet a vizsgalati célhoz igazitott
modszertan szerint kiegészitettiink a funkciok szdmanak és azok s(irlisége szerinti
differencialassal, mert tobb teriilet is rendelkezik minden vizsgalt funkcié kategériaval
(munkahely, egészségligy, szolgaltatas, oktatds, kereskedelem, sport és rekreacid,
lakd, szocidlis, zoldterilet).

Az 0todik szempontnal, a torténetiség vizsgalatdanal a kijeldlt kdézpontok szintén
egymashoz vald viszonyitdsa adta a kapott értékeket. A terileten elhelyezkedd
éplletek, épitmények id6beli kialakuldasa, a teriilet torténelmi jellege volt a
meghatarozo.



8.2.2. Szabadterek szerepe

A kozosségi zoldfellletek tipusonként eltérd funkciondlis és rekredcids szereppel, és
eltér6 vonzaskorzettel birnak. A vonzaskorzet mérete, kiterjedése a zoldfelilet

< sz

tényezbk |ététdl és elhelyezkedésétdl fligg.

Budapest kdzigazgatdsi hataran belll mintegy 6.000 ha erdéteriilet taldlhatd, amelybdl
jelenleg az Orszdgos Erd&allomany Adattarban nyilvantartott, erdStervezett erd6k
terlilete mintegy 5.370 ha. A kbzel 6.000 ha erdéteriletbSl megkozelitéleg 4.500 ha
rekredciés célu, tehat az Osszes erdéteriilet tobb, mint 70%-a, mely jelentGsen
hozzajarul a varos élhet6ségéhez, az emberek rekreacios igényeinek kielégitéséhez. A
turisztikai erd6k a budai oldalon jellemz6en a hegyvidéken Osszefliggd felliletet
alkotnak, a pesti oldalon elsésorban a Szilas- és a Rakos-patak volgyében, valamint
Rakoshegy és Pestszentl6rinc hataraban talalhatok. Parkerddkkel legjobban ellatott
térséga ll., lll. és a XIl. kerilet. A budai és a kiils6 pesti keriiletekben atlagosan 15 perc
gyaloglasi tavolsagon belil el lehet jutni a legkdzelebbi parkerdébe. ParkerdGkkel
legkevésbé ellatott térség természetszerlileg a belvaros, de a Csepel-sziget lakdterileti
része, a Xl. keriilet belsd részei, valamint az atmeneti zdnaba esd pesti keriletek (X.,
XIV., XIX.) is, ahol a parkerdSkt6l valé gyaloglasi tavolsag 20 perc feletti. A parkerd6k
elsGsorban nem a napkozbeni, hanem inkdbb az egész napos rekredcié szinterei, ezért
a kompakt vdros szempontjabdl nem tekintheté alapkritériumnak, gyalogos elérésiik
inkdbb el6nyként, mint szlikségletként kezelends. Mivel jellemz6en az el6varosi,
illetve a hegyvidéki zéna kiilsé szélein helyezkednek el, igy megkozelithetGségliknél a
gyaloglason kivil az egyéb kozlekedési modok is meghatarozdak.

Parkerdé6k
elérhetdsége

20 perc feletti
gyaloglasi
tavolsag

20 percen beldl,
de 15 perc felett

15 percen belil,
de 10 perc felett

10 percen beliil,
de 5 perc felett

- 5 percen beliil

gyalogosan
elérhetd

A varosi parkok a 25 hektar feletti zoldteriletek, ezek jellemz&en a kapcsolodd
varosrészek lakossaganak hosszabb id6tartamu szabadid6-eltoltését biztositjak.
Vonzaskorzetik jelent6ségiliknél fogva akar az egész varosra is kiterjedhetnek (ez a 60
hektarnal nagyobb varosi parkok esetében jellemzd, mint pl. Margitsziget, Varosliget),

hy

Gyalogos
elérhetdség
alapkritérium



hy

Gyalogos
elérhetdség
alapkritérium

de mindenképpen egy nagyobb varosrészt latnak el. A tébbi zoldfelileti elemtdl
markansan elkllénilnek, koszonhetéen nagy terlleti kiterjedésiiknek és
komplexitasuknak. Komplexitasuk abbdl adddik, hogy egyrészt széleskorl kozparki
rekredcidés funkcidkkal birnak, tertletikon kilonboz6 egyedi intézmények is
megtalalhatdk (pl. allatkert, strand). Komplexitasuk mellett jelent6s tajépitészeti,
kertmdvészeti, dendroldgiai, valamint épitészeti, torténeti értéket képviselnek, s a
varosképben is meghatarozd szerepet jatszanak.

Az elérhetGséget bemutatd térkép alapjan megallapithatd, hogy varosi parkok a
varosszerkezetben elszértan helyezkednek el, inkabb a belsé és a Duna menti zdnaban
taldlhatok meg. Mivel varosi park Budapesten kevés taldlhaté (Obudai-sziget,
Margitsziget, Varosliget, Népliget, Gellért-hegy), a lako és vegyes teriiletek tobb mint
93%-a esik 20 perc, valamint 97%-a 15 perc gyaloglasi tavolsagnal messzebb varosi
parktél. (A 15 perces elérési tavolsag a vonatkozd nemzetkdzi norma miatt mérvada.)
A parkerd6khoz hasonldan elérhetGségilik nem tekinthet6 alapkritériumnak.

Vidrosi parkok
elérhetésége

20 perc feletti
gyaloglasi
tavolsag

20 percen belil,
de 15 perc felett

15 percen belil,
de 10 perc felett

10 percen beliil,
de 5 perc felett

5 percen belil
gyalogosan
elérhetd

Egyes sportolasi célu szabadtereket idSbeni korldtozassal és/vagy anyagi
ellenszolgéltatassal vehet6k igénybe. Az ingyenes és a fizetos sportpalyakat kilon
kezelve megdllapithaté, hogy Budapesten az ingyenesen hasznalhaté sportpdlyak
szama magasabb (kb. 357 db), igy 20 perc alatti gyaloglasi tavolsagon beliil tobb lakos
tudja megkozeliteni. A jellemz6en nagyobb funkcidkinalattal bird, jobb szinvonalu
fizetds sportpdlyakbdl 127 db taldlhaté Budapesten. Terlileti eloszldsuk egyenlétlen,
slrlsodésik leginkabb a XI. kerilet északkeleti, a Il. kerilet délkeleti részén, valamint
a XIll. és a XVIII. kertletben figyelhet6 meg. Fizetds sportpalya a VI. és a VII. keriletben

egyaltalan nem talalhaté.



Sportpdlya  (fizetds)
elérhetdsége

20 perc feletti
gyaloglasi
tavolsag

20 percen belil,
de 15 perc felett

15 percen beliil,
de 10 perc felett

10 percen belil,
de 5 perc felett

5 percen belil
gyalogosan
elérheto

Sportpdlya (ingyenes)
elérhetdsége

20 perc feletti
gyaloglasi
tavolsag

20 percen beliil,
de 15 perc felett

15 percen beliil,
de 10 perc felett

10 percen beliil,
de 5 perc felett

5 percen belil
gyalogosan
elérhetd
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Budapestre dolgozni
bejardk, illetve onnan
kijarék szama
kertiletenként
(Forrds:
népszamldlas, 2011.
KSH)

8.2.3. Kozlekedés

A telepiilések élete, mlkodése kapcsan jelentkez6 mobilitasi igényen belll a
személyszallitas két legnagyobb szegmense a lakossag munkavégzéséhez kapcsolddo
hivatdsforgalom és a lakdéhely hasznalattal Osszefliggé varoshasznalat. Mindkét
esetben a kozlekedési igény kényszerként jelentkezik, tehat (mind idében, mind
hosszban tortén6) minimalizaldsa és minél fenntartébb mddon torténd kielégitése

célszerd.
Ahogy nincs két egyforma ember, nincsen két egyforma varos sem, ezért a telepilések

egymassal, vagy egy varosfejlesztési elvrendszer — példaul kompaktsag -
meghatdrozott mutatdszamaival torténd 6sszehasonlitasa objektiv értékelést nem tud

eredményezni.
A lakohely és munkahely kéz6tti mozgds — hivatds forgalom

A 2011-es népszamlalasi adatok szerint Budapesten a helyben lakd 6sszes
foglalkoztatott szama 777.544 6. Kozel 300 ezer f6 dolgozott ugyanabban a
kerlletben, ahol lakik, kozel 400 ezren mas keriletbe, mig 80 ezren mas telepllésre

jartak el.
A Budapesten lebonyolddo hivatasforgalmat csak részben okozza a févarosi lakossag,
komoly tényez6 a varoshatdron tul elhelyezked6 vonzaskorzet lakossaga is. A mas

telepuilésrél bejard ingdzék szama 6sszesen 225 ezer f6, melybdl kiemelkedik a XIIl. és
a XI. kerilet, ahova 22-23 ezer f6 jar be dolgozni. Legkevesebben a XIX. és a XX.

kerlletbe érkeznek.

A KSH 2016. évi munkaer6 felmérése szerint Budapesten él6 foglalkoztatottak
esetében a teleplléshatart atlépd napi ingazok aranya alacsony (7,1%, kozel 53 ezer
f6), a huzamos ingdzas pedig egyaltalan nem jellemz6 (0,1%). A munkaerémozgasban
a teleplilés szerepével, méretével ellentétes hatas érvényesiil.
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Az atlagos utazasi idGt tekintve a budapestiek utazassal toltott atlagos ideje kiugrdan
magas (33 perc) az orszdg mas telepiléseivel 6sszehasonlitva. Az aranyaiban kevés
Budapesten él6 ingdzé 33,6%-ban a képzettségének, 32,2%-ban pedig anyagi
igényeinek megfelel§ munka hidanyat jeldlte meg, mig 23,6%-uk nem kivant elkoltdzni
lakdéhelyérél. A Budapesten él6 foglalkoztatottak esetében is jelentds kiilonbségek
figyelhet6ek meg a napiingazodk és a lakdhelyiikdn dolgozdk kozétt a munkahelyre valéd
eljutashoz sziikséges kozlekedési eszk6z hasznalataban. Mig a lakéhelyikdn dolgozék
elsGsorban valamelyik tomegkozlekedési eszkdzt haszndljak (50,0%), addig a napi
ingdzdknak csak 9,8%-a utazik metréval, villamossal stb. Az el6bbi csoportnak a 33,7%-
a autézik, mig az utdbbiaknak a 68,3%-a. A napi ingdzdk 5,1%-a tavolsagi autdbuszt,
6,4%-a a munkaltato altal szervezett buszjaratot, 2,4%-uk vonatot, HEV-et hasznal. A
févarosban él6 és dolgozdék korébdl 9,1% gyalog is, 4,4% kizardlag gyalog jut el
munkahelyére, a napi ingazok esetében 5,2 és 0,9% volt ez az arany.

A hivatdsforgalom teriletén jelentkezé nagyfoku utazdsi kényszert, amely nagyobb
részben szomszédsagi egységek kozotti utazdsokat jelent — egyrészt a varos nagy, tébb
mint 600 szomszédsagi egységet jelent6 mérete, mdsrészt a bérlakasok alacsony
szdma eredményezi. Eremi bérlakds piac hidnydban ugyanis az egymashoz kozeli
munkahely és lakdhely megteremtése jelentGs mértékben megneheziil. A magas foku
utazasi kényszer viszont jo kozlekedést, azon beliil fejlett kozosségi kozlekedési
rendszert igényel. A kozbsségi kozlekedés teriileti slrlisége — a specidlis
elhelyezkedésli Duna menti zona kivételével — a telepiilésszerkezeti adottsagoknak
megfelel6 differencidltsagot mutat.
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belsé zéna atmenetizéna  el6varosizéna  hegyvidéki z6na Duna menti zéna

A hivatasforgalommal kapcsolatos utazasok a hosszuk folytan nagyobb részben
gépjarmd hasznalattal kerllnek lebonyolitasra a kozosségi kozlekedés haldzatain, és
személygépjarm( igénybevételével.

Lakohely haszndlattal 6sszefiiggé vdaroshasznalat

A lakds és valamely mas, a 3.1. Teriilethaszndlat és elldtds fejezetben részletesen
ismertetésre kerilt funkcid kapcsan jelentkezd, a varosi élettel 6sszefliggd kozlekedési
igény jellemz8en a szomszédsagi egységen bellli utazdst eredményez, vagy kellene,
hogy eredményezzen. A varoshasznalattal kapcsolatos utazdsokban a gyalogos
kozlekedés a legfontosabb tényezd, illetve lehet a legfontosabb tényezé a megfelel
funkcio s(rliség esetén.

Kb6zdsségi kbzlekedés
stirlisége,
témegkézlekedési
utvonal hossza
(km/1 km?)
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Gyalogos

elérhetdség
elény

8.2.4. Kozmiivel 6sszefliggd szolgaltatas

A kozkutak igen fontos szerepet toltottek be, és rendkivil elterjedtek voltak a lakott
telepliléseken mar a torténelmi id6kben is, mielStt a vizet minden lakasba bevezették
volna. A vizet egyrészt tisztalkoddsra, mosasra, masrészt ivdsra hasznaltak. Amikor a
vizellatd rendszerek, a hazi bekotések kiéplltek, az ingatlanokra bevezették az ivévizet,
akkor ezen kozkutakat sok helyen megsziintették, mert eredeti funkcidjukat
elvesztették. Budapest teriiletén mintegy 700 darab kozkut taldlhato, jellemzGen a
kiils6bb kerliletekben, amelyek megjelenésiik, mdlszaki dllapotuk, illetve a
funkcidéjanak megvaltozdsa miatt elavultak tekinthetéek.

A kozterileteken az utébbi években terjedtek el az ivokutak, amelyek az ivéviz
igényeket hivatottak kiszolgdlni modern megjelenésiikkel és egyszeriibb
mkodtetéssel. Egyes fajtdi kiegészitésre kerlilnek az allatok itatdsat is biztositd
elemekkel, itatoval. Az ivokutak kiilénosen a belsé keriiletekben terjedtek el, azonban
fontos megjegyezni, hogy még talalhatéak kozkutak ezen terileteken is.
Megfontolandd, hogy ezen kozkutakat lehet6ség szerint minél hamarabb le kellene
cserélni ivékutakra. Ezt kovetGen a kiils6bb keriletekben taldlhatd kozkutak
lecserélésére is sor keriilhet.

Az ivokutak — amelyek megtaplaldsa a vizellaté rendszerrdl torténik — megfelel6
minGségli ivovizet biztositanak az igénybe vevé részére. Tovabbi el6nyiik, hogy nem
termelnek felesleges tébblethulladékot a palackozott vizzel szemben. Az ivékutak
szereplket leginkdbb a melegebb évszakokban, illetve héségben toltik be (marcius —
november), azokat egyes esetekben a fagyveszély miatt a téli idészakra vizteleniteni
szlikséges. Az elérhet8ség vizsgdlata soran vizsgdlatra keriilt, hogy a kozkutak és az
ivokutak elérhet6ek legyenek. Fontos ez kilondsen a nyari id6szakban a gyalogosok és
a kerékparral kozlekedG6k részére.

Ivékutak és kézkutak
elérhetésége

20 perc feletti
gyaloglasi
tavolsag

20 percen beldl,
de 15 perc felett

15 percen beliil,
de 10 perc felett

10 percen beliil,
de 5 perc felett

5 percen beliil
gyalogosan
elérhetd

A vizsgalat eredményeképpen megallapithatd, hogy jellemzéen 5 perc alatt elérhetd
ivokut, vagy kézkut Budapesten.



8.3. Szerkezeti egységek, varosrészek kompaktsaga — elemzes térképek

A szerkezeti egységek jellemzGit bemutato térképek:

A szerkezeti egységekre
vetitett népslirliség
(népesség/szerkezeti egység
tertilete)

B 25 f6/ha alatt

[ 2518/ha felett,
de 50 f6/ha alatt

| 50f8/ha felett,
de 75 fo/ha alatt

[ 75 t8/ha felett,
de 100 fo/ha alatt

I 100 f6/ha felett

(A népességi adatok forrasa
KSH, 2011. népszamlalas)

A szerkezeti egységekre
vetitett népslirliség
(népesség/szerkezeti
egységen  beliil  kialakult
lakdteriiletek teriilete)

P 25 16/ha alatt

[ 25 18/ha felett,
de 50 fo/ha alatt

| 50f8/ha felett,
de 75 fo/ha alatt

[ 75 t6/ha felett,
de 100 fo/ha alatt

I 100 f6/ha felett

(A népességi adatok forrasa
KSH, 2011. népszamlalas)
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Melléklet és jegyzékek
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Kialakult lako
tertiilethaszndlat ardnya
a szerkezeti egyséq teriiletén beliil

B 70% felett
[ 50%felett,

de 70% alatt

[ 30%felett,

de 50% alatt

[0 10% felett,

de 30% alatt

B 0% alatt

A teleplilésszerkezeti

terv szerinti lako és vegyes
teriiletfelhaszndldsok ardnya

a szerkezeti egység teriiletén beliil

B 70% felett
[ 50%felett,

de 70% alatt

[ 30%felett,

de 50% alatt

[0 10% felett,

de 30% alatt

B 0% alatt



A varosrészek kompaktsaganak értékelési metodikaja:
Az Osszesit6 értékelés sordn az alabbi szempontok lettek 6sszegezve:

e a vizsgdlt elldtd funkcidk mennyisége, vagyis a varos kompaktsdga
szempontjabdl részletesen elemzett 51 féle funkcié darabszama a varosrészen
belil;

e avizsgalt ellaté funkcidk sokfélesége, vagyis a vizsgalt 51 féle funkcié (varosi
szolgdltatasok, zoldhdldézat, kdzlekedés haldzat elemei) kozlil mennyinek van
|étesitménye a varosrészen beliil;

e az alapfunkcié hidnyos teriletek, vagyis azoknak a telkeknek az egybefliggé
teriilete, ahol a 15 perces gyalogos elérhet6ség alapjan a kompakt varos
szempontjabdl sziikséges alapfunkcidk hidnyosak (10-nél kevesebb érhet6 el);

e 10 hektdr feletti lakd- és vegyes fejlesztési teriiletek, vagyis azok a teriletek,
amelyek jelenleg jellemz8en beépitetlen, hasznalaton kiviili teriletek, de a
telepilésszerkezeti terv lakd, vagy vegyes teriletfelhasznaldsba sorolja, és a
fejlesztési teriilet kiterjedése meghaladja a 10 hektart;

e a teleplilésszerkezeti terv szerinti gazdasagi és beépitésre szant kilonleges
teriletek kiterjedése;

e atombok népsdrlsége, a KSH altal nyilvantartott lakdnépességi adatok alapjan
szamitva;

e anagykapacitasu kdzosségi kozlekedés, vagyis a metrd, hév és vasut haldzata
és megalldhelyei.

A vdrosrészek jellemzbit 0©sszegz6 térkép alapjan szdmithatd ki a varosrész
kompaktsagi index értéke, amely az eurdépai SUMI urban diversity indikator
madszertanan alapszik.

Vdrosrészek index értéke

A vdrosrész index az ellatd 0,5 alatt
funkcidk sokféleségének, a 05-20
funkcidsiriségének  (vizsgalt 20-100
ellaté funkcidk darabszéma / 100 - 200
20,0 - 50,0

varosrész terilete (ha) és az
érintett  févarosi  lakossag
aranyanak (varosrész lakossaga
/ févérosi lakossag) a szorzata.
Legmagasabb index értéke a
belsd zdéna varosrészeinek és a
nagyobb lakdtelepeknek van.

B 50,0 felett



8.4. Kompakt varos kialakitasanak és fenntartasanak eszkdzrendszere
Jo gyakorlatok

Plaza Program - New York

Egynapos, 4atmeneti és allando terek
létrehozdsa a vdros alulhasznositott utcdin
partnerségben kiilonb6z6 tarsadalmi
szervezetekkel, vallalkozasokkal. A
feltételrendszer és  eljards  részletesen
szabdlyozott, megadva az érintett teriletekkel
kapcsolatos alapveté informaciokat is.

Adaptiv utcak programja - Seattle

Két projekttipust tamogatd, az utcdk
élhetGségét célzd program. Az egyik tipus az
alulhasznositott utcarészletek mini-parkként,
kozosségi teriletként torténd hasznositasa. A
masik elem — az egyébként tdbb varosban is
megvaldsitott — ,jatszé utcak” (play streets)
kialakitasa, ami [ényegében csak egy ideiglenes
engedélyezési eljardas eredményeként torténdé
lezaras az iskolak kdzvetlen kozelében, illetve
azokon a lakéteriileteken, ahol a gyerekek
szamara elérhet6 kozosségi tér korlatozott.
Seattleben harom napra adhatdé ki engedély
hetenként, maximum hat ora
id6tartamra/alkalom. Az ezzel kapcsolatos
informacié a lakéterileten él6k szamara
hozzaférhetd és atlathato, ami a
kiszamithatdsag miatt fontos.

Utcai Fesztivalok - Philadelphia
Tulajdonképpen a helyi lakosok altal
kezdeményezett, tobb tomb lakossagat
0sszehozd kozosségi rendezvény (block party),
ami az utcak ideiglenes lezarasaval biztositja az
ehhez sziikséges teriiletet.

MyParkScotland

Informacio-megosztas, kozbsségépités,
tdmogatdsok és oOnkéntesség szervezése,
igények felmérésére és otletgyjtésre alkalmas
online fellilet egy gyljtGoldalon a helyi
parkokhoz kapcsolédoan.




Utolso és elso csiitortok kulturalis fesztivalok,
miivészeti sétak - Portland

A majustdl augusztusig tartd idészakban minden hénap
elsé és utolsd csutortokén (két helyszin bevonasaval)
megrendezett m(ivészeti, kulturdlis fesztival, melyben
részt vesznek az adott utca és vonzaskorzete galéridi,
vendéglatohelyei, kulturalis intézményei, a bels6
terekben tartott programok mellett a kozterileten
bemutatott installacidkkal, koncertekkel. A projekt
sikerére alapozva elindult egy harmadik helyszin
bevonasaval az els6é péntek fesztivdlok megrendezése
is.

Budapesti hasonlo példaként emlithetd a Bartok Béla uton
minden évben megrendezésre keriil6 Eleven Osz és Eleven
Tavasz fesztivadl, illetve 2021-ben a Belsé-Ferencvdrosban
megvaldsitott RE-START 6sszmlivészeti fesztival.
Superblock (Superilla) projekt - Barcelona

A 2016-ban bemutatott koncepcid célja olyan varosi
szupertombok kialakitasa, ahol a gyalogolhatdsag és a
kerékpdrozas kap els6bbséget, novelik a kozosségi
tereket és a zoldfellileteket, valamint olyan lakasmixet
alakitanak ki, ami magaban foglal megfizethetd
lakdsokat egy vegyesebb lakossagi Osszetétel
érdekében. A koncepcido lényegében a korabbi
autdmentes teriiletek Iétrehozdsara iranyuld program
kiterjesztése: a gépjarm(iforgalom alapvetéen a
szupertdmbot  hatarolé  utcdkon  folyik,  csak
korlatozottan, engedélyhez kototten marad meg a
szupertdmb belsejében. igy lehetség van a korabbi
mobilitast szolgald kozterlletek Ujraosztdsara. Az egész
tervezés és megvaldsitas nyitott folyamat, a részvételi
technikdk alkalmazasaval. Az integralt szemlélet(i
projektben fontos szerepet kap a digitalizacio. Osszesen
503 szupertdomb kialakitasat tlizte ki célul Barcelona.
Jardakbol parkok (P2P) program - San Francisco
Alapvet8en kis koltségvetési, akar ideiglenes jellegti
vagy pilot projektek kerllnek megvaldsitasra, a
kihelyezett elemek elmozdithatdk, nem akadalyozzak a
csapadékviz lefolydsat, elvezetését és alapvet6en
kozosségi  céli  haszndlatra  szolgdlnak  (nem
vendéglatohelyek teraszai, tehat kultéri kiszolgdlds
nincs, barki haszndlhatja, de a vendéglatdéhelyeken
vasarolt termékek fogyasztdsa megengedett). A
kialakitdas ara kb. 10-15 ezer dolldr kozott van
helyszineként és jellemz6en az utcdban |évd
keresked6k, szolgdltaték kezdeményezik és fizetik a
koltségeket. Az dnkormanyzat a tervezési Utmutatdssal
(anyaghasznalat, design, lépték) és az engedélyezési
folyamat konnyitésével, atlathatéva tételével segiti a
megvalositast. A kozterlletek élhet6vé, vonzébba
tétele és a kozosségi aktivitas novelése a cél, Uj tipusu
utcabltorok  bevezetésével, moduldris elemek
kidolgozasaval, tesztelésével. A programban
egyuttmlikodnek a  tervezésért, kézmdivekért,
mobilitasért felel6s szervezetek.




B

Beépitési intenzitas: a szintteriileti slrilségek Osszehasonlithatdésdgat biztositd
mérGszam, amely az Osszes épitményszint bruttd alapteriiletének és a vizsgalt
teriilethasznalati egység terliletének aranyszama.

Bioldgiailag aktiv feliiletek: a névényzettel boritott felllet, azaz a zéldfelilet, illetve a
szabad vizfellilet, amelyek fizikai és fizioldgiai folyamatokkal szabalyozottan hatnak a
kornyezetikre.

F

Fenntarthatdsag: olyan fejl6dési folyamat, amely kielégiti a jelen szlikségleteit anélkiil,
hogy csokkentené a jévend6 generacidk képességét arra, hogy sajat szikségleteiket
kielégitsék.

Fenntarthato kozlekedési modok: a kornyezetterhelést legkevésbé novel6
helyvaltoztatdsi formdk. Ezek a gyaloglas, a kerékpdarozas és a kozosségi kdzlekedés
hasznalata.

K
Kotottpalyads kozosségi kozlekedési eszk6zok: metrd, villamos, sikld, hév regiondlis
gyorsvasut, vasut.

Kritikus tomeg: az infrastruktira Uzemeltetése, a varos fenntarthatdsaga
szempontjabdl optimdlis, megfelel6 népsirliség.

M
Mobilitds: a tarsadalom mikodése kapcsan a személyszallitas és arufuvarozas terén
jelentkezd helyvaltoztatasi igények 6sszessége.

0,0,0,0

Optimalis sirliség: a kompaktsag alapvet6 célja ezt kialakitani és szinten tartani, a
teriiletek megfeleld varosi slrliségét és tagolasat, a kiszolgald hdldzatok gazdasagosan
fenntarthaté kialakitasat jelenti, a meglévé értékek védelme mellett. A pazarld
felfogasu szemlélet ellentéte.

Okoldgiai halézat: a védett természeti teriiletek és védSdvezetiik, valamint a
természeti, természet-kozeli teriletek, ©koldgiai folyosékkal biztositott bioldgiai
kapcsolatainak 6sszefliggd rendszere.

Okoszisztéma-szolgaltatas: a bioldgiailag aktiv feliletek fizikai és fizioldgiai
folyamatokkal szabdlyozott mikodése soran létrejovs, a tarsadalom és az egyén
szdmara kedvezd folyamatok, szolgdltatasok 6sszessége. Négy f6 kor kilonboztethetd
meg: 1.) ellaté szolgaltatds, ami az élethez szlikséges javak szolgaltatdsa (élelmiszerek,
viz, fa, stb.); 2.) szabdlyozd szolgaltatasok, melyek az éghajlati elemeket, pl. a
csapadékennyiséget, a felszini hémérsékletet befolydsoljdk, vagy a hulladék
felhalmozdédast, ill. lebontast szabdlyozzak; 3.) kulturdlis szolgdltatas, amely a lelki
jéléthez jarul hozza, tobbek kozott a testi-lelki rekreacid révén;.4.) tamogatd



szolgdltatasok, melyek biztositjak a talajképzédést, a fotoszintézist és a tapanyagok
korforgasat, s amelyek mindezek révén hozzajarulnak a termesztéshez. (Eurdpai Unid,
2009)

S, Sz

Szintteriileti atlagérték: olyan, a févaros beépitésre szant terliletén és beépitésre nem
szant kilonleges teriiletén alkalmazandd érték, amely az altaldanos hasznalat szerinti
teriileteken elhelyezhetd szintteriiletnek és az dltalanos haszndlat szerinti teriletek
terlletének hanyadosa (419/2021. (VII. 15.) Korm. rendelet alapjan).

Szomszédsagi egység: a kompakt varos lehatdrolhatd telepilésszerkezeti egysége,
amely integralt, emberkozpontl tervezéssel fejlesztett/fejleszthetd lakdé dominans
varosnegyed, ahol valtozatos felhasznalasi médok, kilonb6z6 funkcidk keverednek és
tobbféle aktiv és tomegkdzlekedési lehetbség a jellemz6.

T, Ty

Telepiilésszerkezeti egység: a kornyezet sajatossagai, adottsdgai, karaktere
szempontjabol egy egységként kezelend6 gydjtéut vagy magasabb rendd ut,
vasutvonal, vizfolyds, természeti elem 4dltal hatarolt Osszefiiggd telepiilésrész.
(419/2021. (VII. 15.) Korm. rendelet alapjan)

Teriilethasznalat: a jellemzd térhasznalat, amely a tombléptékben kialakult dominans
haszndlatot jeldli.

V,W, X Y
Vdrosi slirliség: az emberi tevékenységek az adott foldterilet aranyszama, amelynek
a mennyiség mellett a mindségi kritériumok, az életképesség is a része.

Z, Zs

Zoldfeliileti rendszer: a telepuilés klimatikus viszonyainak fenntartdsa, javitdsa
érdekében dontGen zoldfellletekbdl és vizfelliletekbdl allo, hatdsmechanizmusuk és
térbeli elhelyezkedésiik alapjan egy egységet képezs telepilési szovet (alrendszer),
amely az adott telepiilést kondicionalja, vagyis 6koldgiai adottsagait, valamint az ott
lakdk fizikai, pszichés és szomatikus kozérzetét javitja, él6helyet nyujt az allatvilag
tagjainak és tompitja, csillapitja a varos karos koérnyezeti hatdsait. A kedvezd 6koldgiai,
egészségligyi hatasokon tul a varoskép, a karakter alakitasanak is fontos eszkoze.

Zoldhalozat: a zoldfellileti rendszer meghatdrozd alrendszere a z6ldhalézat, amely
korlatozasok nélkil, vagy részbeni korlatozassal mindenki szdmdra hozzaférhet6,
meghatarozé novénystrukturdval rendelkezd terek rendszere, azaz kozhasznalatra
feltart vagy alkalmas zoldfelileti elemek, szabadterek halézata

Zoldinfrastruktura: jellemz&en z6ld- vagy vizfellilettel boritott teriiletek széles kor(
Okoszisztéma-szolgaltatasokat nyujtd, stratégiailag tervezett haldzata, amely a
telepiléstervben keril meghatdrozasra, és az életmin6ség javitasat, az egészség-, a
kornyezet-, a természet- és a tajvédelem biztositasat szolgalja.

Zoldfeliilet-intenzitas: a zoldfelllet-intenzitds megmutatja, hogy mekkora az adott
terliletrészre es6 zoldfelllet sikbeli kiterjedésének aranya és egészségi allapotanak
(minGségének) mértéke.



TELEPULESFEJLESZTES

Budapest 2030

A Févarosi Kozgyllés 767/2013. (IV.24.) Kgy. hatarozataval fogadta el Uj
varosfejlesztési koncepcidjat ,,Budapest 2030 hosszu tavu varosfejlesztési koncepcid”
cimmel, amely a kornyezeti, tdrsadalmi, gazdasdgi adottsagaira alapozva a teleplilés
egészére, hosszU tavra — azaz 10 évet meghalédd idGszakra —hatarozza meg a
valtozdsok iranyait és a fejlesztési célokat.

Otthon Budapesten

Az Otthon Budapesten - Integralt Telepulésfejlesztési Stratégia (884/2021.(04.28.) F6v.
Kgy. hatdrozattal elfogadva) Budapest fejlesztésének — az eurdpai unids koltségvetési
ciklushoz igazodva — 2027-ig sz6lé f6 dokumentuma. Kijeloli azokat a fejlesztési
célokat, ahol a F6varosi Onkormanyzat vezets és kezdeményezd szerepet vallal,
valamint bemutatja a Févarosi Onkorményzat tervezett intézkedéseit és a kiemelt
févarosi fejlesztési helyszineket.

Smart Budapest Okos Varos Keretstratégia

A FGvarosi Kozgy(ilés 809/2019. (V.29.) szamu hatérozataval fogadta el a Smart
Budapest Okos Varos Keretstratégia dokumentumot, amely az atfogd, holisztikus
szemlélet mellett tobb tématerilet megjelenitésével, az 6sszefliggések hangsulyos
kiemelésével, ugyanakkor csak a f6 fejlesztési iranyok megfogalmazasaval (konkrét
intézkedések és projektek nélkil) ad irdnymutatast a varosban folyd megannyi teriileti
és agazati tervezés szamara.

Integralt Fejlesztési Program

A Févérosi Onkormanyzat szamara fontos cél, hogy a 2020-2021. évi nemzeti szint(
forrastervezése soran érvényesitse érdekeit, és legaldbb akkora tdmogatast tudjon
elérni a varos szamara, mint ami az el6z6, 2014-2020-as idGszakban is rendelkezésre
allt. Ennek érdekében késziilt el a Févaros Integralt Fejlesztési Programja, amely azokat
az elkovetkezd 7 évben megvaldsitani tervezett févarosi 6nkormanyzati (és févarosi
onkormanyzati  tulajdonnal érintett gazdasagi szervezetekhez kapcsolddo)
beavatkozdsi célteriileteket és projektjavaslatokat tartalmazza, amelyek a hazai
operativ programokon és az Eurdpai Helyredllitdsi Terv finanszirozasi eszkodzein
keresztil tAmogathatdk lehetnek.

TELEPULESRENDEZES

Budapest fovaros teleplilésszerkezeti terve és Fovarosi rendezési szabalyzat
A Budapest févaros telepilésszerkezeti terve (50/2015. (I. 28.) F6v. Kgy. hatarozattal
elfogadva, 364/2021. (ll. 24.) F6v. Kgy. hatarozattal mddositva) és a Févarosi rendezési
szabdalyzat (5/2015. (ll. 16.) F6v. Kgy. rendelet) a févaros teljes kozigazgatasi terlletére
készll6 févarosi teleplilésrendezési eszkdzok, amelyek egylitt — a hatdlyos jogszabalyi
keretek kozott — alapot biztositanak az egységes, élheté és egyben fenntarthatd
févaros szamara.



SZAKAGI TERVEK

Budapest Kornyezetvédelmi Programja 2021-2026 (BKP)

A BKP (141/2021. (1.27.) F6v. Kgy. hatarozattal elfogadva) célja a budapesti kérnyezet
védelme, allapotdnak javitasa, valamint mindezzel 6sszhangban a f6varosi fejlesztések
kornyezeti szempontu megalapozottsaganak elésegitése. A Program meghatdrozza az
elérni kivant kornyezetvédelmi célallapotokat, azok elérése érdekében 6sszefoglalja a
teendd f6bb intézkedéseket, kilontsen a folyamatban [évé, illetve az elGirdnyzott
fejlesztésekkel és a mdkodtetéssel kapcsolatos feladatokat, valamint azok
megvaldsitasanak Utemezését. Az évrél-évre elkészitett allapotértékelés (legutdbbi
1758/2020.(XI11.18.) F6v. Kgy. hatadrozattal elfogadva) a lakossag és a dontéshozdk
tajékoztatasan kiviil ellatja a BKP megvaldsitasanak nyomon kdvetését és megalapozza
a kovetkez8 kornyezeti program fellilvizsgalatat.

Budapest zoldfellleti rendszerének fejlesztési koncepcidja — Budapest
Zoldinfrastruktura Koncepcidja

Az 1255/2017. (VIII. 30.) F6v. Kgy. hatarozattal elfogadott koncepcio Budapest hosszu
tavu zoldinfrastruktura koncepcidja, amelynek célja, hogy az 6koszisztéma elemeinek
és kapcsolatainak védelmével, illetve fejlesztésével integralt mddon biztositsa és
bévitse az 6koszisztéma-javakat, -szolgaltatasokat, tovabba csokkentse a kdrnyezeti és
klimatikus kockdzatokat.

Radoé Dezsé Terv (ZIFFA)

A Rado Dezs6 Terv —a FGvaros Zold Infrastruktura Fejlesztési és Fenntartasi Akcidterve
(665/2021. (I1.31.) F6v. Kgy. hatarozattal elfogadva) az unids fejlesztési ciklushoz
igazitott terv. Célja a 2017-ben elfogadott Budapest hosszu tavu Zoéldinfrastruktira
Koncepcidjaban megfogalmazott célok kozéptdvon megvaldsitandd programokra és
projektekre bontasa.

Budapest Fenntarthaté Energia- és Klima Akcioterve (SECAP)

A Févarosi Kozgylilés a 638/2021. (111.31.) F6v. Kgy. hatarozattal elfogadta a Budapest
Févaros Fenntarthaté Energia és Klima Akciotervét (SECAP-ot), amely a kordbban
elfogadott F6varos Fenntarthatd Energia Akcidtervének (SEAP-nak) és Budapest
klimastratégidjanak atdolgozott egybeszerkesztése, 2030-as célévre kiterjesztett
felllvizsgdlata, amelyben a F&évaros legaldbb 40%-os kibocsatascsokkentést tliz ki
célul.).

Budapesti Mobilitasi Terv 2030 (BMT)

A 776/2019. (V.29.) Fév. Kgy. hatdrozattal elfogadott terv a Févéarosi Onkormanyzat
2030-ig szo6l6 kozlekedési stratégidja, melyben meghatarozasra kertltek a stratégiai
irdnyelvek, valamint az intézkedések megvaldsitasat elGsegité lehetséges fejlesztési
elképzelések (projektek).
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rossz-berogzodesek-rontjak-le

Radd Néra: Hogyan kézlekedj a jové Budapestjén?, 2020
https://qubit.hu/2020/09/29/hogyan-kozlekedj-a-jovo-budapestjen

Vamos Agoston: A 15 perces vdros, 2020
https://pestihirlap.hu/2020/03/09/a-15-perces-varos/

On élne egy ,, 15 perces vdrosban”? Es egy ,, 1 percesben”?
https://fenntarthatoepites.hu/on-elne-egy-15-perces-varosban-es-egy-1-percesben/

C40 Cities: What is a “15-minute city’?, 2020 (vided)
https://www.youtube.com/watch?app=desktop&v=McGyONofhi4

Transform Transport, Systematica: Living Local: Mapping Milan micro-centers, 2020
https://issuu.com/systematica/docs/15-minute-city-milan

Eurdpai Bizottsag technikai riportja
https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/measuring-accessibility-urban-green-areas-
comparison-green-esm-other-datasets-four-european-cities

144 ezer forint Budapesten az atlagos albérleti dij, 2021
https://24.hu/fn/gazdasag/2021/07/06/144-ezer-forint-budapest-atlagos-alberleti-dij/

A teljes munkaidében alkalmazasban allék bruttd atlagkeresete a munkaltato székhelyének
elhelyezkedése szerint, 2020
https://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_evkozi/e qli029b.html

A teljes munkaid6ben alkalmazasban allék kedvezmények nélkili nettd atlagkeresete a
munkaltato székhelyének elhelyezkedése szerint, 2020
https://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_evkozi/e qli030b.html

Lakaspiaci arak, lakasindex, 2021
https://www.ksh.hu/docs/hun/xftp/stattukor/lakaspiacar/20211/index.html

Cost of Living in Budapest
https://www.numbeo.com/cost-of-living/in/Budapest

Egy lakas atlagos négyzetméterara régionként és éplilettipus szerint
https://www.ksh.hu/stadat files/lak/hu/lak0028.html
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Vérosrészek kompaktsaga - vizsgalt szempontok dsszessitése

@ Vizsgalt ellatd funkciok mennyisége a varosrész teriiletén
. Vizsgalt ellaté funkcidk sokfélesége a varosrész teriiletén
e .. Alapfunkcid hidnyos teriilet
[ 10 hektar feletti laké- és vegyes fejlesztési teriilet (TSZT)
Gazdasagi és beépitésre szant kiilénleges teriiletek (TSZT)
Népstiriiség (forras: KSH)
35 fo/ha alatt
35 fo/ha felett, de 50 fo/ha alatt
50 fo/ha felett, de 100 fo/ha alatt
[0 100 f8/ha felett, de 200 f6/ha alatt
I 200 f6/ha felett
—e— Nagykapacitasu kéz6sségi kozlekedés
[ Vizfeliilet
[ Vérosrész hatar
[T°7] Kézigazgatasi hatar

A térkép részletes médszertani leirdsat a Kompakt varos tanulmany (2022)
melléklete tartalmazza, készitette: BFVT Kft.

Y

0,5 alatt
05-20
2,0-100
10,0 - 20,0
[ 200 - 500
I 500 felett
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